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Préfaces

Préface du Plan de Synthése Genéve-Annemasse-Saléve par Messieurs Gaud et Borrel.

« L’agglomération franco-valdo-genevoise doit se construire autour de trois caractéristiques :
étre compacte, multipolaire et verte.

Les PACA, périmétres d’études transfrontaliers, ont servi a repérer en priorité les zones vertes :
espaces naturels, espaces agricoles, espaces de loisirs, ... .

L’étalement urbain pourrait, a partir du cceur de Genéve, se continuer sans interruption, jusqu’a
Gex, Saint-Julien, Annemasse, Douvaine, ... : Ce n’est pas notre souhait. La, intervient la
compacité et la multipolarité.

Les poOles multiples, ce sont les lieux de vie différenciés de ce bassin. Chacun a son histoire. Les
réseaux de transports doivent les relier entre eux, et leurs équipements, qui existent déja en
partie, doivent devenir complémentaires. C’est une construction concertée, qui ne portera ses
fruits que dans le temps.

Le plan de synthese qui vous est présenté dans ce document intégre tous les aspects de notre
construction : le Saléve, les piémonts, la vaste coupure verte de I'Arve. La ville est présente, les
pbles secondaires sont repérés. La cartographie vous donne une image de ce bassin dans les
années futures, image contrélée par la volonté des habitants. Ce n’est plus le marché du
batiment qui ronge peu a peu la campagne. C’est un effort pour créer un cadre de vie
équilibré. »

Bernard GAUD, Président de 'ARC Syndicat mixte et Président de la Communauté de
Communes du Genevois - Robert BORREL, Vice-président de 'ARC Syndicat mixte et Vice-
président d’Annemasse Agglo.
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Préface du Plan de Synthése Genéve- Annemasse- Saléve par Mark Muller

« Avec les rapports de synthése des PACA, Périmétres d'aménagement coordonné
d'agglomération, une étape importante du Projet d'agglomération est franchie, trois ans aprées la
signature de la Charte transfrontaliere.

Les objectifs alors retenus, trés ambitieux, consistaient a promouvoir une agglomération
compacte, multipolaire et verte, en réservant une capacité permettant d' accueillir 200" 000
habitants et 100' 000 emplois et en rééquilibrant leurs implantations entre les deux cétés de la
frontiére.

Les propositions des équipes de mandataires, inscrites dans une démarche participative,
confirment la faisabilité et le réalisme de ces enjeux sur ce territoire marqué par deux éléments
majeurs du paysage de l'agglomération, I'Arve et le Saléve. Ce document est l'occasion d'en
présenter la synthése.

L'ensemble de ces travaux, qui se sont fortement appuyés sur les domaines de I'environnement
et de la mobilité pour structurer et encadrer I'urbanisation a venir, a permis de confirmer les
intuitions de départ. Il y a ainsi un intérét manifeste a orienter le développement de cette partie
de l'agglomération autour de la réalisation des grands projets des communaux d'Ambilly et des
Grands Esserts, méme la réalisation de la ligne CEVA, Cornavin - Eaux-Vives - Annemasse sera
l'occasion de développer les projets de la Gare Etoile Annemasse et celle de Chéne-Bourg. La
prolongation des lignes de tram au-dela de la frontiére contribuera aussi & modifier sensiblement
le caractéere de cette partie de I'agglomération. D'autres propositions se sont ajoutées a celles-ci,
qu'il s'agira de tester et consolider dans les prochaines années.

Avec les projets que nous mettrons ainsi en ceuvre, je me réjouis que nous préparions,
ensemble, I'avenir de notre métropole, et nous ferons de I'agglomération franco-valdo-genevoise
un territoire ou il fait bon vivre, se déplacer et travailler. »

Mark Muller, Co-président du Projet d'agglomération franco-valdo-genevois et Conseiller d'Etat
chargé du département des constructions et des technologies de I'information

Cahier n°61-1/ septembre 2011 81228

I O I I I I I I I I R I I I I R I I I I I I I I I I B I I I I I O A A I I A I I B B B A )



Projet d’'agglo franco-valdo-

Cahier n°61-1/ septembre 2011 91228



Projet d’'"ageglo franco-valdo-genevois

Introduction

Le présent rapport s’articule en 4 chapitres principaux. Suite au rappel du contexte, le deuxiéme
chapitre « Recommandations sur les principes » a pour but d’expliciter les principes généraux
du Projet d’agglomération a I'échelle du PACA. |l s’agit notamment de la déclinaison a I'échelle
du territoire étudié du concept d’agglomération multipolaire, compacte et verte et des conditions
d’accueil fixées par le PA : des quantités réparties entre les deux pays et une qualité commune.

Ensuite, le chapitre 3 « Les concepts du PACA » présente les éléments clés du projet qui font
I'objet de I'accord entre élus. Ces éléments, exposés sous forme de recommandations du COPIL
du PACA, sont ordonnés par thématique : environnement, mobilité et urbanisation et sont
formulés essentiellement a destination du Schéma d'agglomération 2 et des autorités
compétentes. Le chapitre 3 constitue le coeur du schéma d’aménagement PACA qui est validé
par les collectivités.

Dans le chapitre 4 « La mise en aceuvre » les propositions du schéma PACA sont explicitées par
une illustration possible -le Plan guide évolutif - qui permet de suivre I'avancement du projet. En
termes de découpage opérationnel du projet, sont présentés dans ce chapitre, sous forme de
fiches, les projets stratégiques de développement - PSD - et les mesures d’accompagnement
paysager - MAP - ainsi qu’une liste de mesures d’infrastructure et des études complémentaires.
La mise en ceuvre du schéma d’aménagement est complétée par des cartes qui décrivent le
déroulé dans le temps des opérations urbaines et des infrastructures prévues.

Finalement, le chapitre 5 «Les données quantitatives» comprend la synthése des
vérifications du potentiel d’accueil en habitants et emplois du schéma PACA.

Les annexes reprennent toutes les remarques faites par les partenaires du projet. Celles que le
COPIL a validé, ont été intégrées au présent rapport.
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1 Le rappel du contexte

La Charte du Projet d'agglomération franco-valdo-genevois signée en 2007 a lancé le Projet
d’agglomération.

Le dossier rendu a la Confédération comporte un plan stratégique général fondé sur des
scénarios de développement modélisés, des plans sectoriels sur I'urbanisation, les transports et
'environnement et des fiches d'action sur les mesures de mobilité pour lesquelles un
financement fédéral a été sollicité.

Entre 2008 et 2010 ce Projet d’agglomération a été approfondi par un important programme
d’études localisées et thématiques. Les 8 PACA - Périmétres d’Aménagement Coordonné
d’Agglomération - réunis ensuite par binémes, ont impliqué de nombreux élus et acteurs
administratifs et techniques a tous les échelons territoriaux.

L’étape actuelle, le rapport de synthése, va permettre d’intégrer les résultats de cette démarche
dans les documents de planification, suisse et francaise, et de nourrir la deuxieme génération
du Projet d’agglomération, le Schéma d’agglomération 2 ou SA2 qui sera présenté a la
Confédération en 2012.

L'échelle du territoire le conduit a devoir intégrer des projets élaborés a un niveau régional, et en
particulier la Traversée du lac, en cours d'étude a ce jour par 'OFROU qui a retenu plusieurs
tracés dont celui proposé par le Canton de Genéve. L'importance de cette infrastructure, et de
ses impacts conduira a remettre les recommandations et les projets en cohérence avec le tracé
qui sera retenu.

1.1Les enjeux définis pour le Projet
d’agglomération

Ces enjeux ont fondé I'ensemble de la démarche. lls sont articulés autour d’'une volonté de
rééquilibrage de I'habitat et des emplois et déclinés en enjeux d’urbanisation, en enjeux
économiques, en enjeux de mobilité, en enjeux environnementaux et en enjeux des politiques de
services.

1.1.1 Le rééquilibrage de I’habitat et de I'emploi

Accueillir environ 200’000 habitants et 100’000 emplois d’ici 2030 est I'hypothése-cible résultant
de la poursuite du rythme de croissance actuel de 1 a 1,3%. Les élus signataires de la Charte
ont souhaité que la croissance se répartisse en rééquilibrant habitants et emplois : selon les
principes de la charte, la moitié des nouveaux résidants habiteront a l'intérieur du canton de
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Geneéve et 30% des nouveaux emplois -notamment des emplois qualifiés- se localiseront dans la
partie francaise.

Ces objectifs ont été territorialisés et 'un des objets des PACA a été d’en vérifier la faisabilité.

Pour le PACA Genéeve-Eaux-Vives-Annemasse les prévisions s'élévent a 30’000 habitants et
10’000 emplois et pour celui de Piémont du Saléve-Arve a 7°000 habitants et 2’000 emplois.

1.1.2 Les enjeux d’urbanisation, les enjeux économiques, les
enjeux de mobilité, les enjeux environnementaux et les
enjeux des politiques de service

lls sont détaillés dans le cahier des charges des études test, appelées ainsi parce qu'il leur est
demandé de tester les hypothéses retenues. Ces cahier des charges énumeérent les conditions
de création d’'une agglomération compacte, multipolaire et verte : limitation de I'étalement urbain,
renforcement des podles régionaux, amélioration de la desserte en transport public, amélioration
des conditions de mobilité douce, préservation des grandes entités paysagéres significatives en
matiére de valeurs naturelles et agricoles, préservation des cours d’'eau et des surfaces
d’expansion des crues, gestion des eaux pluviales, traitement des espaces publics,...

1.2 La démarche et son organisation

L’essentiel de I'approfondissement spatial du premier Projet d’agglomération s’est fait par le biais
des PACA projets de territoire aux dimensions plus modestes qui constituent de véritables
zooms pour la plupart localisés le long des axes structurants de transport en commun. Le choix
de changer d’échelle pour élaborer ces projets plus proches du terrain avait pour ambition de
construire, pour les points clés du développement urbain, des visions partagées par les acteurs
locaux.

_..-l“" Les PACA : Les Lignes directrices :
5 - b : o O sern © Gex-Nyon
X11) y PACA 20082009 [ 2 © % | oo
b5 ; PACA 2009 [ o - P
: ‘ PACA 2009-2010 B g P
O b 2 2 .)-JE'W’ directrices 2009 {770 @ ¢
2 4 o8 Y
3 } .?,-5"1‘” ......... ."'_,.cfﬂ' L ngn.“ dlnﬂﬂceazuﬂfﬂm -

Les PACA : projets de territoire a I'échelle des principaux axes de développement de I'agglomération
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La démarche a débuté par la constitution d’'un College, composé d’élus et d’experts locaux et
internationaux faisant office de jury et présidé par un professionnel, selon la réglementation
suisse édictée par la Société des Ingénieurs et Architectes. Ce Collége a suivi 'ensemble des
travaux en commencant par choisir trois équipes pluridisciplinaires a I'issue d'un appel d’offres,
dans le cadre d’'un marché d’études paralléles & deux degrés pour leur confier la réalisation
d'une étude test. Le cahier des charges de I'étude test prévoyait la réalisation d'un projet de
territoire, conforme aux enjeux du Projet d'agglomération et la vérification des projections
démographiques.

Pour le PACA Genéve-Eaux-Vives-Annemasse les équipes retenues étaient I'équipe KCAP,
I'équipe ROLINET et I'équipe TALAGRAND.

Pour le PACA Piémont du Saléve-Arve ce sont les équipes KCAP, I'équipe EQUILBEY et
I'équipe TALAGRAND qui ont été retenues.

Chacun des deux Colleges était composé des élus des collectivités suisses et frangaises des
différents échelons (communes, communautés, Conseil Général, et Région pour la France,
communes et Canton pour la Suisse) et de professionnels, et était assisté par le Groupe d’appui
aux administrations constitué des techniciens des mémes collectivités.

Dans chaque PACA, le rendu du 1% degré produit par les équipes a été réorienté, en fonction
des demandes du College et des suggestions des élus et de la société civile, au cours de temps
d’échange intermédiaires et de tables rondes.

A lissue de la deuxiéme phase de I'étude-test, aprés le second temps d’échange, chaque
College a formalisé ses recommandations.

Les décisions des Colleges des deux PACA constituent en quelque sorte le point de départ du
Plan de synthése qui devait vérifier la cohérence des propositions et leur faisabilité. Elles sont
rappelées ci-dessous pour rendre lisible la « tracabilité » des décisions.

Pour le PACA Geneve-Eaux-Vives-Annemasse, les recommandations émises par le College
sont les suivantes :

En matiére de paysage :

o fixer une limite claire et pérenne a la ville compacte,

o au-dela de cette limite, renforcer les divers paysages dans leurs caractéristiques et
multiples fonctions (agriculture, biodiversité, détente, loisirs, ressources, ...),

o structurer le territoire urbanisé par un maillage vert diversifié et connecté au grand
paysage,

o réserver des parcs d'agglomération agro-paysagers en frange de ville compacte.
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En matiére d'urbanisation :

O

O

exploiter le fort potentiel de densification vers l'intérieur,

travailler parallelement sur les trois stratégies complémentaires d'intensification
urbaine déclinées ci-apres :

renforcer les polarités d'une centralité transfrontaliére émergente,

structurer l'urbanisation affirmée des franges d'agglomération,

inciter et accompagner le renouvellement ou la densification diffuse de certains
quartiers,

travailler avec les acteurs et les collectivités locales pour affiner la stratégie et les
projets urbains.

En matiere de mobilité :

@)

O

favoriser le transfert modal dans une approche complémentaire des accessibilités,
mettre en ceuvre pour les modes doux un maillage viaire serré et structuré par de
grandes liaisons & forte qualité paysagére,

réaliser une ossature solide de transports publics composée d'axes forts longitudinaux
reliant les pbles urbains et des distributions transversales interquartiers, connectées
aux centralités,

améliorer le trafic individuel motorisé par le transfert modal et une gestion qualitative
du réseau priorisant la fluidité sur la rapidité.

Les recommandations émises par le College du PACA Piémont du Saléve-Arve sont les
suivantes :

En matiére de paysage :

O

O

préserver les éléments forts du patrimoine naturel,
maitriser les espaces ouverts,

assurer la continuité biologique entre I'Arve et le Saléve,
renaturer les carrieres,

respecter I'espace agricole,

structurer le territoire urbanisé par un maillage vert diversifié et connecté au grand
paysage.

En matiére d'urbanisation :

O

O

garantir une possible augmentation du potentiel d'accueil du territoire,
exploiter le fort potentiel de densification autour des tissus bétis existants,
hiérarchiser les interventions de densification du territoire,

définir l'articulation urbaine d'Etrembiéres (secteur du nceud autoroutier et chef-lieu
d'Etrembiéres),

travailler avec les acteurs et les collectivités locales pour affiner la stratégie et les
projets urbains.
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En matiére de mobilité :

o favoriser le transfert modal dans une approche complémentaire des accessibilités,
o hiérarchiser le réseau des transports publics,

o modifier les infrastructures existantes,

o tirer profit de l'infrastructure du téléphérique du Saléve,

o assurer un maillage de mobilité douce de qualité,

o lidentité générale du territoire du PACA reléve du niveau d'agglomération.

Pour le PACA Genéve-Eaux-Vives-Annemasse les cahiers 60,60-1, 60-1-1, 60-2, et 60-4, 60-4-
1, 60-5 et 60-6 ont rendu compte des travaux.

Pour le PACA Piémont du Saléve-Arve ce sont les cahiers 90, 90-3, 90-4, 90-5 et 90- 6 qui ont
rempli cet office.

Caomiie de pliotage Comié de pliotags
du Prodet d'agglomesation 1 Projet d'agglomeration
des equipss
Concertation Concartation
=
e — L - e MR = B R
st ras - Sl e rappon
0 cahier &n ateller AeRT R T Recommandations
des charges - Les sus -Leg gius e
- La sociEle chiie - L3 soclets clilie
- Lot anteurs - e acteirs Copchaes
gconamigues et Ecanomigues &
. agricoies. agricoles F
1 i
? Phase 1 Phase 2 i
i1 -]

Le déroulement d'une étude-test : deux phases successives pour une appropriation partagée
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Associés par binbmes, la synthése des PACA, appelée PSYN, fait 'objet du présent rapport, le
rapport de synthese. Ce rapport concerne le PACA de Geneve-Eaux-Vives-Annemasse et celui
de Piémont du Saléve qui ont été réunis dans le PACA GAS : Genéve-Annemasse-Saléve.

PACA
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1\
W\
W\ W O
A\ Rolle
W
W\
O
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Chablais
Evian
()8

Collonge.*
Béllerivﬁ‘
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Le Schéma d'agglomération de 2°™ génération : le retour progressif a la vaste échelle
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1.3 Objet et structure du rapport de synthese

Le cahier des charges du rapport de synthéese prévoit qu'il formule des choix parmi les scénarios
des études-tests, formule des propositions pour le déroulé dans le temps (étapes), qu'il définisse
les Projets Stratégiques de Développement, les PSD, qu'il constitue un outil de dialogue, un fil
conducteur pour les autorités cantonales, régionales et communales, qu'il permette le
marissement des décisions a prendre relatives a I'organisation territoriale (urbanisation, mobilité,
environnement, espaces ruraux et milieux naturels,...) et enfin qu'il remonte a I'échelle de
l'agglomération, échelle a laquelle sont élaborés le Schéma d'agglomération 2 et le Plan
Directeur Cantonal, les questions ne pouvant étre résolues a I'échelle des 2 PACA .

1.3.1 Le périmetre de projet

Le périmetre de projet comprend les territoires des deux axes de développement d'’Annemasse
et du Piémont du Saléve.

Le périmétre de réflexion était logiquement plus large, de maniére a englober aussi les territoires
voisins, soit en raison de leur influence, soit en raison des nécessaires connexions a établir : le
territoire du PACA de Saint-Julien et particulierement les communes de Collonges et
d'Archamps, et le centre de 'agglomération de Genéve.

e
1.3.2 La démarche
Etude test Plan de synthése (env. 9 mois)
! Copil agglo
5 : Construction du
° i Schema d'agglo n°2
_______________ D T R L e M T S S s T Y S e L S i e S T
1
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Dés I'aboutissement des deux études test des PACA de Genéve-Eaux-Vives-Annemasse et de
Piémont du Saléve-Arve, I'équipe a débuté le travail, avant de participer a une série d’échanges
avec le Comité de pilotage (COPIL - regroupant les élus des deux Colleges des études-tests, et
les deux présidents issus des milieux professionnels), ainsi qu’avec la société civile. L’ensemble
s’est déroulé selon le schéma suivant :

Au cours du travail d’élaboration du projet de territoire, les mandataires ont progressivement
précisé les qualités nécessaires du projet, en partant de son usage : ce document doit étre un
outil utilisable dans la durée par ses destinataires principaux, et son objectif est de transmettre
des «recommandations fortes » aux entités chargées de sa mise en ceuvre dans chacun des
deux systemes politico-administratifs frangais et genevois (dans le cas de ce territoire ne
comprenant aucun secteur vaudois).

1.3.3 La structure du rapport

Il en est résulté la volonté de distinguer clairement ce qui constitue une décision commune prise
par le Comité de pilotage ( les recommandations) et les cartes qui les accompagnent(Schéma
PACA et carte des concepts), de ce qui est purement illustratif. Les différents documents
constitutifs de ce plan de synthése du PACA Genéve-Annemasse-Saléve sont organisés ainsi :

o Des recommandations de principes, reprenant la définition de I'agglomération
multipolaire, compacte et verte, illustrées par un idéogramme.

o Des recommandations portant sur les concepts environnement, mobilité,
urbanisation, illustrées par des cartes pour chacun de ces concepts (carte concept
environnement, carte transports publics, carte transports individuels motorisés, carte
mobilité douce).

Un schéma PACA reprend I'ensemble de ces quatre cartes et illustre I'ensemble des concepts :

o Des propositions de mise en ceuvre traduites par un Plan-Guide et des Projets
Stratégiques de Développement. Ces deux dernieres catégories de documents,
Plan-Guide et PSD, sont évolutives. Des plans de phasage prévisionnel de
réalisation des projets accompagnent ces propositions. Ces documents sont
illustratifs.

Le Plan guide sera mis a jour chaque année en fonction des projets réalisés et présenté au
COPIL, qui se réunira une a deux fois par an, ce qui pourra permettre de suivre I'avancement du
Projet d'agglomération.

Cahier n°61-1/ septembre 2011 191228

I I I A R I B IR T A B I R I I R I B S R B I I I I I I I I I I I T T A T I S S B A )



Projet d’'"ageglo franco-valdo-genevois

Les PSD doivent déterminer les modalités de mise en ceuvre des projets identifiés pour leur
capacité a étre déclencheurs de 'aménagement du secteur. lls sont détaillés : but, enjeux, carte,
description du périmétre, objectifs d'aménagement, contraintes, mise en ceuvre : phasage,
démarche, actions a mener.

Les remarques faites par les partenaires sur le rapport de synthése seront placés en annexe.
Les COPIL ont validé le rapport. Il faut mentionner les réserves exprimées par :

o Puplinge, sur le calendrier de réalisation de MICA 2 et de la Traversée du lac.

o Veyrier, sur le calendrier de réalisation de Quibiéres.

NB : les illustrations, photos, projets sont parfois extraits des études-tests menées en 2010 et ne
représentent pas forcément des projets retenus. Le rapport contient des recommandations
écrites pour les autorités compétentes, a distinguer des explications ou des illustrations (par ex. :
les schémas extraits des études PACA).

3 niveaux des textes des plans

1 | Lesprincipes Lexplication de la Idéogramme
philosophie du projet

ts 11}
3 ancien Plan de mise en ceuvre
et ancien Schémaillustratif

Structuration du Schéma PACA

ancien Schéema structurel

1.4 Suite de la démarche

La suite du travail consistera pour les membres du COPIL a prendre connaissance des
documents de maniére approfondie, et a I'équipe du Projet d’agglomération a conduire le
recollement et la mise en cohérence des différents rapports de synthése dans le Projet
d'agglomération de 2°™ génération.
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Le projet de territoire du rapport final va nourrir le Plan Directeur Cantonal de Genéve et les
documents de planification frangais (SCOT, Schéma de secteur, plan de mobilité).

Il doit en outre permettre d'identifier les études d'opportunité des infrastructures de transport a
conduire afin de vérifier la pertinence des propositions ou d'identifier les colts financiers pour
candidater au financement de la tranche B du fonds d'infrastructures de la Confédération Suisse,
ou des institutions partenaires (MEEDDM, Région Rhone-Alpes, Conseils Généraux, ...).

Enfin il doit identifier les mesures d'accompagnement environnementales, paysageres et
agricoles nécessaires et leur prise en compte (SA1, SA2, Accord de prestations ou autres).
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1.5 Les acteurs au 31.12.2010

Le Comité de pilotage (COPIL)

Le Comité de pilotage est issu des Colleges des deux PACA, avec le maintien de 'ensemble des
memobres politiques et des deux présidents issus de monde professionnel.

Les co-présidents

M. Mark Muller
M. Robert Borrel

Les membres élus

Mme Michelle Amoudruz
. Raymond Bardet

. Guilhem Bedoian

. Emile Biedermann

. Claude Birraux

. Yves Cheminal

. Pierre-Antoine Debarge
. Gérard Péhaut

. Christian Dupessey

. Bernard Gaud

. Maurice Giacomini

=T =T === £

. Jacques Magnenat
Mme Renée Magnin
M. Luc Malnati

M. Guillaume Mathelier
M. Marc Nobs

M. Rémy Pagani

M. Jean-Luc Pecorini

M. Michel Pitteloud

M. Pierre-Henri Thevenoz
M

. Pascal Uehlinger

Conseiller d'Etat de la République et Canton de Genéve

Communauté d'Agglomération d'Annemasse dite Annemasse agglo -
Les Voirons Agglomération dite Annemasse Agglo

Maire de Vétraz-Monthoux
Maire de Ville-la-Grand

Maire de Juvigny

Maire de Chéne-Bougeries
Conseiller général 74

Maire de Bonne

Maire de Chéne-Bourg
Sous-préfet de Saint-Julien-en-Genevois
Maire d'Annemasse
Communauté de Communes du Genevois, Président de I'ARC
Maire d'Etrembiéres

Maire de Troinex

Maire de gaillard

Mairie de Veyrier

Mairie d'Ambilly

Mairie de Carouge

Mairie de Genéve

Maire de Bossey

Maire de Puplinge

Maire de Collonges-sous-Saléve
Ville de Thénex

Les membres professionnels

Mme Inés Lamuniére Ancienne présidente du College du PACA Piémont du Saléve-Arve

M. Bruno Marchand Ancien président du Collége du PACA Genéve-Eaux-Vives-Annemasse
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Le groupe d’appui de ’'administration (GRAD)

M. M. Frangois Fortuna
Mme Frangoise Gerey
. Pascal Raynaud

. Sébastien Hélias

. Jérébme Kasparian

. Fabien Héritier

. Nicolas Lambert

. Gilles Mulhauser

. Adrien Chiriatti

. Olivier Niederhauser
. Tan Nguyen

=T =222 £

. Jacques Moglia
Mme Christine Massot
M. Bernard Trottet

M. Daniel Schmitt

M. Noél Mercier

M. QOlivier Besson

M. Pierre Robyr

Mme Francoise Rieu
M. Olivier Orth

M. Vincent Scattolin

M. Gérard Widmer
Mme Laetitia Zaghouane
Mme Giovanna Ronconi
M. Frédéric Wuest
Mme Marie Anckiere
M. Emmanuel Ansaldi
M. Patrick Arter

Mme Annie Carrier
Mme Camille Couvreur
M. Donat Cordonnier
M. Michel de Smedt

M. Jean-Frangois Donque

M. Didier Esposito
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Commune de Thénex

RRA Direction Générale des Services DPT
Conseil général de Haute-Savoie
Commune de Gaillard

Commune de Collonges-sous-Saleve
DIM

Commune de Bonne

DIM/DGNP

Commune d'Ambilly

Commune de Troinex

Mairie d'/Annemasse

Office de I'Urbanisme

Mairie de Carouge

Office de I'Urbanisme

Ville de Genéve

MED

Commune d'Etrembiéres
Commune de Chéne-Bougeries
Commune de Cranves-Sales
Commune de Veyrier

Office de I'Urbanisme

DIM

newvois

Région Rhéne-Alpes - Direction Générale des services / DPT

Office de I'Urbanisme

Office de I'Urbanisme

Unité territoriale du Genevois
DIM/ DGA

Mairie de Puplinge

Mairie de Bossey

Annemasse Agglo

Mairie de Ville-la-Grand

Mairie d'/Annemasse (responsable de I'urbanisme)
Annemasse Agglo

Commune de Vétraz-Monthoux
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Service de la planification directrice cantonale et régionale - Projet d'agglomération

Philippe Steiner

Chef du Projet d'agglomération
5 rue David-Dufour - CP 224

CH-1211 Geneve 8
Tél.: 022 327 45 42
Fax: 022 327 40 40

Nicole Surchat-Vial
Cheffe du Projet d'agglomération jusqu'au 30.11.2010

Chefs de projet jusqu'au 31.12.2010

Philippe Viala

Frédéric Fromain

Office de I'Urbanisme ( jusqu'au 31.12.2010)
Annemasse agglo

Les autres membres de I'équipe du PA impliqués dans cette démarche

Anne-Michéle Donnet
Camille Couvreur
Dorothée Goschescheck
Frédéric Wuest

Gérard Widmer

Julie Lucas

Léonard Verest
Sébastien Beuchat
Sylvain Ferretti

Les mandataires

Mandataires urbanisme

Mandataire environnement
Mandataire transports
Mandataire cartographie

Cahier n°61-1/ septembre 2011

I I R R I R R I N

TR A

Office de I'Urbanisme
Annemasse agglo
Office de I'Urbanisme
Office de I'Urbanisme
DIM

CCG

Office de I'Urbanisme
Office de I'Urbanisme
Office de I'Urbanisme

Xavier Fischer, Gabriela Marcovecchio, FISCHER+MONTAVON SA

Olivier Fazan-Magi, ARCHISTUDIO

Anne-Lise Cantiniaux, INDIGGO

Michel Schuppisser, David Oppliger, Benoit Ziegler, Lionel Fer, mrs partner sa
Han van de Wetering, atelier d’'urbanisme Sarl
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2 Recommandations sur les
principes
2.1 La philosophie du projet

Cadre général, les conditions contemporaines

Sensible aux mutations profondes tant sociales, démographiques, qu'économiques ou encore
culturelles mais aussi en matiére de mobilité et de modes de vie qui régissent aujourd’hui la
transformation du territoire, la démarche PACA répond de maniére contextuelle aux enjeux
ouverts d’aménagement.

La méthode de travail s’appuie sur un principe de concertation itératif permettant de faire évoluer
le projet au fur et a mesure des choix qui sont pris. Le projet territorial est pensé comme un
processus ouvert, offrant un cadre précis d’évolution aux différents projets qui prendront place
dans le territoire. Il ne fige pas une forme, mais se fonde sur des contraintes dynamiques et
évolutives déterminant une structure territoriale forte et permettant la définition d’'images
directrices @ méme de caractériser 'identité de ce territoire.

Les problématiques paysagéres et environnementales sont au cceur de cette approche et
permettent par la lecture du territoire qu’elle offre, de définir le vocabulaire paysager précis avec
lequel le projet va pouvoir s’exprimer.

Ce processus de projet permet de définir des rapports précis entre le cadre bati et le paysage en
répondant aux contraintes. |l préconise I'emploi du projet comme outil opérationnel de
transformation du territoire.

Interdisciplinarité

Le nombre élevé de contraintes (nuisances, pollution, faisabilité économique, rentabilité fonciere,
gestion de la mobilité) a prendre en considération, dépasse la seule vision spatiale de
l'architecte urbaniste et exige lintervention d’'une multitude de partenaires spécialistes. Les
projets sont développés par des équipes interdisciplinaires. lls apportent des connaissances
variées et nécessaires a I'élaboration des planifications : mobilité, paysage, environnement
(pollutions, rayonnements, nuisance sonores, accidents majeurs), gestion des eaux, sociologie
urbaine et communication. L’architecte urbaniste joue le réle de pilote dans ces planifications.
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L’équipe interdisciplinaire responsable du schéma PACA devait d’'un c6té vérifier les hypothéses
des études tests validées par les colleges et d’'un autre cété était chargée de I'assemblage des
deux schémas en un concept cohérent et du maintien de cette cohérence a différentes échelles,
afin que le projet puisse remonter au SA2 et étre décliné en mesures concrétes a I'échelle
locale.

Projet territorial

Dés l'origine du PA, le projet territorial a eu comme but de contribuer a la diffusion de
connaissances et d’alimenter un débat entre le grand public et les membres partenaires de cet
ambitieux projet qui doit fédérer une transformation et un avenir commun aux axes de
développement du PACA GAS.

Ce projet a permis la participation de nombreux acteurs, sur la base de la réciprocité, a la
construction d'une bibliothéque de connaissances et d’objectifs qui met en pratique le concept
d'intelligence partagée, et est formalisé par I'outil du projet territorial.

Le projet territorial réunit deux objectifs majeurs :

> celui d'un instrument de connaissance et de questionnement du territoire devant
associer des entités et identités territoriales, riches en diversité et complémentaires
sur leur avenir ;

> celui dun instrument de transformation du territoire pour établir des
dénominateurs communs et ceuvrer ainsi sur des objectifs et mettre en place des
actions concrétes sur le territoire.

Cette approche territoriale permet de créer un véritable projet, une image, des images, comme
réponse a I'agglomération multipolaire, compacte et verte.

Etre une des composantes de I'agglomération multipolaire permet de participer aux choix
fondamentaux de cet ambitieux projet de transformation, et ainsi défendre les enjeux spécifiques
du PACA GAS qui contient le lac et le Saléeve deux emblémes constitutifs de lidentité de
I'Agglomération.

Cette identité est aussi renforcée par un lien qui a caractérisé historiquement ce lieu, I'Arve et
son couloir de composantes vertes, oxygéene essentiel a la vie des hommes. Enfin, recoudre les
territoires, leur apporter la densité nécessaire a la production d’images urbaines doit étre le
corollaire pour mettre en cohérence et en résonnance ce territoire.
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Le PACA Genéve - Annemasse - Saléve -GAS- a pour but de structurer le développement
urbain au Sud et a I'Est de Genéve, en donnant un poids trés important au corridor Genéve -
Annemasse pour créer une véritable polarité d’agglomération de qualité soutenue par les axes
lourds de transports publics. Ce corridor urbain en prolongation du coeur d'agglomération est
principalement structuré par la liaison ferroviaire CEVA et par trois axes forts TP urbains (axe
Genéve - Annemasse, axe Frontenex, axe Malagnou - route Blanche) dont deux sont connectés
au réseau CEVA. Dans le secteur d’Annemasse, un systeme de bus urbain a haut niveau de
service (BHNS) s’ajoute a ces radiales vers Genéve pour desservir de maniére attractive le
centre d’Annemasse et son extension urbaine en "doigts". Enfin, une boucle TP transfrontaliere
(parcourue dans les deux sens) permet de connecter toutes les parties au ceeur du PACA avec
le réseau ferroviaire CEVA, I'axe fort tram vers Geneve et le centre d’Annemasse (Annemasse,
Ville-la-Grand, Ambilly, MICA, Chéne-Bourg, Thénex, Gaillard). Cette structure radiale orientée a
la fois sur Genéve et sur Annemasse, permet de développer une urbanisation importante et des
centralités bien accessibles de partout.

Le grand paysage de I'Arve est préservé et mis en valeur comme respiration d’agglomération
(dégagement des quartiers denses, usages de loisirs et délassement, fonctions écologiques). La
piece aérée de Troinex signale le passage a une autre forme urbaine a 'Ouest, qui compose de
maniére subtile les pieces construites et les pieces non construites du territoire. Ce territoire
ouvert vers la campagne de Compesiéres, fait le lieu entre le bassin de vie d'Annemasse et la
porte Sud de Geneéve.

Les pieces urbaines sont étendues ou limitées par la mise en valeur du paysage en optimisant le
rapport aux axes TP structurants qui se rabattent vers la centralité de Carouge et les haltes du
CEVA. Au Pied du Saléeve se dessine une piéce plus importante avec la centralité de Veyrier -
Pas de I'Echelle en émergence. Cette piece est renforcée et développée avec une action
conjointe de mise en place d'un axe fort TP, d'un déplacement de la halte ferroviaire, du
développement de linterface TP et de la centralité Veyrier - Pas de I'Echelle et d’une
requalification de la RD 1206 au cceur de ce dispositif.

Le PACA prévoit au niveau de l'organisation des transports individuels motorisés (TIM) de
diminuer aussi sur cette partie d’agglomération la pression générale du trafic et de dissuader le
trafic de transit. La diminution de la pression du trafic dans les quartiers se réalise grace au
report modal (sur la MD et les TP) et grace aux compléments et développement de jonctions
(nceud d’Etrembiéres élargi, jonction de la Milice) et de nouveaux accés traversant des secteurs
moins sensibles. La dissuasion du trafic de transit se réalise en renforcant l'usage des
autoroutes de contournement grace a des contrles d’accés et des mesures généralisées de
priorités TP-MD et de modération sur I'ensemble des secteurs urbains du PACA. Ce principe
suppose qu'aucun péage ne soit instauré sur I'A40.
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Idéogramme PACA GAS

Cet idéogramme illustre I'organisation de territoire proposée par le projet du PACA Genéve-
Annemasse-Saléve. La centralité d'’Annemasse, et I'ensemble de ses composants, doit étre
considéré comme complémentaire a celle de Geneéve.

A I'échelle de ce PACA, les principes qui traduisent I'agglomération compacte, multipolaire et
verte sont déclinés ci-aprés dans ce chapitre comme suit :
> Principe général : coordination urbanisation et transports ;
> RP1/ principe environnemental : les espaces verts au centre du projet ;
> RP2/ principe concernant les déplacements : un systeme de transports renforcé pour
absorber la croissance de la population et de ses déplacements ;
> RP3/ principe urbanisation : une ville compacte de qualité congue en conséquence.
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Tout le dispositif de rééquilibrage réside dans les moyens mis en ceuvre (urbanisation,
attractivités, services, identité des espaces publics, équipements de niveau d'agglomération, ...)
qui seront développés pour confirmer la centralité et les éléments structurants indispensables a
la pérennité de cette ville. D’autre part, en complétant ce dispositif par des centralités
secondaires (Veyrier, Collonges - Bossey, Chéne-Bourg, Thénex-Gaillard, les Trois-Chéne,
MICA, Moillesulaz) le maillage territorial est complété afin d’apporter une identité territoriale
fondée sur ces différentes centralités. Le coeur vert irrigué par I’Arve, s’inscrit comme un enjeu
majeur complété par des transversales qui caractérise la véritable adresse de ce PACA, en
unissant deux territoires essentiels a I'agglomération.

2.2 Principe général, coordination entre
urbanisation et transports

La garantie d’'un développement équilibré et durable du territoire passe par une bonne
coordination entre l'urbanisation et les transports. Cette coordination est notamment un des
principes de base exigé par la Confédération pour le financement de mesures du fonds
d'infrastructures. Les chapitres ci-apres présentent la vision générale de la synthése des deux
PACA en matiéere de coordination entre urbanisation et transports.

2.2.1 La notion de centralité

Les lieux historiques sont des facteurs d'identité et de reconnaissance sociale, qui donnent sens
a l'appartenance a un lieu et/ou a une communauté. Ces lieux historiques sont a reconnaitre et
mettre en valeur dans l'organisation urbaine. Dans un autre registre, c'est l'intensité urbaine,
c'est-a-dire le mélange de densité, de flux importants et de fonctions diversifiées, qui renforce
l'occurrence de rencontres et crée ainsi le lien social. Les intensités urbaines sont également
garantes d'une utilisation efficiente des infrastructures et offres de transport.

Cette intensité urbaine s'observe avant tout dans des lieux centraux ou centralités. Le
développement urbain, pour étre garant de qualité, d'efficacité et de cohérence, doit donc
s'articuler autour de centralités présentant les caractéristiques suivantes :

> Densité humaine importante dans les environs proches, en emplois et/ou habitants
pour assurer un usage de base dans le temps (lieu "vivant").

> Offre diversifiée de services et /ou présence d'équipements publics.

> Noceud de transports en commun avec, si possible, plusieurs niveaux de service
(c'est le niveau de service qui qualifie la centralité).

> Accessibilité piétonne et cycliste attractive.
> Accessibilité TIM assurée, tout en préservant la qualité environnementale du lieu.

> Espace public bien connecté et de qualité.
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Les centralités sont donc a identifier notamment par la structure du réseau de transport.

Les emplacements des centralités ont été identifiés au fur et a mesure des réflexions et leur
localisation est inscrite dans les schémas de synthése. Par contre, la composition urbaine, c’est
a dire la forme de I'espace public ou le tracé des fronts batis devra étre étudiée au cas par cas.

2.2.2 Une multipolarite rendue possible par le réeseau TP
d’agglomération

A Tl'échelle régionale, l'agglomération franco-valdo-genevoise se dirige vers une structure
multipolaire permettant d'éviter que toutes les activités soient concentrées en un seul lieu de
l'agglomération. Comme composante de cette multipolarité, on distingue une zone urbaine
centrale compacte, elle-méme différenciées en plusieurs centralités, des centralités régionales et
des centralités locales, les centralités régionales et locales distantes de la zone urbaine centrale
compacte et des territoires périurbains a vocation prioritairement agricole et environnementale.
Pour étre fonctionnelle, I'agglomération multipolaire doit nécessairement s'appuyer et
s'organiser sur un réseau TP rapide d'agglomération. A I'échelle de I'agglomération, une
superposition complémentaire entre les systéemes rapides d'agglomération (ferroviaire et bus
express) et urbain (tram et bus) est indispensable pour répondre a la demande en déplacement
et permettre des temps de parcours attractifs sur des grandes distances.

2.2.3 Une zone urbaine compacte

Au sein de la zone urbaine compacte’ de I'agglomération, des grandes centralités se distinguent.
Le coeur d'agglomération, composé de I'hypercentre, représente la grande centralité historique
de l'agglomération et dont le poids est trés important ; c'est le moteur pour I'ensemble de la
région. On distingue également d'autres grandes centralités émergentes. Il s'agit notamment de
'agglomération d'Annemasse, du secteur aéroportuaire avec les secteurs résidentiels et
d'activités qui y sont reliés (Cercle de I'Innovation), ou le secteur sud de I'agglomération
composée de piéces baties et de grands secteurs agricoles et paysagers bien protégés.

La zone urbaine compacte est plus finement composée de centralités présentant des identités,
des vocations et des poids divers. C'est I'ensemble de ce réseau de centralités qui doit étre
coordonné avec la desserte hiérarchisée des transports publics.

La zone urbaine compacte se définit comme l'aire urbaine continue du centre de I'agglomération. Elle sera plus
précisément définie dans le Schéma d'agglomération 2 (SA2).

Cahier n°61-1/ septembre 2011 301228

I O I I I I I I I A I R O I I I R T B I I I I I I LR I T I I I R I I I I I S I R



Projet d’'"ageglo franco-valdo-genevois

2.2.4 Un developpement urbain coordonné avec l'accessibilité

Les gares et haltes du réseau ferroviaire constituent des lieux privilégiés pour le
développement urbain (quartiers denses et mixtes, haute qualité urbanistique, espaces publics
soignés). Dans ces centralités sont organisées les interfaces entre les réseaux TP ferroviaires et
urbains.

Le développement urbain doit s'effectuer de maniéere différenciée en fonction de la hiérarchie
des centralités. Les centralités majeures autour des gares et haltes sont a privilégier pour le
développement de quartiers denses (habitat, activités tertiaires et commerciales). Elles
bénéficient en effet d'une forte intensité de vie et de la convergence de plusieurs niveaux
hiérarchiques TP (convergence des flux) permettant I'aménagement d'espaces publics attractifs
et favorables au déplacement en mode doux. C'est également dans ces centralités qu'il est
possible d'agir fortement sur l'offre en stationnement et ainsi favoriser le recours aux modes
alternatifs a I'automobile.

La création ou le renforcement des centralités locales / de quartiers et leur mise en réseau par
la réalisation d'un maillage d'espaces publics et de liaisons mobilités douces est important a la
mise en ceuvre de la "ville des courtes distances". Les activités et les équipements intégrés
dans ces centralités doivent étre compatibles avec la hiérarchie de la centralité et son niveau de
desserte TP (ex : équipement de rayonnement local tel qu'une salle communale). Un
dispersement des activités et des équipements de rayonnement d'agglomération et régional
dans les centralités locales est a éviter.

La vocation des zones d’activités doit étre compatible avec le niveau de desserte offert par les
TP. Ainsi, dans les rayons d'influence des gares et haltes ferroviaires, ce sont les activités de
forte densité et de rayonnement d’agglomération qui sont a privilégier.
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2.3 RP1/ Les espaces ouverts au centre du projet

Le PACA GAS est principalement orienté vers le renforcement de la centralité d’Annemasse, et
la structuration du développement de Veyrier/Etrembiéres. En parallele, la particularité de ce
PACA est d’'étre doté de vastes espaces naturels et agricoles d’'un seul tenant, menacés, mais
encore fonctionnels. Ces ‘espaces ouverts’ sont des zones riches sur le plan de la biodiversité,
et situés a proximité d’exploitations agricoles pérennes fournissant une partie non négligeable
des produits frais consommeés sur I'agglomération.

Le choix du PACA a été de préserver autant que possible ces espaces ouverts a l'intérieur de la
premiére couronne de l'agglomération, en confortant leurs fonctions agricoles et naturelles
actuelles : la pénétrante de I'Arve au cceur du PACA, la plaine de Pinchat/Veyrier-Troinex au
Sud, le Bois de Rosses, la plaine agricole de Vandceuvres/Puplinge au Nord, I'ouverture vers la
campagne de Compesiéres.

La préservation de ces vastes secteurs répond aux besoins d’espaces ‘de respiration’ a
proximité de la ville dense, tant sur le plan physique (pour se promener) que visuel (éléments
structurants du paysage).
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Les espaces ouverts au centre du projet. Source : Archistudio.
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Constat

Les espaces ouverts aux portes de I'agglomération ont progressivement cédé leurs emprises au
profit de zones baties parfois insuffisamment denses : habitat résidentiel pavillonnaire, zones
d’activités ... L’attractivité résidentielle au sud de I'Arve, sur les collines et sur les coteaux des

Voirons ou du Saléve repose justement sur cette forme d’habitat peu dense a proximité
d’espaces ouverts de qualité a moins de 10km du cceur de I'agglomération.

A terme, cette utilisation de I'espace en premiére couronne d’agglomération risque de détruire
irremédiablement les zones naturelles présentes, en ne laissant, au mieux, que des reliquats de
taille insuffisante pour répondre aux besoins des espéces qui y vivent, ne permettant pas
d'assurer les continuités écologiques.

Le maintien de I'activité agricole est en permanence suspendu aux besoins et décisions des
collectivités entrainant des déclassements de terres.

Des ‘cicatrices’ paysageres sont nettement visibles au pied du Saléve du fait d’une juxtaposition
des infrastructures : autoroute A40, voie ferrée, route départementale 1206, carrieres de roche et
alluvionnaire. Par ailleurs le paysage urbain de ce PACA souffre parfois d'un manque d’édifices
architecturaux de qualité ne conférant pas une qualité urbaine pouvant jouer un réle de socle
identitaire.

Orientations

L’enjeu du PACA est de répondre aux besoins de I'agglomération générés par son attractivité
(se loger, développer des emplois) en proposant aux autorités du territoire concerné que ce soit
a l'échelle communale, intercommunale ou cantonale, des réponses aux demandes des acteurs
économiques et des particuliers. Le Projet d’agglomération propose de conforter les espaces
ouverts en premiére couronne d’agglomération pour la rendre ‘vivable’ méme ‘densifiée’,
pour renforcer la qualité de ses paysages naturels et urbains, la qualité de vie pour ses
habitants.

Cela se traduit par une mise en valeur via des aménagements légers permettant de préserver
voire de rétablir le fonctionnement naturel de ces espaces, tout en confortant leur role
fonctionnel en lien avec les tissus urbains proches.

Le role de I'agriculture est reconnu, conforté par la préservation du foncier sur le long
terme.

Le projet PACA repose sur la valorisation des éléments paysagers naturels ou batis
porteurs d’identité (le Saléve, L’Arve, les Voirons, les hameaux de Sierne, de Gaillard, de
Fossard, de " Vers le Moulin" a Etrembiéres) tout en fixant comme priorité un saut qualitatif
pour le réaménagement des espaces publics urbains.
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Principes

La priorité a été donnée :

o

Au respect du fonctionnement naturel des milieux : aménagements limités,
préservations des continuités biologiques, des milieux les plus intéressants
écologiquement parlant.

Au maintien des espaces agricoles de production a forte valeur ajoutée: le
maraichage, les zones viticoles et de production fruitiére, et pour la partie francaise,
la nécessité de conserver des espaces agricoles de plaine (fourrage pour les
exploitations laitieres AOC des Voirons) et notamment a I'arriere du Bois de Roses.

Quatre entités agro-naturelles sont préservées et valorisées dans le but de conserver des
ruptures d’urbanisation :

>

Au sud, la plaine maraichére de Troinex/Veyrier, avec le confortement de la
pénétrante de Pinchat et I'ouverture sur la campagne de Compesiéres.

Le long de I'Arve : la riviére, les foréts rivulaires, les zones agricoles attenantes.
Depuis le Lac Léman vers la plaine de Collonges au niveau de Vandceuvres.
Autour du Bois de Rosses.

Représentées sur la carte ci-aprés, ces entités agro-naturelles sont dénommées sur la carte

thématique

environnement des ‘espaces ouverts stratégiques’. En effet, ils répondent aux enjeux

de préservation active de la biodiversité (protection et gestion), de conservation de zones
agricoles de proximité, de préservation voire de requalification des secteurs naturels d’intérét

majeur sur

le plan paysager. En paralléle, I'enjeu de leur protection résulte de la pression

fonciere induite par I'étalement urbain « en tache d’huile », a 'opposé du Projet d’agglomération
qui ambitionne justement de réserver des espaces de respiration proches de la ville, dans une
agglomération ‘verte’.
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Ces entités sont des marqueurs identitaires pour ce territoire qui a souvent été qualifié
« d’hétérogene » et de « peu lisible ». Elles font écho aux monuments paysagers visibles et
emblématiques de la géographie des lieux qui sont le massif du Saléve, les Voirons, le Lac
Léman. Elles accompagnent l'acte d’entrée dans I'agglomération : elles sont un enjeu qualitatif
de perception du PACA et de I'agglomération dans son ensemble. Le PACA a également mis en
évidence l'intérét de valoriser les riviéres, la Drize, le Foron et la Seymaz, en tant qu’élément
paysager structurant du tissu urbain, des axes de déplacement doux inter et intra quartiers.

Les projets d’extension urbaine en zone non batie ont fait 'objet d’'un examen attentif. Les zones
ouvertes a 'urbanisation se justifient par :

> Le renforcement du pb6le d’Annemasse, seconde polarité de I'agglomération aprés
Genéve.

> Le renforcement des p6les secondaires structurants du PACA.
> Une desserte par les transports publics possible et planifiée a moyen et long terme.
> Des précautions d’aménagement pour respecter a la fois :

o les facteurs naturels limitants pour l'urbanisation : les continuités écologiques, les
aléas et aménagements dédiés a la gestion du risque inondation, etc. ;

o les facteurs générés par le projet ayant des incidences sur I'existant : saturation du
trafic routier, nuisances sonores, pollution de I'air, etc.
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2.4 RP2 / Un systeme de transports renforcé pour
répondre a la croissance de la population et
de ses déplacements et favoriser 'usage des
transports collectifs et de la mobilité douce

Constat

Avec la croissance générale de la mobilité et la croissance démographique prévue a I'horizon
2030 dans le cadre du Projet d'agglomération (+200'000 habitants et +100'000 emplois ; valeurs
2007), la poursuite des tendances observées durant les derniéres décennies en matiére de
mobilité ne permettra plus de répondre aux besoins de déplacements de la population et des
activités économiques, et entrainera le blocage total du systéme (déja saturé aux heures de
pointe). Une telle poursuite des tendances® créera en outre des dysfonctionnements majeurs
dans les domaines économiques, environnementaux et sociaux (par ex. niveaux de pollution
sonore et de I'air élevés, ségrégations territoriales, etc.).

Orientations

Un des enjeux majeurs en matiére de mobilité, consiste par des pratiques de déplacements
adaptées, a permetire la continuation de la vie publique et de l'activité économique dans
l'agglomération, et par conséquent a éviter tout blocage du systéme (en particulier aux heures
de pointes). Avec la forte croissance démographique et la demande croissante de mobilité
attendue, il est nécessaire d'adapter les pratiques de mobilité pour garantir une
accessibilité de qualité de I'ensemble du territoire de I'agglomération par tous les modes.
Favoriser un développement et une utilisation accrue des transports publics et de la mobilité
douce constitue le moyen principal de parvenir a garantir le niveau d'accessibilité nécessaire au
bon fonctionnement de I'agglomération (a surface au sol équivalente, la capacité de transport
des TP est nettement plus élevée que celle du TIM).

Dans le but d'infléchir les tendances de mobilité actuelles, le Projet d'agglomération premiére
génération intégre déja une modification majeure des comportements en matiére de
déplacements. Ainsi, la synthése des deux PACA reprend I'objectif qui veut qu'une part des

2 Entre 2010 et 2030 avec le développement démographique prévus dans le cadre du SA2 (+240'000 hab. et +100'000
emp.), la croissance du nombre de pendulaires frontaliers vers Genéve est estimé entre 0 et 50'000 selon les scénarios.
lls sont estimés aujourd'hui a 77'000. Entre 2000 et 2010, ils ont cr0 de 31'000. En termes de déplacements, il s'agit
donc d'une croissance d'environ 20'000 déplacements par jour a la frontiére Suisse-France sur I'ensemble du périmétre
de I'agglomération auxquels il faudrait ajouter les autres déplacements (loisirs, ...).
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déplacements bien plus importante qu'aujourd’hui devra, a I'avenir étre assurée par les
transports publics et la mobilité douce®.

La synthése des travaux PACA formule des propositions qui permettent ces modifications
majeures des comportements de mobilité et d'usage des réseaux, en proposant une meilleure
coordination des transports et de I'urbanisation. Elle vise d'une part & structurer I'urbanisation en
fonction des réseaux de transports publics et d'autre part & développer la desserte des lieux
urbanisés de I'agglomération par les modes les mieux adaptés au contexte local.

En outre, compte tenu des colts extrémement élevés des infrastructures de transports et de leur
exploitation, il est indispensable d'optimiser les investissements en priorisant les actions,
c'est-a-dire en favorisant les éléments les plus efficaces et en maximisant I'utilisation des
infrastructures existantes.

Principes

Ces orientations générales doivent notamment se traduire par les principes généraux de mobilité
suivants qui font l'objet des recommandations sur le concept mobilité (voir chapitre 3.3
Recommandations sur le concept mobilité) :

Au niveau régional :

> Le développement d'un systeme de TP rapide a I'échelle de I'agglomération entiére,
constituant le pilier de la multipolarité de I'agglomération, et pour compléter ce systeme
un réseau de rabattement prolongeant la couverture du réseau TP.

> La création et le maintien de la fonctionnalité d'un réseau routier suprarégional
permettant d'une part d'assurer les relations rapides a I'échelle de la région et de
concentrer les grands volumes de flux TIM et d'autre part de permetire un meilleur
fonctionnement interne de I'agglomération.

% Part modale actuelle dans I'agglomération urbaine compacte: 12% TP + 38% MD + 50% TIM

Part modale objectif dans I'agglomération urbaine compacte : 25% TP + 35% MD + 40% TIM

Ces données résultent des premiéres analyses menées dans le cadre du SA2 et doivent encore étre validées. Le
renforcement TP amene a gagner sur la MD et le TIM.
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Au niveau de 'agglomération urbaine compacte :

> Le renforcement d'un réseau d'axes forts TP (trams / bus structurants a haute
fréquence), véritable ossature des développements urbains.

> Une organisation et gestion du réseau routier admettant certaines limites techniques,
financiéres et paysageéres, basée sur une hiérarchisation des voiries et une coordination
avec les développements urbains.

> Une valorisation des modes doux comme base de la mobilité quotidienne, impliquant
notamment une valorisation importante de I'espace public.

> Une évolution de la gestion et de la tarification du stationnement dans toute
l'agglomération.

2.5 RP3 / Une ville compacte de qualité concue
en conséquence

Constat

« Dés la fin du XXeme siécle, le développement urbain est en rupture avec sa forme traditionnelle, rupture qui se
manifeste aujourd’hui dans les endroits les plus divers : le processus d’urbanisation est dévié, les contours des villes
commencent a se dissoudre, la centralité devient polymorphe et des configurations urbaines excentrées se dessinent.
Des régions urbaines se forment par étalement et se caractérisent par I'éclatement de leurs centres. Leur structure est
essentiellement hétérogéne et inclut aussi bien les anciens noyaux que les zones jusque la périphériques ».

Diener, R., Herzog, J., Mieli M., de Meuron, P., Schmid, C. (2006). La
Suisse Portrait Urbain. Bale : Edition Birkhauswer

Les limites entre les zones urbaines et les espaces ouverts sont loin d’étre figées et, par manque
de projet, l'urbanisation des zones intersticielles risque de se poursuivre, appuyée sur
'accroissement de la mobilité.

Orientations

En réponse a ce constat, parmi les objectifs du PA de 2007 on retrouvait (déja) la maitrise de
I'étalement urbain, la lutte contre la dispersion des constructions et un développement équilibré
de la région urbaine lié aux projections démographiques de croissance. Le résultat des études
tests élaborées a I'échelle des deux PACA est congruent avec ces objectifs du PA : la portion de
ville étudiée peut se développer essentiellement par densification et renouvellement des tissus.
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Principes

Cet enjeu majeur amene le PACA Geneve-Annemasse-Saléve a identifier comme principaux
leviers d’action :

o

Le renforcement des polarités urbaines du territoire : clé pour I'accueil des nouveaux
emplois et habitants et pour la consolidation de leur identité.

La mise en réseau des polarités par un maillage durable.

le développement prioritaire de [l'urbanisation le long des axes radiaux de
'agglomération qui permet conjointement leur caractérisation.

L’amélioration de la qualité des espaces urbains et ouverts et surtout des milieux
sensibles tant du point de vue environnemental que social.

La création d’espaces publics pour structurer ou restructurer des territoires et leur
conférer une identité essentielle a leur essor.

Le développement d’'une politique affirmée sur les espaces paysagers, espaces
essentiels aux hommes et permettant de s’inscrire dans la tradition de cette ville
verte a retrouver.

La définition des franges urbaines comme lieux pour des nouveaux projets intégrant
une perméabilité aux nouveaux usages et linteraction dynamique des différents
milieux.

Un contr6le strict de I'urbanisation nouvelle dans les zones péri-urbaines et rurales.
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3 Les concepts
3.1 L’explication du schéma PACA

PROJET D'AGGLOMERATION FRANCO-JALBO-GENEVOIS
SYNTHESE PACA GENEVE - ANNEMASSE -

Schéma PACA
Urbanisation

o
Collonge-Bellerive . P

Machilly

Vésenaz

yyyyy

mmmmmmm

ssssss

Reignier Lt

F+M - FAZAN-MAGI - WETERING -/ MRS ¢ INDDIGO

Schéma PACA GAS

Concept territorial

Situé entre plusieurs symboles d'agglomération, le miroir du lac Léman et I'émergence du
Saléve et des Voirons, l'identité de ce territoire s'appuie sur la complémentarité entre la ville
d'Annemasse, second centre urbain d'agglomération, et le couloir de I'Arve qui le traverse. Ce
PACA représente ainsi un des enjeux majeurs de I'agglomération. Il constitue par sa position
géographique, son étendue, la nature et la richesse de ses composantes, la nouvelle centralité a
inventer entre le coeur de I'agglomération et les plaines du Chablais et celles de Troinex.

L’espace du Couloir de I’Arve, respiration généreuse au travers de ce grand projet urbain, offre
un magnifique potentiel de paysage, de nature, de production agricole, d’espaces de loisirs et de
contemplation. Sa préservation, sa valorisation et sa transformation doivent s’accompagner d’un
travail sur ses limites afin de constituer le coeur vert de I'Agglomération compacte. Les
connexions transversales, véritables ponts entre les deux parties urbaines de ce PACA doivent
assurer, tel un maillage vert, [lirrigation de ces lieux afin de créer des liens entre les hommes
ainsi qu'entre les quartiers et la nature voisine.
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Identité du territoire. Source : Archistudio

En contrepoint aux grandes entités géographiques et paysagéres qui forgent l'identité de ce
territoire, Annemasse s'y affirme comme un centre urbain, complémentaire a divers titres du
coeur de Genéve. Emergeant d'un contexte difficile, Annemasse présente un trés grand potentiel
qualitatif et de transformation, dont la connexion au CEVA doit étre le déclencheur.

Associer paysage, environnement, mobilité, urbanisation dans un schéma nécessite de fixer un
cadre, un concept afin que chacune des disciplines puisse ceuvrer dans un objectif commun,
celui de contribuer a mettre en place les caractéristiques nécessaires a affirmer, a la fois
urbaines et paysagéres. L'interaction entre ces deux milieux, déterminera une forme de ville
renouvelée, enrichie de ses histoires et surtout donnant une véritable place a I'espace public,
fondateur des nouvelles identités.
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Le territoire du PACA GAS. Orthophoto 2010, Google Maps

Le PACA GAS doit fédérer un avenir partagé fait d’inventions sur de nouvelles propositions
d’habitat, d'autres formes et contenus de territoires attribués au travail et aux activités, et d'une
véritable politique d’espace publics, éléments fondateurs de la vie sociale.

En résumé, des concepts paysagers faisant une part large a I'environnement, des concepts
renforgant et requalifiant les axes structurants et la mise en place d'un réseau de centralités,
comme éléments de repére dans cette partie de I'agglomération constituent le projet de territoire
de ce PACA.

Cette étape associant les territoires transfrontaliers est la garantie de la mise en place d’un
schéma territorial cohérent tant au service des hommes que garant des valeurs de
'environnement, source de vie et de renouvellement.
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3.2 Recommandations sur le concept
environnement

Le concept environnement se décline selon trois idées forces :
o La valorisation des éléments du grand paysage, supports d'identités ceci se traduit
par le maintien d’espaces ouverts fonctionnels.
o La structuration du territoire par un maillage vert connecté au grand paysage cela
consiste a mailler les espaces naturels et les espaces publics.

o La recherche de la qualité pour la ville compacte, pour assurer son attractivité et
favoriser son renouvellement et un développement cohérent avec le systeme
multimodal de mobilité.

PROJET D'AGGLOMERATION FRANCO-VALBO j [ ' /
SYNTHESE PACA GENEVE - ANNEMASSE / 3
i . ~ / . o
Concept environnement . Collonge-Bellerive = //\
S / ) AT,
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\ /
Massifs boisés e forestiers, 0 Jssy-

. Io hiteau
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L3 Fentueposagere/ couisse / S \ g
verte 2 () ) S y

Parc ou autre espace vert
dans le tissu urbain
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®  Arbre/ haie de valeura

conserver ( compléter)
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‘OBAT, OROEM)
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[ ] Espace ouertstratégiaue
Parc ou autre espace vert,
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|y Renforcement/création de
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- Zoncs crexpension etce
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......... Remise a ciel ouvert de cours
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les (mise  ciel ouvert colec-
teurs, aménagements fossés)
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A Mesure faunetrafic a étudier

r\--sn.-uu

PACA GAS : carte thématique environnement

Les ZNIEFF sont agendées en "espaces protégés" mais elles ne sont qu'une mesure
d'inventaire et doivent étre reprises par les documents d'urbanisme pour assurer un e protection.
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3.2.1 Garantir des espaces ouverts fonctionnels

Une vision nette des contours de la ville

Le Projet d’agglomération a pour objectif de planifier le développement d'une ville compacte,
condition de réussite sine qua non pour préserver son caractére vert. La définition d’'une
armature verte structurante se justifie par le réle paysager de ces vastes espaces ouverts en
entrée d’agglomération, la préservation des espaces naturels au nom de la biodiversité, et par
I'affirmation de la fonction premiére de production des zones agricoles.

En complément, la prise en compte du mode d'urbanisation actuel justifie en périphérie des
espaces ouverts qualifiés de stratégiques pour ‘finir la ville'.

2
’\I(\%/'

Travailler sur les trames et lisieres pour améliorer la lisibilité des paysages naturels et urbains. Source :
Archistudio
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La perception nette des contours de la ville facilite pour ses habitants la représentation dans
'espace : sommes-nous en ville, a la campagne, dans une zone non-définie ? Les ruptures
d’'urbanisation offrent la possibilité de découvrir quasiment par effet de surprise la campagne
préservée du mitage. C’est pourquoi, le projet PACA propose la réalisation d’aménagements
paysagers en lien avec la création d’'un réseau de mobilité douce de proximité pour apporter de
la matérialité aux limites de 'urbanisation, a l'interface entre zones agricoles et baties.

v

2éme

Le bocage demain. Source : projet équipe Equipe Rolinet, degré des études tests, image Paysagestion

Des limites sont nécessaires pour que l'urbanisation ne se développe pas sans s'appuyer sur les
qualités des espaces ouverts. Elles sont a étudier au cas par cas pour ne pas dilapider I'espace
agricole.
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Recommandation

RE 1.1/ Fixer une limite claire et pérenne a la ville compacte

La vocation agricole et/ou naturelle des zones naturelles ou agricoles au sein des
espaces ouverts stratégiques est affirmée dans les documents d'urbanisme (Plan
directeur communal, plan directeur cantonal, plan local d'urbanisme, schéma de
cohérence territoriale, Directive Paysagére du Saleve).

Au droit des espaces ouverts stratégiques, les projets devront assurer la perméabilité
depuis le tissu urbain nouveau et existant vers ces espaces, en termes d’accessibilité
(espace autant que possible non privatisé) et de percées visuelles

Propositions de mesures :

Les lieux ou le traitement des limites est a réaliser sont ceux ou les projets d’urbanisation portés
par le PACA se situent en limite des espaces ouverts stratégiques. Le traitement des franges
dans les nouveaux quartiers concerne :

o

o

o

La limite entre I'Arve et l'urbanisation, au sud, correspondant au périmétre du plan
de site de I'Arve :

a Troinex la limite d’urbanisation vers I'est au coeur de la pénétrante de
Pinchat, en paralléle de la route de Marsillon ;

a Veyrier sur le plateau des Esserts ;

a Etrembiéres sur le secteur de la fontaine Jules César puis vers le pied
de coteaux sous le secteur du Pas de 'Echelle.

La limite de l'urbanisation au Nord :

sur les zones d’interface de Mon Idée / Communaux d’Ambilly (projets
MICA et MICA 2) ;

a Frontenex ;

sur les coteaux des Voirons et sur le Piémont du Saléve : l'urbanisation
est priorisée dans les coeurs de village et par densification progressive
des pbles secondaires.

La limite du péle Croix-de-Rozon-Collonges (par rapport aux vignes).

Les mesures d’accompagnement paysager (MAP) de la pénétrante de 'Arve et de la pénétrante
de Pinchat reprennent les éléments de mise en ceuvre de ces mesures.
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Maintenir les conditions d’exploitation agricole et reconnaitre la
multifonctionnalité des espaces ouverts

Les espaces cultivés de I'agglomération ont la particularité d’étre le support d’'une agriculture
dynamique et performante, dont les intéréts francais et suisses sont étroitement liés. Le PACA
GAS réunit la plus importante surface de maraichage de Haute Savoie a Gaillard. La Zone
Agricole Spéciale de Troinex — Veyrier constitue, aprés la plaine de I'Aire, I'un des principaux
secteurs de production maraichére du canton. L'étude reconnait la spécificité de ces zones
agricoles pour leur réle nourricier vis-a-vis des habitants de I'agglomération hier, aujourd’hui et
demain.

Une part importante de la production maraichére issue de ce secteur est destinée a
'agglomération. L’avenir de ces trois zones de production est lié au sein d’'une méme filiere, pour
laquelle la plateforme de traitement et de conditionnement de produits frais est en cours
d’agrandissement et de modernisation, faisant I'objet de lourds investissements.

A lavenir, avec le renchérissement probable des co(ts de I'énergie, le maintien des zones de
production de produits frais est une source de sécurité pour alimenter a des colts stables
'agglomération en produits frais et de qualité.

Plusieurs outils ont été utilisés pour conforter les secteurs maraichers (zone franche c6té
Frangais sur Gaillard, Zone Agricole Spéciale sur Troinex) mais ils n‘ont pas pour fonction de
bloquer la vocation agricole des terres. Ces secteurs se situent aujourd’hui a la limite du front
urbain et demeurent fortement menacés. Les incertitudes pesant sur le devenir du foncier
limitent les investissements et la modernisation des exploitations agricoles.

La planification territoriale reconnaissant les espaces agricoles doit donc s’adapter aux durées
de ‘retour sur investissement’ des outils de production agricole, de l'ordre de 20 années a
minima (serres par exemple). C’est pourquoi, le COPIL propose une protection des espaces
agricoles a rl'horizon 2030 afin de permetire les développements prévus et a venir des
exploitations en place.

La vocation de production des terres agricoles est affirmée pour limiter la spéculation fonciéere et
préserver le potentiel de production agricole de proximité. Les zones agricoles de cultures
spécialisées (maraichage, arboriculture, vigne, ...) sont reconnues en tant que telles, le projet
encourage l'utilisation des outils dédiés a la protection du foncier agricole (Zones Agricoles
Protégées en France, comme par exemple celles de St Julien en Genevois ou de Viry, Surfaces
d’Assolement, coté Suisse).

Le PACA intégre les espaces agricoles au sein des grandes entités agro-naturelles d’intérét pour
renforcer la complémentarité des outils de protection des espaces ouverts, tout en tenant
compte des contraintes et besoins de développement de l'agriculture en place. Les outils de
valorisation conjuguée des espaces naturels et agricoles sont encouragés également (réseaux
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agro-environnementaux coté Suisse en lien avec celui de Compesieres, périmétres de protection
des espaces naturels et agricoles coté Francais).

Au sein de I'ensemble des zones agricoles, les conditions de production sont préservées de
facon a conserver sur le territoire un entretien des espaces ouverts par les professionnels de
I'agriculture. L’objectif est de ne pas déconnecter I'entretien des espaces agricoles avec les
actifs agricoles en place. Les surfaces de production actuelles sont préservées au maximum
pour maintenir des colts d’exploitations adaptés a la demande locale et nationale (besoins
d’équipements mutualisés de lavage et conditionnement des légumes par exemple).

Sur I'ensemble du périmétre du PACA, ce sont environ 100 ha de terres aujourd’hui classées en
zone agricole qui devront étre déclassées et baties a I'norizon 2030. La répartition de cette
surface est répartie a 1/3 coté francais, 2/3 coté Suisse.

Zone Agricole Spéciale de Troinex et vue lointaine sur la chaine du Jura. Source : INDDIGO

Recommandation

RE 1.2 / Maintenir les espaces agricoles et les valoriser

» S’assurer que la vocation des zones agricoles incluses dans les espaces ouverts
stratégiques est bien figée sur le long terme.

= Conserver des conditions d’exploitation permettant aux exploitations existantes de
rester compétitives et capables de s’adapter aux évolutions du marché.

= Associer en amont des démarches foncieres envisagées pour les futures extensions,
les partenaires agricoles et/ou leurs représentants (DGA pour le Canton de
Genéve, ...).
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Propositions de mesures :

> Les zones agricoles de Gaillard, Etrembiéres, Troinex, Veyrier, Petit Thonex de
part et d'autre de la Seymaz devront étre protégées par les documents
d’'urbanisme, et donc éventuellement entrainer les déclassements nécessaires a
cet effet.

> Les zones agricoles de culture spécialisée pourront utilement faire I'objet de
mesures de protection renforcée, des zones agricoles protégées par exemple, a
Gaillard ou Ville la Grand sur le secteur viticole de Carra.

Les paysages supports de I'identité du PACA

L’architecture et les ambiances dans le tissu urbanisé existant seront retravaillées finement pour
redonner de la qualité aux espaces publics dans le p6le d’Annemasse et dans les pdles
secondaires. Le PACA répond a I'enjeu d’amélioration de la qualité des paysages urbains.

L’identité urbaine doit redevenir structurante car ces pdles se sont développés principalement en
réponse aux besoins fonctionnels du cceur de I'agglomération. L’urbanisation est marquée par
une offre de logements dimensionnée pour répondre a des colts plus acceptables qu’au coeur
de l'agglomération ; I'intégration de I'offre de logement devra étre améliorée dans le tissu urbain.
De plus, I'offre commerciale est adaptée au potentiel de consommation de I'agglomération, ce
qui disqualifie fortement sur le plan paysager les entrées d’agglomération sur le secteur. Ce
déséquilibre se traduit par une urbanisation et une architecture peu favorable aux espaces
publics insuffisamment dédiés ou adaptés aux populations a I'échelle des quartiers.

Les cours d’eaux de la Drize, de la Seymaz et du Foron retrouveront leur place dans les zones
urbaines traversées. La symbolique de la traversée du Foron, frontiere nationale, est a
revaloriser. Plusieurs d'entre eux sont en cours de remise a ciel ouvert (ruisseau des Marais
dans l'espace des serres Troinex-Bossey).

La requalification compléte de la polarité de Veyrier/Etrembiéres au Pas de I'Echelle (flux
diminué de véhicules) sera effectuée dans I'objectif de rendre lisible I'unité et la complémentarité
de ces deux communes.

Atout intrinséque du territoire, I'intégrité des grandes unités paysagéres naturelles (le Saleve, les
Voirons, I'Arve, la pénétrante de Pinchat, le vallon du Foron, etc.) est préservée. Concrétement,
cela signifie que le développement ponctuel de l'urbanisation ne devra en régle générale pas y
étre toléré, que les usages dans ces lieux seront traduits en modalités de gestion et
d’aménagements légers de facon a en faciliter I'appropriation affective par les habitants de
'agglomération.

En complément, les éléments identitaires d’'intérét architectural et patrimonial remarquables
seront maintenus dans leur écrin paysager, les perles de I'Arve par exemple (Cf. définition dans
la partie relative aux recommandations sur l'urbanisation, chapitre 3.4.1).
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Le secteur de Troinex-Collonges avec des espaces urbains a fort enjeu en termes de paysage et
d'ouverture sur les grands espaces (campagne de Compesieres) doit adapter son
développement aux contraintes de ces espaces ouverts.
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Les pénétrantes de Pinchat et de I’Arve en continuité avec le Saléve. Source : Archistudio

Le Saleve, fort de la reconnaissance de la qualité de ses paysages par une charte paysageéere
existante, pourrait faire I'objet d’'une fonction nouvelle a long terme (apreés I'exploitation des
carriéres et le remblaiement de celles-ci). Ces fonctions seront & étudier au terme des différentes
phases d’exploitation par sous secteur. La fin de la période d’extraction étant prévue pour 2030-
2040. Ces fonctions pourraient étre d’ordre culturel : un lieu d’accueil pour de I'évenementiel,
des expositions, etc., en lien avec le p6le de loisirs doux du secteur des iles. En parallele avec la
réhabilitation du site et de ses nouvelles fonctions d'ordre culturel, il s'agit de maintenir une plate
forme de recyclage des déchets inertes notamment pour le traitement des excavations. En effet
le site des carrieres est trés bien placé a proximité des lieux de développement du réseau
routier et autoroutier. Cette proposition au-dela de 2030 présente l'intérét de prévoir le
réaménagement des carriéres, pour partie pergues comme une ‘cicatrice’ visuelle en un nouveau
point d’intérét a I'échelle de I'agglomération.
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Vue sur le Saléve et la ligne TER depuis la RD 1206 a hauteur de Troinex. Source : INDDIGO

zéme

degré des études tests
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Recommandation

RE 1.3 / Renforcer la qualité et la perception des paysages naturels et des espaces
publics

= Prise en compte des fenétres paysageres permettant lors de chaque opération de
valoriser les percées visuelles en direction des éléments paysagers structurants

= Prioriser la qualité paysagere d’ensemble lors du retraitement des espaces publics

Propositions de mesures :

o Prise en compte des fenétres paysageres mentionnées dans la carte thématique
environnement : vues sur 'agglomération et le Lac Léman depuis Bossey, vues sur la
Seymaz depuis Thonex et Chéne Bourg, vues en direction du Lac depuis la plaine de
Vandceuvres, vues vers Saléve et les Voirons depuis le parc du Brouaz, coupure
paysagere constituée par la zone boisée le long de la RD 1206 entre Annemasse et
Saint Cergues, vues sur I'Arve et le hameau de Sierne depuis le plateau de Veyrier le
long de la route du pas de I'Echelle, etc.

o Prise en compte de la Directive paysagére du Saleve.
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Un développement du territoire cohérent avec ses caractéristiques
écologiques

Les infrastructures de transport et I'artificialisation des sols ont généré par le passé des ruptures
de continuités écologiques naturelles. Le PACA a repris et hiérarchisé les zones de frottement
entre urbanisation et zones naturelles.

Le PACA intégre dans sa planification un développement urbain qui respecte les continuités
écologiques en I'état actuel des connaissances (inventaire réalisé en 2010).

Respect des continuités écologiques

Plusieurs corridors a préserver ou rétablir en lien avec les espaces
naturels ‘réservoirs’ de biodiversité et leurs zones tampon

Connexions
primaires

|e=p Connexions
locales

Les zones nodales sont les milieux naturels les plus riches : des réservoirs de biodiversité. Ces zones fragiles
nécessitent la préservation concomitante de ‘zones tampons’ face aux incidences négatives du développement
urbain : artificialisation des sols, perturbation des réseaux hydrauliques de surface et souterrains, pression
anthropique : cueillette, piétinement, nuisances sonores, pollution de I'air, etc. Les grandes entités biologiques
a préserver et a relier entre elles sont caractérisées soit par des milieux forestiers -Voirons, Saléve- (en vert sur
la carte ci-dessus), soit par des zones cultivées (en jaune sur la carte ci-dessus). Source : INDDIGO

Les continuités écologiques primaires se situent entre les Voirons, le vallon du Foron et la plaine
de Puplinge, entre les Voirons et la plaine de I'Arve, via la Menoge pour rejoindre le Saléve,
entre le Saléve et la plaine de Troinex.

Les continuités écologiques d’intérét plus local, et justifiant une prise en compte pour certains
types d’espéces seulement (faune piscicole et petits mammiféres par exemple pour la Clef,
affluent de la Drize au niveau de Collonges-sous-Saléve) sont préservées de toute urbanisation
nouvelle a proximité immédiate. L'intégralité des continuités écologiques a préserver ou a rétablir
sont indiquées dans la carte thématique ‘environnement’.
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La zone résidentielle de Chéne-Bougeries, dotée de nombreux jardins et d’arbres remarquables,
doit étre considérée comme des espaces jardinés complémentaires, compte tenu de la proximité
de la Seymaz et des espaces naturels a proximité. Le projet propose donc de préserver le
patrimoine arboré sur ce secteur (sujets agés et remarquables), de conserver le patrimoine
architectural bati et paysager. A ce titre, il faut également signaler :

o

Le riche patrimoine de Collonges sous Saléve (saules tétards nécessaires a la
préservation de la Chouette Chevéche et pour la vannerie).

Les grands vergers (voir le diagnostic réalisé®.
L'allée des Chénes.

Un arboretum sur la route entre Collonges et Archamps.

Recommandation

RE 1.4 / Respecter la qualité écologique des milieux naturels

Hiérarchisation des continuités écologiques d'intérét d’agglomération et des
continuités écologiques d’intérét plus local.

Etudier les possibilités de restauration écologique des continuités existantes.

Respect absolu des espaces protégés en tant que réservoirs de biodiversité, et des
espaces agro-naturels périphériques jouant le réle d’espace tampon (biotopes relais et
zones d’échange entre réservoirs de biodiversité).

Propositions de mesures :

>

Réaliser une étude de faisabilité pour le positionnement du pont biologique au
dessus de I’A40 afin de rétablir une continuité écologique majeure.

Réaménager les continuités biologiques existantes mais menacées pour
renforcer et rétablir leur réle de corridor écologique (replantations, réaménagement
des buses hydrauliques sous chaussée, suppression des clétures et points d'
éclairage mal placés pour faciliter le passage des animaux, etc.) :

= Entre le Saléve et la plaine de Troinex le long du ruisseau des Marais
(lieu a rechercher avec les zones humides remarquables du Saléve).

= Entre le Saléve et I'Arve a Monnetier Mornex entre Césarges et
Monnetier.

4 Les Grands Vergers Haute-Tige remarquables dans les pays du Saléve et du Vuache. Inventaire 2010.
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= La poursuite de la renaturation du cours d'eau de la Tate dans la
traversée de Collonges: suite au Contrat Riviere Transfrontalier du
Bassin franco-genevois entre Arve et Rhone ( achevé fin 2010), il reste
deux point a régler : le passage du chemin de fer et 'autoroute.

» Le long des berges de [I'Arve, en fonction des projets de
réaménagement sur le trongon au droit de Vétraz-Monthoux,
Etrembiéres et Annemasse.

= Entre I'Arve et le plateau de Loex a Arthaz Pont Notre Dame.

» Entre Vétraz-Monthoux et le Bois de Rosses au niveau de la RD 907 au
droit de Borly.

= Le long de la Nussance, affluent de la Menoge, sur la commune de
Cranves-Sales entre le hameau de Montagny et la tourbiére de Lossy a
Lucinges.

»  Au droit du ruisseau de la Chandouze, sous la RD 1206 a I'occasion de
la mise a 2x2 voies.

= Au niveau du carrefour des chasseurs.

> Respecter des corridors biologiques d'intérét d’agglomération et locaux connus,
identifiés dans la carte thématique environnement, a retranscrire dans les documents
d’'urbanisme et élaborer des contrats de corridors biologiques.

> Préserver le patrimoine végétal des zones résidentielles sur le secteur de Chéne-
Bougeries, Chéne-Bourg, Thénex et Gaillard, dans le secteur résidentiel de Veyrier le
long du secteur des Bois, sur la commune de Collonges-sous-Saléve et de Bossey
dans la zone villa, par un classement au cas par cas des arbres et jardins
remarquables, inciter & l'ouverture au public des jardins d’intérét paysager. Cette
proposition de mesure s’appliquant uniquement aux secteurs ou le projet PACA n’a
pas jugé pertinent de densifier l'urbanisation au regard de I'accessibilité par les
transports publics actuelle ou a venir.

3.2.2 Structurer le territoire par un maillage vert connecté au
grand paysage

Le PACA propose de tirer profit de la spécificité du territoire qui repose sur la proximité entre les
zones urbanisées et les espaces ouverts. Aujourd’hui, les chemins d’acces vers ces zones sont
limités : ces espaces ouverts sont donc peu perméables, d’un usage restreint aux sportifs et
cyclistes amateurs (le long des voies vertes). Cette absence de voies d’acces a pied ne favorise
pas la découverte, et donc I'appropriation affective des espaces ouverts et du grand paysage.
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Le réseau de mobilitt douce sera donc développé de fagon a redonner aux habitants la
possibilité de se rendre sans véhicule dans les zones nature de proximité, principalement le long
de I'Arve, du Foron, de la Drize et de la Seymaz.

Pour cela, les cheminements piétons seront réaménagés le long de chacun de ces cours d’eau,
en complément des trongons déja aménagés.

Cette armature structurante - un maillage vert et bleu - est complétée par un réseau de

cheminements secondaires au sein du tissu urbain et planté de fagon a créer une unité
d’ambiance.

L’intérét de ce maillage est entre autres de permettre aux habitants d’accéder aux espaces "de
respiration" de I'agglomération, destinés a accueillir les marcheurs, promeneurs, cyclistes depuis
leur domicile ou lieu de travail sans emprunter leur véhicule. Il peut aussi devenir le support de
I'ensemble des déplacements quotidiens).

Ce maillage aura une fonction écologique dont lintensité dépendra des supports de ces
cheminements. Par exemple le long des cours d’eau, cette fonction écologique est forte pour
plusieurs types d’animaux (selon la largeur des berges : pour les poissons, les insectes, les
oiseaux, les mammiféres...) tandis que pour les itinéraires dans le tissu urbain planté d’arbres,
ce sont avant tout les oiseaux et insectes qui en bénéficieront. Ce maillage vert sera ainsi
complémentaire des continuités écologiques naturellement existantes.
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Recommandation

RE 2.1 / Un maillage vert composé de liaisons douces, d’espaces publics et d’'une
armature végétale structurante

La structure de I’armature végétale se compose de la pénétrante de I’Arve et de
Pinchat, des berges et espaces agricoles le long de la Seymaz et du Foron

= Les aménagements urbains dans les centralités devront contribuer en priorité au
renforcement de la qualité paysagére de ces espaces publics.

= Des liaisons douces inter-quartiers vers les espaces publics devront étre aménagées,
ainsi que vers les espaces ouverts et le grand paysage.

» Les arbres remarquables pourront, sur proposition des communes, étre protégés a
titre paysager s’ils participent a 'armature végétale structurante du territoire.

Propositions de mesures :

> Espaces publics valorisés et accessibles a pied et en vélo pour une vie de quartier
dans les pbles de proximité : dans la zone urbanisée de Genéve a Annemasse, dans
la nouvelle centralité du pas de I’'Echelle/Veyrier.

> Liaison cyclable le long de I'Arve jusqu’au pont de la Fontenette, pour relier le Bois de
Rosses, le Brouaz, et le centre de Geneve le long de I'Arve, création d’'une passerelle
piétonne entre les lles et Gaillard (aménagement a réaliser : en accord avec la
politique de mise en valeur de ce site menée par la commune de Gaillard et en tenant
compte de I'équilibre a rechercher entre fréquentation du public, protection du biotope
et respect des exigences d'une production maraichére compétitive et de qualité).

Intégrer le réseau hydrographique dans ’'aménagement urbain

Le PACA propose d'intégrer les cours d’eau comme élément structurant des espaces publics
pour renforcer la part de I'identité du territoire basée sur son ancrage géographique.

La présence de cours d’eaux est a la fois une force et un atout pour la valeur écologique du
territoire dans son ensemble, la fonction de délassement, I'approvisionnement en eau potable,
etc. Ces riviéres ont fagonné I'histoire du développement de la ville. Les inondations sont encore
présentes dans I'esprit des habitants.
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Des enjeux d’urbanisation et la reconnaissance d’aléas d’inondation

Une zone batie et non batie ou le danger est qualifié de moyen a
résiduel, qui reste néanmoins constructible

Légende :
- ¢ L & B Danger élevé
o : 3 Il Danger moyen
& ; b s I Danger faible
| Danger résiduel

’

Xy dagel

ALV e

inondation sur la commune de Puplinge, préseniée en COPIL du PACA en octobre

Extrait de la carte de danger d’
2010

Des enjeux d’urbanisation et la reconnaissance d’aléas d’inondation

PLAN DE PREVENTION DES RISQUES NATURELS
PREVISIBLES des Communes de
MACHILLY- SAINT-CERGUES - JUVIGNY -
VILLE-LA-GRAND - AMBILLY et GAILLARD
CARTE DES ALEAS

B 2o s e sag ) T Tomwen
B zo0e s moyen (segre 2)

Zome araen tavie (segre 1)
[ —

Ientficaton des 2ones
B & Natures et degrés des dléas
——— Limite g pirmime

Acin 201

7o " S

O By 8 FX R [ o e | g
Extrait de la carte des zones d’Aléas sur le secteur riverain, sur les communes de Ville la Grand, Ambilly et
Gaillard

L’attention du lecteur est attirée sur le fait que ces deux cartes ne font pas état des risques pour les riverains
sur ce secteur, mais bien des dangers potentiels en fonction des aléas (inondations) passés (coté Frangais) ou
prévisibles par modélisation (coté Suisse). Le traitement des riviéres, et notamment du Foron vont modifier ces
zones.

Les cours deau auront une fonction support des cheminements dédiés aux modes doux
renforcés (Cf. ci-avant).

Le PACA propose un développement urbain qui tienne compte de la politique de gestion des
risques d'inondations dus aux crues des cours d'eau, notamment en préservant I'espace de
liberté des cours d'eau et en maintenant les zones d'expansion tant coté frangais que suisse.
Cette politique de prévention s'appuie sur les éléments contenus dans les contrats de riviere et
les schémas de protection d'aménagement et de gestion des eaux.
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Dans le but d’améliorer la qualité écologique des milieux aquatiques, et dans la continuité des
travaux et investissements publics réalisés sur 'ensemble des cours d’eau : La Seymaz, le
Foron et ses affluents, la Menoge elle-méme affluent de I'Arve, la Drize et ses affluents dont le
ruisseau des marais, le projet propose de renaturer autant que possible les trongons de cours
d’eau. Un contrat de riviére transfrontalier du Bassin franco-genevois entre Arve et Rhdne est en
cours.

Lorsque cela est techniquement faisable et a des colts acceptables, c'est-a-dire au cas par cas,
I'objectif est de rétablir des berges plantées de fagon a assurer une continuité de la végétation le
long des rives. A long terme, le PACA propose au fil des opportunités pour les communes de
créer un sentier le long du Foron et de la Seymaz sur toute leur traversée du tissu urbain de
facon a relier I'Arve a pied.

La gestion des eaux pluviales est nécessaire pour maitriser les débits rejetés dans les cours
d'eau lors des petites et moyennes crues accélérant notamment les phénoménes d'érosion. Elle
agit également sur la qualité des eaux déversées limitant ainsi leur impact. Le principe général
expliqué est :

> les nouvelles zones urbanisées devront faire I'objet d'une gestion des eaux pluviales a
l'intérieur de leur emprise.

> - le développement de la zone agricole spéciale (ZAS) devra suivre les prescriptions
en matiére de gestion des eaux pluviales a ciel ouvert décrites dans son image
directrice afin de répondre aux exigences du SPAGE et du PREE.

> - la gestion des eaux pluviales des zones baties existantes sera réalisée au gré des
opportunités.

> La gestion des eaux a ciel ouvert dans l'espace construit et dans les espaces libres via
des ruisseaux ou des fossés intégrés dans les pénétrantes de verdure - constitue une
opportunité pour intégrer une fonction technique et reglementaire dans I'espace public
: Ceci permet d'associer la gestion des eaux pluviales a ciel ouvert aux fonctions de
récréation et de création de la biodiversité ( fossés, cous d'eau a caractére naturel,
plans d'eau paysagers biotopes, ...). Leur emplacement doit étre défini en pensant a
garantir la compatibilité et la sécurité avec les autres usages prévus dans les espaces
ouverts. Les documents de planification sont les Plans Régionaux d'Evacuation des
eaux (PREE) et les SPAGE en Suisse et le schéma du pluvial en France.
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Fomp, 2010

Photo ; Etat de Genéve | slude especs mnimum nasture du

LA RENATURATION DU FORON _

Equipe Talagrand

Recommandation

RE 2.2 / Valoriser les cours d’eau, éléments identitaires, en ville

Préserver I'espace de liberté des cours d'eau et les zones d'expansion des crues
notamment dans un objectif de protection des personnes et des biens.

Dégager de l'espace de part et d’autres des cours d’eau pour rendre possible des
opérations ponctuelles de renaturation du milieu.

Mettre en place un outil de veille fonciéere sur les berges du Foron et de la Seymaz.
Ré-ouvrir les cours d’eaux pour leur redonner une fonction identitaire en milieu urbain.

Intégrer la gestion des eaux pluviales a ciel ouvert comme élément structurant des
espaces publics et de I'urbanisation.

Propositions de mesures :

>

Remise a ciel ouvert de la Seymaz et du Foron lors des aménagements urbains au
droit de ceux-ci : douane de Moillesulaz et de Vallard, traversée de Chéne-Bourg et de
Chéne-Bougeries.

Sur la base des études ‘espace minimum’ du Foron et de la Seymaz, assurer une
veille fonciére permettant aux collectivités de réaménager progressivement leurs
berges: amélioration de la qualité écologique des milieux, utilisation de ces cours
d’eau comme supports d’itinéraires piétons inter-quartiers. Les secteurs concernés
sont le Foron entre Ville la Grand et sa confluence avec I'Arve, et la Seymaz le long de
sa traversée de Chéne-Bourg.

Cahier n°61-1/ septembre 2011 611228

L T I I R I I I I I I I O T I I I O I I I I O I O I I I I I T I I I I I R B B B R I S}



Projet d

w
o
a

(=}

o

|

a

o

<

]

a

=]

o]

genewvois

> Intégration dans le projet PACA en tant qu’enjeu majeur des mesures de restauration
de la fonctionnalité hydrologique du Foron et de la Seymaz de fagon a limiter les
débordements a l'aval :

o zones d’inondation contr6lée du Foron a Ville la Grand au lieu dit Marsaz, a
Cornieres sur la commune de Puplinge, au droit du projet MICA2), pour éviter
les risques aval lors des crues d’occurrence centennale ;

o zones d’expansion de crue de la Seymaz a 'amont de I'agglomération sur la
commune de Vandceuvres, a I'aval de Chéne-Bourg sur le secteur paysager
remarquable de Villette, au sud de la route de Malagnou ;

o remise a ciel ouvert des affluents de la Seymaz et du Foron des trongons busés,
notamment sur la commune de St Cergues par exemple pour le cas du Foron;

o remise a ciel ouvert du ruisseau des Marais dans le cadre de I'image directrice
de la ZAS de Veyrier-Troinex, y compris la liaison avec le ruisseau de I'Hépital
sous la route départementale, la voie ferrée et I'autoroute et la préservation de la
zone d'expansion des crues en amont de la route de Marsillon ;

o protection des personnes et des biens contre les crues de la Drize et de ses
affluents, notamment par la préservation des zones d'expansion des crues (
Evorde, Pierre Grand, Bistoquette, ...) et par la mise en ceuvre ponctuelle de
projet de protection (Grand Court) ;

o la gestion a ciel ouvert de Pierre Grand sur la Drize ;

o Il'aménagement du lit majeur de la Drize dans la ZAC de Collonges sous
Saléve ;

o prévoir un recul minimum par rapport au cours d'eau dans le cadre des
nouvelles opérations de construction ;

o assurer dans la mesure du possible une continuité de I'espace public le long des
cours d'eau et éviter autant que possible la "privatisation" des berges ;

o le processus d'élaboration d'un SAGE a été lancé sur I'Arve.

Cahier n°61-1/ septembre 2011 621228

L I I I I I O O I O I I I I O I I I I A I B B )



‘

Projet d’'"ageglo franco-valdo-genevois

quartier résidentiel

3.2.3 Rendre attractive la ville compacte par I'amélioration
qualitative de la ville

L’enjeu est de faire ‘basculer’ 'armature urbaine a long terme, vers un mode de planification
réellement favorable aux transports en commun vis-a-vis de la voiture individuelle. Pour
optimiser la longueur des itinéraires de transport public, et donc réduire la durée de transport,
seule la compacité de la ville, permet de les rendre plus attractifs face a I'utilisation de la voiture
individuelle. C’est pourquoi le projet propose de développer un maillage de cheminements vers
les zones de nature permettant de rendre cette densité ‘vivable’.

Dans le but de concilier la sensibilit¢ des milieux naturels, les contraintes des exploitants
agricoles, et le respect de la propriété privée, une hiérarchisation des espaces de respiration est
proposée :
> Le parc urbain est un espace a vocation d’accueil de la fréquentation de proximité
pouvant étre forte a tres forte.

> Lazone de délassement est aménagée pour accueillir et donc canaliser la fréquentation :
acces par les transports en commun, quelques places de stationnement, jeux pour
enfants, éventuellement terrains de sport, lieu de départ d'itinéraires balisés, etc. La
localisation de ces zones a une quinzaine de minutes de transports publics depuis les
polarités principales et secondaires leur confére une vocation d’accueil de proximité
privilégiée pour la population implantée a I'est de 'agglomération.

> Les ‘espaces de respiration’ sont des zones actuellement naturelles et/ou agricole. Ces
zones sont susceptibles d’accueillir des flux modérés d’usagers (promeneurs, cavaliers,
cyclistes...) sur les routes secondaires actuelles. Dans ces zones, la fréquentation est
vouée a augmenter du fait de I'accroissement de la population dans I'agglomération.
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Parcs urbams ex1stants / espaces sportlfsl Zone agricole de productlon
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Réserver des parcs d'agglomération en frange de la ville compacte : localisation des parcs urbains et zones de
délassement proposées par le Schéma PACA GAS

Recommandation

RE 3.1/ Créer des espaces de respiration

» Confirmation de la pertinence du projet de la ville d’Annemasse de création d’un parc
urbain prés du centre d’Annemasse, future seconde centralité de I'agglomération.

» Aménagement de plusieurs zones de délassement afin de tirer parti de la proximité
d’espaces ouverts de qualité a moins de 15 minutes des principales zones urbanisées,
tout en canalisant la fréquentation.

» Définir des plans de gestion concertée de la fréquentation dans les espaces de
respiration.

Propositions de mesures :

> Création du parc du Brouaz a Annemasse, lui-méme relié aux espaces publics de la
centralité d’Annemasse, et a la pénétrante de I'Arve. Ce parc sera relié également au
Bois de Rosses par une liaison cyclable.

> Aménagement de trois zones de délassement : au niveau de la zone d’accueil des lles
(une partie de la ZAC ‘Bois d’Arve’), au Bois de Rosses face a la zone du Mont Blanc,
a l'ouest et depuis la commune de Cranves Sales, a I'Est.

> Les espaces de respiration sont les espaces ouverts stratégiques, le plateau de Loex,
les coteaux des Voirons, le vallon du Foron et la plaine agricole de Puplinge jusqu'a
Vandceuvres.
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> Le projet d'extension du Golf de Bossey.

> Les grands vergers sur les communes de Collonges et de Bossey (intérét de lieu
social, espace public en ville).

> Le projet d'espace de détente sur les carrieres du Saléve (revalorisation a la fin de son
exploitation).

Au sein de ces espaces, des aménagements trés Iégers et des modalités de gestion devront
assurer la compatibilité entre les niveaux de fréquentation et la sensibilité des milieux, les
contraintes propres a l'activité agricole. Par exemple la pose de signalétique expliquant les
caractéristiques agricoles et naturelles de la zone, linstauration par les communes de
reglements de zones visant a restreindre les conditions de circulation des véhicules, des chiens,
etc.

-

ay l‘!" \q‘: -.J ".‘. )

Proposition de liaison douce entre le Bois de Rosses et le Brouaz. Schéma PACA GAS
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Proposition de création d’un lieu d’accueil léger pour
les loisirs doux

Un lieu ...

- avec un ou plusieurs secteurs restreints ameénages
pour la détente : tables, bancs, jeux pour enfants...

-avec des sentiers vers le sous-bois
et autour des parcelles agricoles
pour se promener sur 'ensemble
du périmétre

... et pour rejoindre les Voirons

Une accessibilité a pied et en vélo a structurer vers
le site .
et dans le site

Fond : géoportail

Schéma de principe pour 'aménagement de zones d’accueil du public. Source : INDDIGO

Proposer une offre attractive de logements

L’offre de logement proposée en milieu urbain doit autant que possible chercher a répondre aux
volumes de la demande, de fagon a limiter - toutes choses égales par ailleurs - la tension sur les
prix. L’attractivité des logements en milieu urbain repose également sur la qualité des logements,
sur la qualité des espaces publics a proximité, l'offre de services et de commerces, I'offre
d’espaces verts, de stationnement, etc.

Le PACA propose la création d'une offre de logements supérieure aux objectifs fixés
initialement, de fagon a limiter autant que possible ‘I'évasion résidentielle’ au-dela du périmetre
de l'agglomération compacte. Ceci afin d’éviter 'accroissement des flux quotidiens d’échange
entre I'agglomération et la périphérie de son territoire, et donc de limiter in fine I'artificialisation
des sols sur le périmétre élargi d’influence de I'agglomération.

La définition des concepts des ‘perles de I'Arve’ et des ‘bastions’ est proposée dans le chapitre
3.4, Recommandation RU 1.2.
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Recommandation

RE 3.2 / Développer une offre de logements attractive dans un environnement de
qualité

Propositions de mesures :

o Les bastions au sud de I'Arve.

o Le Nord d’Annemasse sur le secteur ‘Etoile gare’.

Concept des ‘Bastions’ : vue oblique vers le plateau des Esserts. Attention ce schéma issu des études test

ne reprend pas la proposition d’étude du secteur de Quibiéres

Limiter les nuisances générées par 'agglomération pour ses habitants

Les principales nuisances sur le territoire résultent de [l'utilisation massive de la voiture
individuelle pour relier les lieux de résidence et d’emplois : le réseau viaire non adapté aux flux
sans cesse croissants génére des engorgements automobiles, une dégradation de la sécurité
routieére dans les centres villes et les zones résidentielles, des nuisances sonores, une pollution
atmosphérique globale et parfois limitante sur les trongons les plus fréquentés, etc.

Le concept du PACA repose sur un basculement de I'armature urbaine a long terme, vers un
mode de planification réellement favorable aux transports en commun vis-a-vis de la voiture
individuelle.
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Recommandation

RE 3.3 / Lutter contre les nuisances résultant du fonctionnement urbain

= Structurer les réseaux routiers et l'urbanisation pour limiter les nuisances dues au
trafic routier.

Le transport des personnes et les livraisons sont les principaux responsables des nuisances
sonores, de pollution de l'air et de I'émission de gaz a effet de serre. Le Projet d'agglomération a
pour but de les limiter. L'exploitation du modéle multimodal de transport a I'échelle de
'agglomération lors de I'élaboration du schéma d’agglomération n°2 permetira de tester les
infrastructures de transports et les schémas d'urbanisation pour estimer les flux de déplacement
genevois. |l doit permettre d'identifier les zones soumises a des impacts relatifs a la pollution de
l'air ou aux nuisances sonores et nécessitant une intervention : mesures d'assainissement,
modification du projet, adaptation de I'affectation.

Préserver les ressources naturelles locales des incidences du
développement de I'urbanisation et en favoriser I'urbanisation durable

Les ressources naturelles du territoire sont indispensables pour assurer un développement
durable de I'agglomération,. Elles sont source de services rendus que I'on peut classer en trois
groupes :
o Les services de production : produits alimentaires, eau potable, bois de chauffage ou
bois d’ceuvre, autres sources énergie.
o Les services de régulation : protection des sols, de la ressource en eau sur le plan
quantitatif et qualitatif, de la qualité de l'air, stockage par enfouissement des
déchets, ....

o Les services culturels et récréatifs: fonction de support éducatif, loisirs,
tourisme, ... .

Une série de propositions permet d'envisager la réduction des impacts sur I'environnement dans
une vision de développement durable de I'agglomération :

o Préserver des terres arables mécanisables permettant a long terme d’assurer une
production agricole de proximité.

o Poursuivre la valorisation de la ressource en eau disponible de fagon abondante
localement et a long terme par I'agriculture pour produire localement des fruits et
légumes constitués d’eau a plus de 80%, et ainsi éviter 'importation de produits a
faible teneur en matiére seche.

o Préserver les ressources en eau par une limitation des constructions aux abords des
cours d’eau, le maintien de la végétation le long des rives, la réouverture des cours
d’eaux a ciel ouvert lorsqu’ils sont busés (ruisseau des Marais par exemple), de
fagcon a préserver et restaurer la fonction auto-épuratrice des riviéres.

Cahier n°61-1/ septembre 2011 681228

I I I I I B I I R I ) R I T T I I B I I ) L I I I B I I I I I I T T A T I S S B A )



Projet d’'"ageglo franco-valdo-genevois

o Préserver les principaux massifs forestiers en plaine : Bois de Veyrier, Bois de
Rosses, Bois des Allongets.

o Protéger les sols par une recherche de densité supérieure a la tendance actuelle
observée.

o Limiter la consommation d’énergie fossile a I'échelle du territoire et de fait les
émissions de gaz a effet de serre par un dispositif de transports et d’'urbanisation
destiné a réduire la part des véhicules individuels.

o Faire la promotion de I'utilisation durable des énergies locales renouvelables.

o Préserver localement les capacités de stockage des déchets.

o Limiter la production de déchets inertes par la réutilisation sur place aprés
concassage des déchets issus du BTP.

Recommandation

RE 3.4 / Préserver les ressources naturelles locales des incidences de
I'urbanisation et favoriser I'urbanisation durable

Cette recommandation RE 3.4 a pour but premier d’alerter les autorités compétentes lors de la
reprise du présent PACA. Ce sont les communes, invitées lors de I'examen des
recommandations relatives a leur territoire a rechercher une optimisation des ressources
consommeées localement, et la structure porteuse du schéma d’agglomération n°2 regroupant
notamment le canton de Genéve et les agglomérations coté Frangais via 'ARC qui devront

reprendre cette recommandation.
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3.3 Recommandations sur le concept mobilité

3.3.1 Coordonner avec l'urbanisation et infléchir les tendances

Structure générale du territoire

Pour s’intégrer dans les recommandations de principes, la synthése des deux PACA doit
permettre de développer un systéme de transport coordonné a la structure du territoire. Il
s’agit alors, en premier lieu, de comprendre et reconnaitre cette structure de territoire avant de
concrétiser les principes en matiere de mobilité et de formaliser les propositions sous forme de
concept territorialisé.

La structure du territoire Genéve - Annemasse - Saléve (GAS) se décompose en une premiére
partie a caractere fortement urbain au Nord de I'Arve, en prolongation du coeur d'agglomération,
et en une deuxiéme partie constituée d'une mosaique urbaine-agricole au Sud de I'Arve jusqu'au
Pied du Saléve. Le territoire Genéve - Eaux-Vives - Annemasse s'articule autour d'un corridor
urbain fort développé autour de l'ossature principale du futur RER (CEVA), et des trois axes forts
urbains (tram, trolleybus et bus), avant de se prolonger au-dela d'Annemasse sous la forme de
doigts urbanisés soutenu par un BHNS (bus a haut niveau de service). Le territoire Genéve-Sud
- Piémont du Saléve s'articule principalement sur la réalisation d'un axe urbain fort entre
Carouge et Veyrier - Pas de I'Echelle, desservi par un axe fort TP bus.

Lac
Léman

Bganasse
T

Structure du territoire Genéve - Annemasse autour de son ossature TP. Source : mrs

Cahier n°61-1/ septembre 2011 701228

I O I I I I I I I I R I I I I R I I I I I I I I I I B I I I I I O A A I I A I I B B B A )



Pr

ojet d'"ageglo franco-valdo-genevolis

Cette structure du territoire définie au cours des études-tests PACA et de la présente synthese
est complétée par une hiérarchisation des centralités en fonction du niveau de desserte en
transports publics (GLS, RE, RER, axe fort tram ou bus, bus urbain structurant, bus urbain
secondaire, et bus régional). La hiérarchisation des centralités est essentielle a la structuration
du développement urbain dans le sens ou elle privilégie un développement urbain différencié en
fonction du niveau de la desserte en transports publics.

La hiérarchie des centralités du PACA Genéve - Annemasse - Saleve, en fonction du niveau de
desserte, est la suivante :

o

Le centre régional d'Annemasse : grande centralité d'échelle d'agglomération et
suprarégionale autour de la gare d'Annemasse. La desserte TP est de niveau
régional, national et international. La gare d'’Annemasse est un centre principal du
dispositif des transports publics urbains et régionaux de I'agglomération a partir
duquel s’organisent les réseaux de rabattement et de desserte du systeme
polycentrique. Aprés la centralit¢é du coeur d'agglomération, la centralité
d'Annemasse constitue la principale polarité d'agglomération dans le dispositif de
l'agglomération multipolaire franco-valdo-genevoise. Cette derniére s'articule autour
de la centralité existante du coeur d'Annemasse, Etoile Gare et I'extension Nord-
ouest de la ville nouvelle.

Les centres locaux d'agglomération : centralités d'échelle locale avec une
desserte de niveau RER et qui constituent également des points de convergence
des réseaux de transports publics urbains, voire régionaux. Il s'agit du centre des
Eaux-Vives, des Trois-Chéne articulé autour de la gare de Chéne-Bourg et de celui
de Carouge-Bachet. A long terme et en fonction du développement de I'offre
ferroviaire, les centralités de Veyrier - Pas de I'Echelle, de Collonges-sous-Saléve et
du Brouaz (potentiel de centre local d'agglomération).

Les centralités urbaines de I'agglomération compacte avec une desserte
transports publics structurante de type axe fort : MICA, Ville-la-Grand, Le Perrier,
Gaillard - route Blanche, Grands Esserts, etc. et les centralités locales des
villages de l'agglomération compacte desservies par le réseau secondaire :
Vétraz-Monthoux, Etrembieres, Puplinge, Troinex, etc.

Les polarités avec vocation spécifique desservies par le réseau des axes forts : ZI
de Ville-la-Grand, Technosite Altéa, ZI de Chatelaine (Porte de Genéve), etc.

Les centralités locales hors de I'agglomération compacte : centralités desservies
par des lignes de bus rapide d'agglomération (bus express) et/ou des lignes
urbaines secondaires : Cranves-Sales, Bonne, Collonges-sous-Saléve (jusqu'a la
réalisation du RER).

® Trains Grandes Lignes (GL) : IR, IC, ICN et trains internationaux (TGV; etc.)
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Le développement de quartiers urbains denses et mixtes de haute qualité architecturale et
urbanistique peut, entre autres, s'appuyer sur les centralités fortes autour des gares et haltes
ferroviaires. Dans les rayons d'influence de ces gares et haltes ferroviaires®, la vocation des
activités (services, commerces et équipements) devant étre compatible avec le niveau de
desserte offert par les transports publics, ce sont les activités de rayonnement suprarégional et
d’agglomération qui sont & privilégier.

Le long des axes forts, principalement aux noeuds et arréts du réseau’, se constituent également
des centralités correspondant aux points de focalisation des activités (services, commerces,
équipements).

Inflexion des tendances

Comme évoqué dans les recommandations de principe, le systéme de mobilité doit participer a
une inflexion des tendances en matiére de comportement de mobilité, ceci dans le but d’éviter
de graves dysfonctionnements économiques, sociaux et environnementaux.

Pour cela, il s’agit de mener des actions volontaristes pour tous les modes de transports, et en
particulier les transports publics et les modes doux, en tenant compte des questions de la
faisabilité financiére (codts d'investissement d'infrastructure et colts d'exploitation).

3.3.2 Structuration des reseaux de deplacement a I’échelle
régionale

A I'échelle régionale, les réseaux de déplacements ferroviaire et autoroutier doivent permettre de
relier le territoire du PACA Genéve - Annemasse - Saléve aux territoires voisins et ainsi
contribuer a la structuration de I'agglomération multipolaire. De plus, ces mémes réseaux doivent
permettre, grace a une utilisation maximisée, un meilleur fonctionnement interne du territoire du
PACA.

L'armature du systeme de transports a I'échelle régionale se compose du réseau TP rapide
d'agglomération (ferroviaire et bus express) et du réseau routier suprarégional et régional
structurant (autoroute et voie rapide). Chacun de ces réseaux fait I'objet d'une recommandation
particuliere (RM1.1 et RM1.2).

® Rayon d'influence des gares principales (Cornavin, Annemasse) = 750m ; Rayon d'influence des haltes RE/RER (Eaux-
Vives, Chéne-Bourg, Veyrier, etc.) = 500m.

" Rayon d'influence des arréts TP = 300m.
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RM 1 / Mettre en place I'armature du systéeme de transports de I'agglomération
multipolaire

Le réseau TP rapide d'agglomération

Au dela de 6 km depuis le centre de l'agglomération, les transports collectifs urbains ont des
temps de déplacement trop longs pour permettre de réelles modifications des comportements de
déplacement. En effet, en admettant une vitesse commerciale moyenne de 18 km/h®, une
distance de 6 kilométres représente un temps de déplacement de 20 minutes, ce qui correspond
déja au temps moyen de déplacement domicile-travail des Genevois®.

Le développement d’'une agglomération multipolaire organisée sur la base des transports publics
passe ainsi nécessairement par le développement progressif d’'un réseau rapide RER. Ce
réseau RER, dont la liaison CEVA (Cornavin - Eaux-Vives - Annemasse) constitue la premiére
étape est amené a se développer par étapes successives, permettant de connecter
progressivement les centres régionaux avec le cceur d’agglomération et les centres régionaux
entre eux, via le coeur d’agglomération.

A I'échelle de l'agglomération entiére, les distances a parcourir sont telles (> 6km) que seul un
réseau rapide RER permet d'assurer des liaisons rapides des centres régionaux (par ex.
Annemasse, Thonon, Bonneville) vers le coeur de l'agglomération, et de relier directement
certains centres régionaux entre eux. Le réseau rapide RER constitue ainsi I'ossature de la
multipolarité régionale de I'agglomération franco-valdo-genevoise.

Dans l'agglomération compacte, le réseau rapide RER répond simultanément au transport de
masse et offre des liaisons rapides et fréquentes entre les centralités. Ainsi, le développement
de l'offre RER dans l'agglomération compacte vise principalement a assurer le transport de
masse'? entre les centralités principales. Le réseau rapide RER constitue ainsi le "tronc
puissant"11 du systéme de transports de I'agglomération compacte. Il permet non seulement
d'offrir une utilisation plus adaptée du réseau urbain tramways (- bus), mais également d'offrir la
forte capacité de transport que ce dernier ne permet pas de garantir. En effet, concentrer les flux
importants et de longue distance sur le réseau ferré lourd permet de délester le réseau urbain et
d'utiliser ce dernier pour des déplacements a une échelle plus fine. Le réseau rapide RER
constitue ainsi l'ossature de la multipolarité au niveau de I'agglomération compacte, en

8 Objectif affiché dans la loi genevoise sur le développement du réseau des transports collectifs. Il s'agit d'une vitesse
moyenne mais dans les sites propres elle est supérieure a 30 km/h.

Chiffre du micro-recensement transport - Toutefois ce temps varie entre 18 minutes pour les habitants du centre ville a
plus de 27 minutes pour les habitants du péri-urbain.

1% e systéme ferroviaire représente le moyen de transport public idéal pour le transport des grandes masses.
" Le RER constitue le tronc puissant du systéme de transport d'agglomération sur lequel se déverse/se greffe
I'ensemble des trams et bus du réseau (image de l'arbre et de ses branches).
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assurant des déplacements rapides et fréquents entre les principales centralités la constituant
(Cornavin, Annemasse, Eaux-Vives, Trois-Chéne, Aéroport, St-Julien, etc.).

En outre, les gares et haltes du réseau ferroviaire sont des lieux dans lesquels doivent
s’organiser les interfaces avec les autres réseaux TP, notamment le réseau des axes forts,
mais principalement les lignes de bus de rabattement. |l s'agit aussi de faciliter leur accés par les
modes doux depuis tous les quartiers environnants.

Le réseau ferroviaire est complété d’'un réseau de lignes de bus rapides d'agglomération
(bus express) qui desservent les centres régionaux ou locaux non desservis par le réseau
ferroviaire. Ces lignes rapides ont la méme fonction de réseau que les lignes ferroviaires
(nombre d'arréts limité) et sont donc complémentaires aux liaisons assurées par les axes forts
d’agglomération, les lignes de rabattement ou les lignes tangentielles.

En outre, dans le cas ou les lignes ferroviaires seront mises en service a un horizon relativement
éloigné, pour des raisons techniques et financiéres, une préfiguration de ces lignes par des
services de bus express est a organiser a court-moyen terme.

Pour garantir une parfaite complémentarité avec le réseau ferroviaire, ces lignes de bus doivent
effectuer leurs arréts devant les gares ou dans des arréts trés importants du réseau. Leur horaire
doit étre cadencé et coordonné avec les horaires des lignes ferroviaires (GL, RE, RER).
Finalement, ces lignes doivent présenter une identité spécifique assimilable a des lignes
ferroviaires, uniformisée a I'échelle de I'agglomération.

Pour assurer le bon fonctionnement et I'utilisation du systéme régional de transports publics
(ferroviaire et par bus), il est indispensable de compléter ce dernier par des systémes de
rabattement locaux sur les gares et haltes du réseau, a partir des secteurs moins denses.
Ces rabattements doivent offrir des connexions directes et cadencées avec les lignes RER. En
effet, les systéemes de transports régionaux ont une fréquence de circulation plus faible que les
systémes urbains et il faut en conséquence garantir les correspondances.

Au niveau de la structure du territoire, les secteurs des gares et des haltes du réseau
ferroviaire constituent des lieux particulierement favorables pour le développement
urbain de quartiers denses et mixtes, présentant de hautes qualités urbanistiques, notamment
avec des espaces publics de qualité. En raison de leur accessibilité extrémement bonne depuis
une large partie de I'agglomération, ces secteurs doivent présenter une proportion importante
d’activités (services, commerces et équipements) de rayonnement d'agglomération.
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Parmi les centralités régionales et locales présentes dans le territoire, trois d'entre elles sont a
une distance inférieure a 6 km du cceur de l'agglomération (Eaux-Vives, Trois-Chéne, et
Veyrier'? - Pas de I'Echelle), distance pour laquelle une desserte de niveau urbain offre des
temps de déplacement attractifs. Trois autres (Annemasse'?, Collonges-sous-Saléve et Cranves-

Sales) sont plus distantes et nécessitent une desserte régionale (RER ou bus rapide).

12 Aujourd'hui, Veyrier n'est pas accessible directement

13 Annemasse sera desservie par le CEVA en 2017
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A long terme, dans le territoire du PACA Genéve - Annemasse - Saléve, le réseau TP rapide
d'agglomération s'articule principalement autour de I'axe ferroviaire de CEVA, mais également
de la ligne du Pied-du-Saléve et du nouveau barreau Sud (connexion St-Julien - Carouge-
Bachet).

L'axe ferroviaire CEVA (horizon 2017), premier maillon du futur réseau ferroviaire
d'agglomération, permet de relier de maniére efficace le bassin du corridor transfrontalier
Annemasse - Genéve au cceur d'agglomération, et procure une alternative concurrentielle a la
voiture privée pour les bassins plus éloignés du Chablais et de la Vallée de I'Arve. L'offre
d'agglomération de type RER/RE a I'horizon 2030 s'articule autour de la ligne principale Coppet -
Evian (via notamment Genéve Cornavin, Annemasse et Thonon-les-Bains), mais également des
lignes Coppet - St-Gervais-les-Bains (via notamment la Roche-sur-Foron et Bonneville) et
Coppet - Annecy (via notamment la Roche-sur-Foron).

A plus grande échelle, 'axe CEVA permet également le développement de l'offre interrégionale
de type IR (ligne Lausanne - Coppet - Genéve Cornavin - Lancy-Pont-Rouge - Eaux-Vives -
Annemasse), voire méme a terme l'offre internationale rapide (par ex. TGV).

A trés long terme (horizon 2030+), un potentiel de développement de l'offre ferroviaire existe
également sur le Pied-du-Saléve entre Bellegarde - St-Julien et Annemasse, ainsi qu'entre St-
Julien et Carouge-Bachet (- Genéve) et permettra : d'une part le développement a court moyen
terme d'une offre de transports publics tangentiel performant entre St-Julien et Annemasse et le
soutien du développement de la centralité locale de Veyrier - Pas de I'Echelle, d'autre part de
relier de maniere rapide et directe le centre régional de St-Julien et la commune de Collonges-
sous-Saléve au coeur d'agglomération et au reste du réseau rapide d'agglomération.

En lien avec le développement de l'offre sur le Pied-du-Saléve et sur I'axe ferroviaire Annemasse
- la Roche-sur-Foron, la création d'une halte au Brouaz permet d'accrocher une importante
poche urbanisée au réseau TP rapide d'agglomération.

En outre, cette ossature de base ferroviaire est complétée par un réseau de lignes de bus
rapides d'agglomération (bus express). En direction de la Vallée de I'Arve, il s'agit d'une ligne
entre Bonneville et Annemasse via l'autoroute et notamment le nouvel Hopital de Findrol et d'une
seconde via la Roche-sur-Foron et Reignier. Enfin, la centralité locale de Cranves-Sales, ainsi
que les communes de Bonne et Findrol (y compris I'Hépital) sont reliées a Annemasse et a sa
gare par l'intermédiaire d'une nouvelle ligne de bus express offrant une alternative a la desserte
urbaine (fonction de desserte locale) peu attractive sur la distance du corridor de la route de
Taninges (RD 907). La faisabilité économique est & étudier. La desserte des vallées (Vallée
verte, Vallée du Giffre, Vallée de I'Arve) est a envisager en lien avec les lignes départementales
existantes.
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Recommandation

RM 1.1 / Développer un réseau ferré lourd comme ossature de la multipolarité de
I'agglomération

= Relier les centres (régionaux et locaux) entre eux de maniére rapide.

= Donner les conditions de bases d'un développement urbain polarisé en fonction du
niveau hiérarchique de la desserte de la centralité.

= Préfigurer et compléter le réseau futur par des lignes de bus express (dessertes
tangentielles et dessertes de zones sans infrastructures ferroviaires).

= Développer l'offre de transports publics de rabattement vers les centres et les offres
TP de niveaux hiérarchiques supérieurs.

= Réaliser les investissements prioritaires en termes d'infrastructure et d'exploitation
ferroviaire.

= Réserver les emprises nécessaires (principe de précaution).

Exemples de mesures :
> Bus express de/vers Cranves-Sales, Bonne et Findrol.

> Nouvelle haltes de Veyrier - Pas de I'Echelle (>2030 +).
> Nouvelle halte du Brouaz (>2030 +).

> Barreau-sud entre St-Julien - Carouge-Bachet (- Genéve), avec desserte de la halte
de Collonges-sous-Saléve (>2030).

Pour permettre un développement du réseau ferroviaire a long terme, il est essentiel que les
emprises des infrastructures futures (lignes et gares) soient rapidement réservées, des réserves
foncieres pour le doublement des voies de la ligne du pied du Saléve sont notamment a réaliser.

Le réseau routier suprarégional et régional structurant

Le réseau suprarégional (autoroutes et voies rapides ; double trait rouge) constitue I'armature
principale du réseau routier d’agglomération. Il répond d'une part a la fonction de liaison rapide
au sein de I'agglomération et entre I'agglomération et ses territoires voisins, et d'autre part, a la
fonction d'écoulement des grands volumes de flux TIM au sein de I'agglomération compacte.
Il s’agit d’en maximiser l'utilisation pour les flux d’agglomération dans le but de maitriser les flux
parcourant les réseaux internes a I'agglomération, en particulier les réseaux de desserte et de
quartier. Cette maitrise des flux TIM doit permettre une amélioration du fonctionnement interne
de l'agglomération dans laquelle les transports publics et la mobilité douce sont développés et
favorisés.
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Le réseau régional structurant (orange) constitue, en complément au réseau routier
suprarégional, I'armature routiére structurante a I'échelle régionale. Situé principalement hors du
milieu bati, il a pour fonction de relier entre elles les centralités régionales et locales et constitue
le réseau d'acces privilégié au réseau suprarégional.

A l'avenir, le réseau suprarégional doit, comme actuellement, étre le support principal des
grands volumes de flux a I'échelle de I'agglomération. La suppression du goulet d'étranglement
de Genéve Ouest est nécessaire pour offrir une augmentation de capacité du systeme
autoroutier a I'échelle de la totalité de I'agglomération. Il s'agit d'accroitre la sollicitation du
réseau suprarégional et de diminuer ainsi la pression sur les réseaux locaux. Cette optimisation
de [l'utilisation du réseau suprarégional doit également étre obtenue par d'autres types
d’interventions :

o Nouvelles jonctions ou compléments de jonctions autoroutieres pour améliorer
l'accés au systéme suprarégional depuis certains secteurs urbains actuellement non-
desservis.

o Nouvelles routes d'accés au réseau suprarégional.

o Intégration progressive du réseau suprarégional au systéme routier d’agglomération
qui doit faire I'objet d’'une gestion des flux durant les heures les plus chargées de la
journée.
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Hormis la résolution du goulet d'étranglement de Genéve Ouest'*, par exemple par la création
d'une ceinture autoroutiere compléte autour de Genéve plusieurs adaptations majeures du
réseau suprarégional sont a mettre en ceuvre pour maximiser [utilisation du réseau
suprarégional. Il s'agit principalement de résoudre la problématique du nceud d'Etrembieres
"élargi" (jonction de Gaillard, jonction d'Etrembiéres et éventuelle nouvelle jonction d'Annemasse
Sud) pour permettre une meilleure connexion entre les réseaux routiers structurants suisse et
francais, et ainsi appliquer le concept multimodal (TIM-TP-MD) proposé dans la présente
synthése des deux PACA a l'ensemble du corridor urbain Geneve - Annemasse. Certes les
horizons de réalisation sont différents mais le concept proposé admet en effet une utilisation
accrue de l'axe route Blanche - route de Malagnou pour I'entrée de Genéve, notamment a cause
de la réalisation du tram sur la rue de Genéve avec la diminution de la capacité routiere qui en
découle. Toutefois, avec la réalisation de I'axe TP route de Malagnou, la voirie sera rétrécie.

La réalisation d'une nouvelle jonction a Annemasse Sud (nouveau franchissement de I'Arve avec
connexion sur le quai d'Arve, avenue de I'Europe) et le complément de la jonction de la Milice'®
permettent une accessibilité plus directe au réseau suprarégional a partir d'’Annemasse et
Vétraz-Monthoux, respectivement Genéve Sud, avec délestage de certains flux sur les réseaux
locaux.

La réalisation de ces compléments au réseau routier suprarégional comporte des risques. Elle
doit étre assistée de mesures d'accompagnement (voir chapitre 4. La mise en ceuvre). La
réalisation de la Traversée du Lac s’insére dans une problématique plus large, elle fait I'objet
d'études territoriales a plus grande échelle afin d'en mesurer les impacts sur I'urbanisation, la
mobilité, l'environnement et le paysage. Cette démarche a été amorcée par les études
actuellement en cours (études du tracé cantonal de la Traversée du Lac menée par le DCTI-
OGC et étude de variantes de I'OFROU). La création éventuelle de nouvelles jonctions a
Puplinge et Vallard nécessitent des études complémentaires pour répondre aux questions
soulevées dans les domaines de la mobilité et de l'urbanisation dans le secteur Puplinge -
Annemasse et de la route Blanche et de la desserte du Nord Est du PACA. |l faut souligner que
I'ensemble du concept TIM ne peut se réaliser sans la liaison A40/Chasseurs.

La route Blanche (A411) est adaptée a son contexte urbain dans le but d'offrir une meilleure
irrigation du territoire et délester de certains flux les réseaux locaux. La transformation de cette
portion d'autoroute est non seulement fonction de la variante retenue pour la résolution du goulet
d'étranglement de Genéve Ouest (connexion ou non de la Traversée du Lac au niveau de la
douane de Vallard). Dans les études-tests PACA, plusieurs variantes ont été esquissées
(boulevard urbain, couverture de l'autoroute, réalisation de nouveau point d'échange avec le

" Etude de variantes en cours par 'OFROU, qui prend notamment en compte la variante "Traversée du Lac" du Canton
de Genéve.

'3 || existe déja une demi-jonction dans le secteur de la milice et la création d'une nouvelle demi-jonction permet la
création d'une jonction compléte.
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réseau urbain structurant)- voir chapitre 4.6 Périmetres d'infrastructures a étudier et 4.5 Les
projets stratégiques de développement PSD). La commune souhaite utiliser cette nouvelle
infrastructure pour réaliser une couture urbaine.

Finalement sur l'autoroute Blanche (A40) entre Annemasse et Archamps, aucune nouvelle
jonction autoroutiére n'est aménagée. D'une part parce que l'opportunité d'une telle infrastructure
n'est pas avérée et d'autre part car le réseau routier de la plaine de Genéve-sud, en particulier
de Veyrier, n'est pas adapté pour recevoir le trafic li€ a une nouvelle pénétrante majeure
d'agglomération. (voir annexes (Périmeétres d'infrastructures a étudier) la réalisation des voiries
Genéve-sud (trongon 1 acté, trongon 2 a I'étude). Toutefois ces choix ne sont possibles que si
I'A40 reste gratuite, ce qui ne semble pas étre I'objectif de 'ATMB.

Recommandation

RM 1.2 / Développer et maintenir le réseau autoroutier comme armature principale
du réseau routier d'agglomération

Considérer le réseau routier suprarégional comme support des grands volumes de flux
TIM et comme support des déplacements rapides (échanges internes a
I'agglomération et avec l'extérieur).

Améliorer le fonctionnement interne de I'agglomération en utilisant les investissements
suprarégionaux (notamment la suppression des goulets d'étranglements).

Améliorer I'accessibilité du réseau suprarégional (réseau autoroutier) et demander aux
autorités concernées de maintenir la gratuité de I'A40.

Exemples de mesures :

>

Résolution du nceud d'Etrembiéres "élargi" (Jonction de Gaillard, d'Etrembiéres et
Annemasse Sud)'®.

Nouvelle jonction d'Annemasse Sud'’.
Complément de la jonction de la Milice.
Transformation de la route Blanche.

16 ~ . I N
Qui n'est pas dans les planifications a moyen terme.
17 ~ ., e N
Qui n'est pas dans les planifications a moyen terme.
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3.3.3 Structuration des réseaux de déplacements a I’échelle de
I’'agglomération urbaine compacte

En milieu urbain, la stratégie consiste a établir une hiérarchie entre les différents modes de
mobilité, notamment afin d'infléchir la tendance actuelle (voir recommandations sur les
principes). Ainsi, en matiere de développement de I'offre (investissements d'infrastructures et
d'exploitation) et des priorités accordées (redistribution de l'espace public et gestion de la
circulation) la faveur est donnée aux transports publics et aux mobilités douces. En paralléle,
l'accessibilité en transports individuels motorisés doit étre maintenue, mais elle s'effectue d'une
autre maniéere (maitrise du TIM : contrdle d'acces, parcours indirects, modération, etc.).

Pour chacun des modes de transports (TP, MD, TIM), la conception retenue propose de
hiérarchiser les réseaux de maniére a structurer les déplacements. En matiére de
transports publics cette hiérarchisation est nécessaire pour permettre une superposition
complémentaire entre les systémes rapide d'agglomération (ferroviaire et bus rapides) et urbain
(tram et bus). En matiere de transports individuels motorisé, la hiérarchisation du réseau permet
de structurer les déplacements transports individuels motorisés en les canalisant sur les réseaux
adéquats en fonction du type de déplacements.

RM 2 / Mettre en place un systéme de transports hiérarchisé intégrant tous les
modes de déplacements mais favorisant I'usage des transports publics et de la
mobilité douce

Transports publics urbains (TP) / (outre le RER)

En matiére de transports publics urbains, le réseau doit d'une part, offrir I'armature pour les
futurs développements urbains de I'agglomération, et d'autre part, permettre une accessibilité
adéquate aux lieux urbanisés. Ce réseau de transports publics urbains a également pour
principal objectif de répondre aux demandes de déplacements importantes a destination du
coeur d'agglomération et des centres régionaux par des capacités de transports urbains élevées
(trams, BHNS, etc.) concurrentielles & la voiture privée.

Le réseau des transports publics urbains est organisé de maniére polycentrique. Cette
structure du réseau permet de faire évoluer I'organisation essentiellement radiocentrique actuelle
orienté vers le cceur d'agglomération (Cornavin, Bel-Air et Rive) et d'organiser le réseau futur
autour de plusieurs centres. Les interfaces des gares et des haltes du réseau ferré lourd
d'agglomération constituent les points névralgiques de ce systéme de transports publics
urbains restructuré (gare de Cornavin, gare d'Annemasse, gare des Eaux-Vives, halte de
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Chéne-Bourg, etc.)'®. Le réseau des axes forts et en particulier les lignes de bus urbaines est
organisé de maniére a assurer, en plus de ses fonctions de desserte rapide des axes
d'urbanisation, les fonctions de rabattement vers les centralités régionales et locales et vers les
transports publics d'un niveau hiérarchique supérieur. Cette structure polycentrique du réseau
offre un systéme maillé qui permet des sauts de hiérarchie indispensable pour contrebalancer
l'effet négatif du transbordement.

A l'échelle de l'agglomération compacte'®, une superposition complémentaire entre les
systémes rapides d'agglomération (ferroviaire RER et bus express) et urbain (tram et bus)
est nécessaire pour augmenter l'efficacité et l'attractivité des transports publics. Dans un
territoire de la taille de celui de I'agglomération franco-valdo-genevoise, un tel systeme est
indispensable pour répondre a la demande en déplacement et permettre des temps de parcours
attractifs sur des grandes distances et concurrentiels a la voiture. L'utilisation de réseaux
différents en fonction du type de déplacement doit étre percue comme une chaine de
déplacements (par exemple entre Annemasse et le CERN : tram jusqu'a la gare d'’Annemasse,
puis RER jusqu'a la gare de l'aéroport, puis tram jusqu'au CERN). Il faut cependant viser a
n'avoir qu'un seul transbordement, d'ou l'importance de concentrer les activités, services et
commerces autour des gares et haltes du réseau rapide TP d'agglomération.

Au niveau fonctionnel, le réseau des transports publics urbains est tout d'abord constitué de
rabattement direct vers le coeur d'agglomération a partir des secteurs suburbains (rouge). Il est
ensuite complété par des rabattements vers les centres régionaux et leurs transports publics
structurants constitué du RER et axes forts (orange), ainsi que par des rabattements vers les
centres locaux et/ou les haltes du réseau TP rapide d'agglomération (bleu).

'8 Une "gare" fait référence a niveau hiérarchique de desserte de type RE ou supérieur, alors qu'une "halte" fait référence
a un niveau hiérarchique de desserte de type RER.

La zone urbaine compacte se définit comme l'aire urbaine continue du centre de I'agglomération. Elle sera plus
précisément définie dans le Schéma d'agglomération 2 (SA2), mais elle correspond grossierement au territoire des trois
PACA centraux. La zone urbaine compacte correspond en matiére de mobilité a l'aire dans laquelle des transports
publics urbains sont offerts.
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Schéma fonctionnel TP

Le réseau des axes forts TP d'agglomération

Les axes forts d’agglomération sont les axes TP structurants pour I'urbanisation et les espaces
publics. Il peut s’agir de lignes de tram, de lignes de bus a haute fréquence bénéficiant
d’aménagements spécifiqgues leur garantissant des vitesses de déplacement élevées (par ex.
BHNS) ou d’'une superposition de différentes lignes urbaines ou suburbaines offrant ensemble
une qualité de desserte particulierement attractive. Les mesures spécifiques prises pour en
améliorer l'efficacité (fréquence, vitesse commerciale, etc.) et [l'attractivité (ponctualité,
information aux voyageurs, abris confortable, etc.) doivent étre les catalyseurs pour la mise en
ceuvre d’opérations de renouvellement urbain ou de construction de nouveaux quartiers (la
réalisation d’'une ligne de tram ou des mesures d’accélération ou de mise en valeur d’'une ligne

de bus).
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Les axes forts font 'objet d’'une attention particuliere dans 'aménagement des espaces publics.
lIs représentent le lieu de vie des quartiers environnants. lls sont ponctués de centralités de
quartiers correspondant aux arréts importants d’'une ou plusieurs lignes TP. Dans les quartiers
en renouvellement ou en extension, structurés par les axes forts, les activités sont a localiser
principalement le long de I'axe fort et en particulier autour des arréts.
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Schéma fonctionnel TP - Réseau des axes forts TP d'agglomération

Le corridor urbain Genéve - Annemasse est a terme structuré, hormis le réseau ferroviaire
(CEVA), par trois axes forts TP qui permettent de desservir toutes les centralités et de les relier
de maniére rapide au coeur de I'agglomération. Le systeme est mis en ceuvre par étape, avec
dans un premier temps le prolongement du tram de Genéeve vers Annemasse et de l'axe fort de
Frontenex et enfin celui de I'axe route de Malagnou - route Blanche (voir chapitre 4.3.1 Mise en
ceuvre TP).

La centralité régionale d'Annemasse, les centralités locales des Trois-Chéne et des Eaux-Vives,
sont reliées au coeur d'agglomération et a la gare de Cornavin par un axe fort tram qui s'ajoute
au réseau rapide TP d'agglomération (RER - CEVA). Cette connexion est assurée par le
prolongement du tram de Moillesulaz (frontiere franco-suisse) jusqu'au quartier du Perrier, via le
centre d'Annemasse. Cet axe fort tram offre également des connexions avec le réseau rapide
TP d'agglomération aux gares des Eaux-Vives, de Chéne-Bourg et dans une moindre mesure
d'Annemasse (via le BHNS ou parcours a pied d'environ 500 m).
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Dans le prolongement du corridor urbain fort Genéve - Annemasse, I'agglomération
annemassienne est structurée en "doigts" autour d'un systéme bus a haut niveau de service
(BHNS) reliant le quartier du Perrier, le centre d'Annemasse, la localité de Ville-la-Grand, sa
zone d'activités et le Technoparc d'Altéa. Cet axe fort bus entierement en site propre offre des
connexions au réseau rapide TP d'agglomération en gare d'’Annemasse et a l'axe fort tram
Annemasse - Genéve a la place Deffaugt. Plusieurs redéploiements du BHNS restent a étudier
en fonction de la 2°™ phase du projet TRAM qui intégrera la desserte de la gare d'Annemasse.

La centralité de quartier de MICA et I'ensemble de I'axe Frontenex sont reliés au coeur
d'agglomération via la gare des Eaux-Vives, et a la gare d'Annemasse par un axe fort trolleybus.
La transformation et le prolongement de cette ligne TP existante en un axe fort TP exploité par
trolleybus est réalisée par étapes en fonction du développement urbain du secteur MICA -
Puplinge. La réalisation d'une nouvelle branche de tramway entre Chéne-Bourg et MICA
(mesure du SA1) pour la desserte du quartier de MICA et sa connexion au réseau rapide TP
d'agglomération n'a pas été retenue dans la synthése des deux PACA®. Le rabattement de
MICA vers la gare de Chéne-Bourg et le RER est assuré par la boucle TP transfrontaliére (voir
paragraphe Le réseau des lignes TP urbaines structurantes et secondaires).

La zone d'activités de la Chatelaine, la centralité de Gaillard et les ensembles de Florissant -
Malagnou sont a terme connectés au cceur de l'agglomération par un axe fort TP bus (forme
d'exploitation encore ouverte). La desserte de ce troisieme corridor est obtenue grace au
prolongement des lignes de bus de la route de Malagnou sur le territoire frangais. La mise en
ceuvre s'effectue également par étapes, notamment en lien avec la transformation de la route
Blanche ; (voir chapitre 4.6 Périmétres d'infrastructures a étudier).

Le corridor entre Veyrier - Pas de I'Echelle et Carouge est restructuré autour d'un nouvel axe fort
TP bus desservant les nouvelles urbanisations en bastion le long de la route Veyrier, le quartier
des Grands Esserts et le secteur universitaire de Batelle. Il offre, en plus de la ligne structurante
en direction du coeur d'agglomération®', une nouvelle connexion vers le secteur stratégique de
Praille-Acacias-Vernets (PAV), la gare de Lancy-Pont-Rouge® et le coeur d'agglomération via la
Jonction.

La réalisation de ces nouveaux axes forts TP bus ou trolleybus (y. c. prolongement ou
transformation d'axes TP existants) est systématiquement accompagnée d'un projet de

2 Aucune des trois équipes des études-tests du PACA Genéve - Eaux-Vives - Annemasse n'ont retenu ce projet de
liaison tramway.

2 Actuelle ligne n°8 Veyrier - Florissant - Rive - Cornavin - OMS transformée en ligne urbaine structurante.

22 |a connexion a la gare de Lancy-Pont-Rouge a été préférée a celle vers la gare de Carouge-Bachet parce qu'elle offre
l'avantage pour les usagers en direction du coeur d'agglomération d'une connexion a une gare de niveau hiérarchique
supérieur (IR pour Lancy-Pont-Rouge contre RER pour Carouge-Bachet).
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requalification urbaine tout au long de son axe. Le haut niveau de performance de I'axe fort est
obtenu grace a des mesures d'aménagement visant a améliorer 'efficacité et I'attractivité du TP,
en particulier des mesures de priorisation du TP.

Recommandation

RM 2.1 / Renforcer l'efficacité et I'attractivité des transports publics et structurer
I'urbanisation par le développement du réseau des axes forts

= Concentrer les activités, services, commerces et équipements fortement générateurs
de déplacements le long de ces axes, proche des arréts.

= Requalifier et densifier les tissus urbains le long des axes forts et utiliser leur
dynamique de projet pour aménager et vivifier les espaces publics et renforcer les
liaisons mobilité douce.

= Accorder une forte priorité aux TP en milieu urbain, en particulier dans les centralités
et a I'approche celles-ci.

= Maitriser les flux TIM sur les points névralgiques du réseau.

= Réaliser les investissements prioritaires en termes d'infrastructure et d'exploitation
pour la poursuite du développement du réseau des axes forts.

Exemples de mesures :
> Prolongement du tram vers Annemasse et le Perrier .

> BHNS en site propre a Ville-la-Grand - Annemasse gare / Annemasse centre ville /
J.Monnet.

> Axe fort trolleybus "Frontenex" et MICA avec prolongement a terme vers Etoile Gare
Annemasse.

> Axe fort bus sur 'axe route de Malagnou - route Blanche.
> Axe fort bus sur I'axe de développement Carouge - Veyrier-Pas de I'Echelle.
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Le réseau des lignes TP urbaines structurantes et secondaires

Les lignes urbaines structurantes desservent la zone urbaine compacte®. Il s'agit de lignes de
bus a fréquence élevée (parfois aussi élevée que pour les axes forts) et présentant une
structure polycentrique et maillée avec les autres niveaux hiérarchiques TP. Elles complétent la
structure de base des axes forts pour répondre aux demandes importantes. Ces lignes sont
structurantes pour les renouvellements urbains et densifications menés dans le tissu
urbain existant. Avec les lignes secondaires, les lignes urbaines structurantes offrent une
couverture compléte de la zone urbaine compacte.

Sur le territoire suisse du PACA, I'ensemble des lignes structurantes convergent vers le coeur de
l'agglomération a I'exception de la nouvelle ligne de ceinture du cceur d'agglomération, qui
dessert notamment Les Eaux-Vives, Florissant, Créts-de-Champel, Carouge et Bachet-de-
Pesay. Cette derniére, résultat du bouclage de plusieurs lignes existantes®, constitue la
premiéere ceinture TP forte du cceur de I'agglomération. Dans un premier temps exploitée par
bus, une transformation a terme en un axe fort TP (tram ou trolleybus) pourrait étre envisagée
(voir chapitre 4.7 Les études complémentaires). Cette ligne tangentielle sécante a I'ensemble
des axes forts et des lignes structurantes TP en direction du coeur d'agglomération offre une
nouvelle dimension au réseau TP. Elle permet en effet une desserte TP forte de surface en
offrant de nouvelles possibilités de connexions entre les axes radiaux.

La centralité de Veyrier - Pas de I'Echelle est connectée au coeur d'agglomération, via Sierne et
le quartier de Florissant, par une ligne structurante obtenue par une augmentation du niveau de
service de la ligne actuelle®.

Le nouveau quartier des Grands Esserts et le Plateau de Vessy sont reliés directement au coeur
d'agglomération par le prolongement de la ligne de Champel®®. Cette ligne offre également une
connexion au réseau rapide d'agglomération (RER) en halte de Champel-Hbpital.

La ligne TP existante entre Saint-Julien et Annemasse, (aujourd'hui 4 AR) pourrait étre renforcée
(déplacements, loisirs, travalil, ...).

La commune de Troinex est également desservie par une ligne structurante qui offre un
rabattement sur Carouge et la gare de Lancy-Pont-Rouge.

% La zone urbaine compacte se définit comme l'aire urbaine continue du centre de I'agglomération. Elle sera plus
précisément définie dans le Schéma d'agglomération 2 (SA2), mais elle correspond grossierement au territoire des trois
PACA centraux. La zone urbaine compacte correspond en matiére de mobilité a l'aire dans laquelle des transports
Eublics urbains sont disponibles.

* Bouclage des lignes actuelles n°21 et n°22.

% | igne actuelle n°8.

% |igne actuelle n°3.
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Sur le territoire transfrontalier du PACA, I'offre transport public est fortement réorganisée de
maniére a passer de deux systéemes radiocentriques en direction de Genéve et Annemasse a un
véritable systéme transfrontalier structuré autour de la boucle TP reliant I'ensemble des
centralités du "cercle transfrontalier" : Etoile Gare Annemasse - MICA - Chéne-Bourg - Thénex -
Gaillard - Chételaine - le Brouaz (sa clinique, son lycée professionnel) - la piscine - la salle des
fétes de Chéateau Rouge - le centre d'Annemasse - Etoile Gare Annemasse. Cette boucle
transfrontaliere structurante constitue ainsi l'armature des quartiers a fort potentiel de
renouvellement urbain. Le long de son parcours, elle offre de multiples connexions avec le
réseau rapide TP d'agglomération (gare d'Annemasse, halte de Chéne-Bourg et halte du
Brouaz) et le réseau des axes forts (au centre Annemasse avec le tram et le BHNS, a la gare
d'Annemasse avec le BHNS, a MICA avec I'axe Frontenex, a Chéne-Bourg avec le tram, et a
Thénex et Gaillard avec I'axe route de Malagnou - route Blanche).

Cette proposition devra étre approfondie tant par la faisabilité technique que pour la faisabilité
économique.

Principe de fonctionnement du rabattement en boucle
Boucle parcourue a double sens (sans rupture de charge)

MICA
~

R

Gare

Halte <
4 Chéne-bourg Annemasse
Péle de =f—..
Chéne-bourg
Centre
Annemasse

\

Clinique

S Em

Boucle TP transfrontaliére. Source : mrs

La réalisation d'un nouveau franchissement TP du faisceau des voies ferrées semble difficile.
Des études complémentaires devront en estimer l'opportunité, la faisabilité technique et
financiere (voir chapitre 4.3.1 Mise en ceuvre TP et 4.7 Périmeétres d'infrastructures a étudier).
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Franchissement TP et MD de la gare d'Annemasse. Source : Rolinet (études- tests)

Avec la réalisation du tram sur la route de Genéve et de la boucle transfrontaliere TP, les lignes
principales®’ du réseau TP annemassien sont restructurées, de maniére a étoffer la desserte
dans les communes de Gaillard et d'’Ambilly. La ligne structurante résultante effectue son
terminus a Chéne-Bourg afin d'offrir un rabattement sur la centralité des Trois-Chéne, ainsi
qu'une connexion au réseau rapide TP d'agglomération (RER) et a lI'axe fort tram Geneéve -
Annemasse. Sur sa branche Est, la ligne constitue une desserte complémentaire au BHNS,
notamment en reliant le Perrier au Technoparc d'Altéa, via le secteur commercial de Ville-la-
Grand (Casino, Géant, etc.) et la partie Sud de la zone d'activité de Ville-la-Grand. Elle offre
également des connexions plus directes et rapides, comme par exemple entre le Perrier et le
coeur d'Annemasse.

# Lignes actuelles n°1, n°2 et n°3.
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Schéma fonctionnel TP - Réseau des lignes urbaines structurantes

A une échelle plus locale, toutes les lignes de transport collectif ont un effet structurant dans la
mesure ou les contraintes d'itinéraire réclament des axes relativement importants et continus.
Les lignes urbaines secondaires desservent plus finement les quartiers résidentiels ou les
zones d'activités et peuvent se contenter d’itinéraires moins tendus, et sont donc moins
performantes en termes de temps de parcourszg. Ces lignes secondaires qui restent indicatives,
visent a assurer la couverture la plus compléte du territoire. Elles ne sont pas représentées
de maniére exhaustive sur les schémas suivants. Elles sont précisées de maniére plus détaillée
sur les planches de phasage du concept TP dans le chapitre de la mise en ceuvre (voir chapitre
4.3.1 Mise en ceuvre TP). Toutefois les précisions ( tracé, fréquence) seront apportées par les

études de réalisation.

Dans l'agglomération compacte, les lignes urbaines secondaires desservent les quartiers moins
denses, dont notamment le grand secteur pavillonnaire de Veyrier, ou assurent des liaisons
tangentielles secondaires comme entre les centralités de Veyrier - Pas de I'Echelle et Trois-
Chéne, ou celle reliant les communes du Pied-du-Saléve.

% |a longueur des lignes est également plus courte.

Cahier n°61-1/ septembre 2011 911228

I O I I I I I I I I R I I I I R I I I I I I I I I I B I I I I I O A A I I A I I B B B A )



do-genevois

o
o
a

(=}

-
o
=3
-
o
<
(a1

Projet d

En dehors de l'agglomération compacte, les lignes secondaires desservent les centres
locaux éloignés et offrent des liaisons de rabattement direct vers le coeur d'agglomération ou
vers les interfaces TP des centres régionaux et locaux. A partir de ces interfaces TP, des
liaisons rapides TP d'agglomération ou de type axe fort vers le coeur d'agglomération sont
offertes. Il s'agit par exemple de la ligne desservant I'axe de Taninges (RD907) et reliant
Cranves-Sales et Bonne au cceur d'Annemasse, ou de la ligne de rabattement Technopole
d'Archamps - Collonges-sous-Saléve vers les transports publics d'un niveau hiérarchique

supérieur, a Carouge-Bachet et Lancy - Pont Rouge.
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Schéma fonctionnel TP - Réseau des lignes secondaires

Recommandation

RM 2.2 / Développer un réseau de lignes urbaines structurantes et secondaires
comme soutien a lI'urbanisation et pour assurer la couverture TP du territoire

Compléter le réseau des axes forts par des bus urbains structurants couvrant
l'urbanisation dense.

Développer l'offre de rabattement par bus secondaires vers les transports publics de
niveau hiérarchique supérieur et vers les centres (régionaux et locaux).

= Assurer une desserte minimale de I'ensemble du territoire par les TP.

921228
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Exemples de mesures :
> Création de la ceinture TP forte du cceur d'agglomération.
> Mise en service de la boucle TP structurante transfrontaliére.
> Restructuration du réseau bus urbain structurant autour de la gare d'’Annemasse.
> Prolongement de la ligne Gardiol - Créts-de-Champel vers les Grands Esserts.
> Restructuration de la desserte par bus secondaire a Veyrier - Pas de I'Echelle.
> Ligne de rabattement Collonges-sous-Saléve - Carouge-Bachet.
> Ligne de rabattement Bonne - Cranves-Sales - Annemasse.

Transports individuels motorisés (TIM) et stationnement

Le réseau hiérarchisé des transports individuels motorisés

La hiérarchisation du le réseau routier d'agglomération vise a structurer les déplacements des
transports individuels motorisés en les canalisant sur les réseaux adéquats en fonction du
type de déplacements. Les déplacements de longues distances sont dirigés sur le réseau
suprarégional et régional (double trait noir). Ce réseau est adapté aux flux rapides, donc au trafic
de transit. Il améne les grands flux aux portes d'entrée de I'agglomération. A partir de 13, le
réseau structurant (rouge) prend le relais. Il permet des déplacements importants a l'intérieur du
systéme d'agglomération, en localité et hors localité, dirigeant les flux vers leur poche de
destination (zone d'activités, quartier d'habitation, centre-ville, etc.). Arrivés a la poche de
destination, le réseau d'accessibilité (bleu) dirige les flux a l'intérieur de la poche sur un réseau
structurant de quartier dont la fonction est bien I'accés et non le transit. A ce réseau sont
connectées les branches fines du réseau de quartier (en blanc, non représenté) assurant la
desserte finale a I'objet de destination et ses possibilités de parking.

Cette utilisation de réseaux différents en fonction du type de déplacements doit étre vue
comme une chaine entre l'origine et la destination du déplacement (de la place de parking
d'origine, vers le blanc, le bleu, le rouge, le noir, puis retour vers le rouge, vers le bleu, le blanc
et la place de parking de destination).

Une telle hiérarchie vise a canaliser le trafic et a préserver de grandes poches du trafic de
transit, principalement les quartiers d'habitation et les centralités. Elle vise aussi a proposer un
aménagement type correspondant a la fonction du réseau et au contexte local. Le réseau
structurant en milieu urbain est aménagé différemment du réseau structurant régional hors
localité alors que les charges de trafic peuvent étre dans les deux cas élevées. De maniere
générale, le contexte local influe aussi sur les capacités offertes du réseau, selon le partage de
I'espace viaire nécessaire. Le milieu urbain est évidemment plus contraint et doit étre partagé
entre TP, MD et TIM.
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L'organisation et la gestion du réseau routier, basé sur la hiérarchie du réseau, est assurée par
des mesures de gestion (contréle d'accés, signalisation, priorisation des TP, mixité ou séparation
des usages, etc.) et daménagement (nombre et largeur des voies, traitement des bandes
cyclables, des largeurs des trottoirs, aménagement des traversées piétonnes, plantations, etc.).

Le réseau structurant (rouge) assure l'acces aux différentes parties de I'agglomération a partir
du réseau structurant suprarégional et régional. Il constitue également le réseau privilégié pour
les déplacements a l'intérieur de l'agglomération. Ce réseau constitue la trame de base viaire
des secteurs urbains compacts. S'il accueille des volumes de flux parfois importants, ses
espaces publics sont adaptés aux tissus urbains traversés. Les requalifications de l'espace
public avec maitrise du TIM sont notamment nécessaires dans les traversées de centralités et
de localités.

Le réseau d'accessibilité (bleu) aux secteurs résidentiels ou d'activités doit desservir les
quartiers et permettre une accessibilité par poche en dissuadant le trafic de transit. Il est
accessible a partir du réseau structurant (rouge). C'est principalement sur le réseau
d'accessibilité que des compléments et adaptations sont a prévoir pour améliorer le
fonctionnement général du réseau routier de l'agglomération urbaine compacte. Il s'agit en
particulier de favoriser l'accés aux réseaux hiérarchiques supérieurs le plus directement possible
(réseau structurant urbain, puis suprarégional).

Sur la figure ci-aprés, les réseaux régionaux (structurants et d'accessibilité) sont représentés
avec la méme symbolique que les réseaux urbains. En revanche sur la planche du concept TIM
(voir chapitre 4.3.2 Mise en ceuvre TIM), une distinction est faite entre les réseaux urbains
(rouge et bleu) et régionaux (tous orange mais avec une épaisseur différente).
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Schéma d'accés TIM

La structure générale actuelle du réseau régional structurant est dans I'ensemble confirmée. En
revanche, la structure du réseau urbain est passablement modifiée. Tout d'abord en entrée de
Genéve, sur les trois pénétrantes actuelles, seule la route Blanche - route de Malagnou est
conservée prioritairement pour les TIM. Le réle de I'axe route Blanche - route de Malagnou est
en effet renforcé par le déclassement en réseau d'accessibilité des axes paralleles rue de
Genéve - route de Chéne, ainsi que route de Florissant. Cette restructuration des pénétrantes
d'agglomération vise avant tout & diminuer la pression du trafic routier sur ces axes a fort
caractére urbain, mais est également indispensable suite a la réalisation du tram sur la rue de
Genéve (forte diminution de capacité pour le TIM, voir chapitre 4.6 Périmétres d'infrastructures a
étudier). Cette adaptation de la hiérarchie du réseau routier est néanmoins conditionnée par la
une meilleure accessibilité depuis le réseau routier d'Annemasse et la résolution de la
problématique du "nceud d'Etrembiéres élargi”, qui doit permettre une meilleure connexion des
réseaux suisse et francais (voir chapitre 4.6 Périmétres d'infrastructures a étudier).
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Le réseau routier de I'agglomération annemassienne est également fortement restructuré avec la
création d'un péricentrique® autour du centre-ville. Les circulations a I'échelle de I'agglomération
se concentrent ainsi sur un réseau structurant urbain circulaire (rouge), alors que celles de
desserte s'organisent sur le réseau d'accessibilité (bleu) et sa structure d'acces par poche. La
partie Sud du centre d'Annemasse (quartier du Perrier) est a l'intérieur de ce péricentrique et le
trafic d'agglomération est ainsi prioritairement orienté sur litinéraire d'évitement en limite de
quartier (avenue du Maréchal Leclerc - avenue de I'Europe). Le boulevard urbain Lucie-Aubrac,
permettant de réaliser la couture urbaine entre le quartier du Perrier et le centre d'’Annemasse, a
alors une fonction de desserte de quartiers et son aménagement doit étre réalisé en
conséquence. Finalement, le réseau d'accessibilité au centre-ville organisé en poche forme un
second anneau de distribution autour de I'hypercentre d'’Annemasse. La circulation automobile a
l'intérieur de ce périmeétre est fortement dissuadée et le stationnement est organisé de maniére a
le concentrer aux limites de I'hypercentre.

Dans le cceur de l'agglomération, en particulier a sa limite, plusieurs opérations de déclassement
de voirie visant a limiter le trafic de transit a travers le coeur d'agglomération sont réalisées
(déclassement du réseau structurant vers le réseau d'accessibilité). Cette démarche de
pacification du réseau du cceur d'agglomération s'appuie notamment sur la création d'une
ceinture structurante (rouge) autour du coeur de l'agglomération. Cette modification de la
hiérarchie du réseau du coeur de l'agglomération est rendue possible par une utilisation accrue
du réseau autoroutier pour les déplacements d'agglomération.

Sur le réseau structurant (rouge), des requalifications de I'espace public avec maitrise du TIM
sont nécessaires dans les traversées de localité, par exemple a Veyrier - Pas de I'Echelle -
Collonges (RD1206), afin de permettre I'émergence d'une nouvelle centralité autour d'un axe
urbain restructuré. En milieu urbain, en général dans les centres-villes et centralités, certaines
requalifications visent a une valorisation de I'espace public urbain en diminuant la dominance du
réseau routier pour l'adapter a son contexte urbain, c'est le cas des traversées de Ville-la-Grand
ou du centre d'Ambilly sur le péricentrique d'’Annemasse, par exemple.

Sur le réseau d'accessibilité (bleu), des compléments et adaptations du réseau sont a réaliser
pour desservir les nouveaux quartiers urbains et minimiser les nuisances pour les quartiers
urbains déja denses. Il s'agit par exemple de la liaison route d'Annecy - Saconnex d'Arve pour
accéder a la jonction de la Milice ou de l'axe Frontenex et du barreau MICA qui permet la
structuration du réseau routier dans ce secteur ainsi que la desserte du quartier de MICA.

% | e péricentrique est composée du réseau suivant : quai d'Arve, avenue de I'Europe, avenue du Maréchal-LeClerc, rue
Jean-Mermoz, rue du Vieux Chéateau, rue de I'Espérance, rue Edouard Thouvenel, rue du Pont Neuf, rue Albert-Hénon,
rue Ravier, rue du Jura, rue de la Zone, rue des Marronniers, rue de I'Helvétie, avenue Louis Lachenal, et avenue Pierre-
Mendés-France.
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En milieu urbain certaines valorisations d'axes urbains sont a réaliser en paralléle a la mise en
ceuvre d'axes TP et/ou au déclassement de la voirie en réseau d'accessibilité. Par exemple sur
la rue de Geneéve lors de la prolongation du tram, ou sur I'axe Frontenex et la route de Veyrier
lors de la mise en ceuvre de l'axe fort TP (irolleybus, bus). Finalement, des opérations de
requalification conduisant a une forte maitrise du TIM et une forte priorisation des TP sont
nécessaires sur les axes d'acces aux principales interfaces TP qui accueillent une concentration
élevée de circulations TP et MD. Ainsi les réseaux devant les gares d'Annemasse, des Eaux-
Vives et de Chéne-Bourg sont déclassés en réseau d'accessibilité et requalifiés en
conséquence.

Enfin, sur le réseau d'accessibilité régionale des mesures de maitrise du trafic sont également a
prendre en traversée de localité, par exemple a Collonges-sous-Saléve pour dissuader le trafic
de transit Sud-Nord et plutét favoriser I'utilisation dés en amont de l'autoroute A41 - A401 pour
entrer dans l'agglomération.

Recommandation

RM 2.3 / Hiérarchiser le réseau routier urbain pour structurer les déplacements TIM

= Maximiser l'utilisation des réseaux structurants existants par des mesures de gestion
et des adaptations locales.

= Utiliser de maniere accrue les réseaux supérieurs d’agglomération existants (avant
tout le réseau autoroutier) pour soulager les réseaux locaux.

= Maitriser la croissance des flux TIM afin de redistribuer I'espace public dans les
centralités en faveur des TP et de la MD (redistribution de l'espace et des priorités
entre les modes) et d'offrir une amélioration de la qualité de vie en milieu urbain,
requalifier les traversées des communes.

= Adapter les structures de réseau aux conditions urbaines locales.
= Reéaliser des compléments routiers limités a des améliorations locales.

= Respecter les exigences Iégales en matiere de protection contre le bruit et la pollution
( en Suisse : ordonnance fédérale de protection contre le bruit ( OPB) et ordonnance
sur la protection de I'air ( OPAIR) et améliorer I'ambiance sonore).
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Exemples de mesures :

> Mise en place du péricentrique élargi d'/Annemasse et du systeme d'accessibilité par
poche du centre d'/Annemasse.

> Déclassement et valorisation du réseau routier devant les gares d'’Annemasse, des
Eaux-Vives et de Chéne-Bourg.

> Requalification de la rue de Geneve en lien avec le prolongement du tram.

> Requalification de I'axe Frontenex et de la route de Veyrier en lien avec la mise en
ceuvre de l'axe fort TP.

> Réalisation de l'axe Frontenex et du barreau MICA pour structurer les
développements urbain de ce secteur.

> Réalisation du boulevard Lucie-Aubrac.

> Réalisation de la route d'acces a la Jonction de la Milice (liaison Saconnex d'Arve -
route d'Annecy).

> Requalification de la RD 1206 en traversée de la centralité de Veyrier - Pas de
I'Echelle - Collonges.
Stationnement

Pour faire évoluer les pratiques de déplacement, une limitation des places de stationnement
est nécessaire, en particulier dans les centres et pour les emplois. Le stationnement représente
en effet un des leviers d'action principal pour infléchir les comportements de mobilité. C'est dans
les centres notamment bien desservis par les transports publics que le recours aux modes
alternatifs a la voiture privée a le plus de potentiel. Cette limitation des places de stationnement
est & mettre en ceuvre au travers des réglements de construction® et d'usage de la voie

publique31. Une uniformisation entre les pratiques suisses en francaises en la matiere est
nécessaire.

Dans les centres, il est recommandé de favoriser le stationnement en ouvrage 3% afin de
permettre le développement d'espaces publics attractifs pour la vie publique et la pratique de la
mobilité douce, mais aussi pour dégager de la capacité pour la priorisation des transports
publics. Il s'agit par exemple des réalisations telles que celle du récent parking en ouvrage des
Trois Places a Annemasse qui favorise le stationnement en limite de I'hypercentre.

%0 Geneve dispose déja de normes pour toute nouvelle construction ( reglement relatif aux places de stationnement sur
fonds privés (L505.10).

! Il s'agit de définir les principes de gestion des places a usage public, soit celles de la voie publique et celles des
gzarkings a usage public.

Le stationnement devra étre fortement limité ( payant) dans les centralités urbaines notamment a échéance des
projets de transport TCSP; le stationnement en ouvrage sera préférable ou toutes les solutions permettant le
foisonnement payant et limité ( le stationnement payant permet la rotation nécessaire en centre ville pour garantir tous
les usages).
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En matiere de parking d'échanges (Parc & Ride, P+R), il est impératif de proposer des
interfaces P+R tenant compte des provenances de la population (reconnaissance d'un
bassin versant) et de I'offre en transport public. Ces derniers sont a localiser aux limites de
I'urbanisation, afin de limiter les nuisances dans les milieux urbanisés et libérer de la capacité
pour la priorisation des TP.

Le territoire du PACA comporte actuellement déja de nombreux P+R, dont l'utilisation est
relativement élevée comparée au reste de l'agglomération. Le développement de l'offre rapide
TP d'agglomération (RER, bus express) et du réseau TP urbain, notamment le prolongement du
tram vers Annemasse, doit & terme permettre d'absorber la croissance des déplacements et de
limiter ainsi I'extension de I'offre en P+R sur le territoire du PACA.

Plusieurs types d’actions sont a mener en matiére de P+R. La premiére est une réaffectation de
l'offre P+R se situant trop prés des centres a des usages locaux dans le but de minimiser les flux
TIM entrant dans la zone urbaine compacte. Le phasage des P+R a réaffecter a la réalisation de
P+R en amont.

L'offre P+R est a améliorer le plus en amont possible - le plus proche du domicile - des
déplacements, dans le but de prendre en charge les usagers potentiels des P+R. De petites
installations P+R (ordre de grandeur de 50 places) sont par conséquent & mettre a disposition le
long du réseau rapide TP d'agglomération (train, bus express). Il s'agit par exemple de créer des
P+R le long des lignes ferroviaires (vers le Chablais et vers la Roche-sur-Foron et Bonneville).
La tarification sera a étudier ( elle doit étre moins élevée qu'en centre viIIe)33.

En outre dans les secteurs bénéficiant d'une bonne desserte en transports publics, l'offre en
P+R doit étre adaptée en fonction des TP et de la desserte. Les nouvelles installations sur la
frange Nord du PACA (Tulette et MICA) doivent par conséquent étre limitées. De plus, dans les
secteurs sans bassin versant de population en amont, I'offre doit étre réduite au minimum.

33 - e N .
Une harmonisation tarifaire est a étudier entre la Suisse et la France.
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Finalement, les installations P+R d'échelle d'agglomération, avec une capacité d'accueil plus
importante (en général plus de 50 places), sont a localiser en limite d'urbanisation, dés la sortie
du réseau suprarégional (autoroute, voie rapide). En entrée de Genéve, ces installations de
grandes tailles se situent a la Porte de Genéve (Chatelaine et Sous-Moulin, connectées a I'axe
fort TP Malagnou - route Blanche), & St-Julien (Bardonnex, connectée au réseau de bus express
et au tram) et a Carouge-Bachet (connectée au RER, au réseau des axes forts et d'autres lignes
de bus). En entrée d'Annemasse les installations, légerement moins importantes, se situent
directement au débouché de l'autoroute Blanche (A40) dans le Sud d'Annemasse (Brouaz,
connecté au RER et a la boucle TP structurante ; quai d'Arve, connecté au BHNS), ainsi qu'au
débouché de la voie rapide du Chablais (route de Thonon) au carrefour des Chasseurs
(Technoparc Altéa, connecté au BHNS) et a la Bergue (connecté au bus express et a une ligne
urbaine secondaire). |l faut signaler que le Conseil général de Haute-Savoie étudie un P+R a
Findrol.

Dans certaines gares du réseau ou une offre P+R n'est pas souhaitable (gare localisée au coeur
de la zone urbaine compacte, absence d'un bassin versant, etc.), des structures de
stationnement Park & Rail (P+Rail) sont a prévoir. Il s'agit par exemple de développer une offre
de ce type a la gare d'Annemasse, ainsi qu'a terme a proximité des haltes de Chéne-Bourg, des
Eaux-Vives et de Veyrier - Pas de I'Echelle et de Collonges-sous-Saleve. La taille de ces
installations doit cependant rester limitée (maximum 50 places) et le systéme de gestion,
notamment de tarification, approprié.

Pour certains types de projets urbains, il s'agit également d'admettre des conditions spécifiques
pour le stationnement. Dans des écoquartiers ou quartier a haute qualité environnementale
(HQE) par exemple, il est nécessaire de réaliser moins de stationnement et la norme en vigueur
peut étre adaptée. Cette limitation de l'offre en stationnement doit se justifier par un niveau de
desserte en transports publics exemplaire et une accessibilité en mode doux attractive au
bénéfice d'aménagement de grande qualité.
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Schéma d'acces multimodal (P+R)

Recommandation

RM 2.4 / Organiser et gérer le stationnement en fonction du projet urbain

» Limiter le stationnement, en particulier pour les emplois, dans les centralités denses
de 'agglomération.

= Favoriser le stationnement en ouvrage dans les centres.

= Proposer des interfaces P+R en tenant compte des provenances (bassin versant de
population et offre TP) et localiser ces derniers aux limites de l'urbanisation.

= Admettre des conditions spécifiques pour certains types de projets urbains (par ex.
écoquartiers).

= Proposer une harmonisation des normes de stationnement, une mutualisation du
stationnement dans les zones d'activités.
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Exemples de mesures :
> Réalisation de P+R le long du réseau rapide TP d'agglomération (ex. Machilly).
> Réalisation du P+R de Chatelaine en lien avec I'axe fort Malagnou - route Blanche.
> Réalisation du P+R d'Annemasse Sud en lien avec la nouvelle jonction et le BHNS.
> Réaffectation du P+R de Moillesulaz a des usages locaux.

> Création d'un P+Rail a Annemasse pour les utilisateurs occasionnels du chemin de
fer.

Mobilité douce (MD) et espaces publics

Le réseau de mobilité douce et d'espaces publics

La mobilité douce est la base de la mobilité quotidienne. Les déplacements en modes doux
s’effectuent en effet dans tous les endroits ou se développe de I'activité humaine. Il est donc
nécessaire qu’a chaque échelle d’intervention cette thématique soit traitée. Il s’agira notamment,
lors de chaque projet touchant I'espace public, de réserver des largeurs suffisantes pour les
piétons et les cyclistes de maniére a inciter d’'une maniére soutenue les déplacements en modes
doux, en particulier pour les petits déplacements a I'échelle du quartier (< 1.5 km). A cette
échelle des déplacements, une inflexion des tendances est nécessaire car trop de ces "petits"
déplacements s'effectuent actuellement encore en voiture privée. D'ailleurs, au vu de son
potentiel, cette modification de paradigme représente un enjeu majeur de mobilité et
d'urbanisation pour l'agglomération et permet un report modal massif.

A l'échelle locale, la création d'un maillage d'espaces publics et de liaisons mobilité douce
permet le développement de la ville des courtes distances et d'une urbanisation dense et
mixte. La création d'espaces publics et d'aménagements piétonniers et cyclables attractifs est
une condition nécessaire aux développements de la mobilité douce comme base des
déplacements quotidiens. L'élimination des barriéres pour réaliser un maillage dense de mobilité
douce en est une autre.

Dans les pbles d'activités pures, des services doivent étre soutenus ou réintroduits pour
satisfaire a distance piétonne les besoins de leurs usagers.

La mobilité douce doit également étre vue comme le prolongement des transports publics. La
fonction de rabattement sur les transports publics (gare, halte et arrét) est fondamentale dans
lensemble du systéeme de mobilité dans la mesure ou les trajets TP débutent et finissent
toujours par un trajet en mode doux. Ces rabattements doivent étre fonctionnels (rapides,
efficaces), attractifs (qualité de I'aménagement et de l'espace public) et slrs. La sécurité
s'obtient également avec une urbanisation connexe des interfaces.
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Deux types d'interventions doivent ainsi étre privilégiés pour rendre la mobilité douce attractive
en tant que prolongement des TP :
o La réalisation d'interfaces de qualité, avec des espaces publics généreux permettant
une circulation agréable et sécurisée pour les mobilités douces et bénéficiant d'une
bonne lisibilité pour I'usager (agencement spatial, signalétique, éclairage). La mise a
disposition de stationnements pour vélos, d'abris pour I'attente en cas de mauvais
o temps et de sieges ou bancs pour s'asseoir sont également des éléments
indispensables a la réalisation d'une interface de qualité.

o Le réseau des cheminements d'accés aux gares et arréts TP doit étre aménagé de
maniére a étre dense, continu et aisément identifiable.

En matiére de mobilité douce, des usages différents nécessitent des aménagements
différents. Il en résulte trois types de liaisons qui correspondent aux trois fonctions principales
de la mobilité douce™ :

o Les liaisons structurantes d'agglomération.
o Les rabattements vers les centralités et les transports publics.
o Les cheminements de loisirs et de délassement.

Les liaisons structurantes d'agglomération sont importantes pour les déplacements rapides a
I'échelle de I'agglomération (support principal des flux pendulaires). Ces liaisons sont en majorité
plutét longues (> 2 km), mais permettent néanmoins une pratique a I'échelle locale sur de
courtes distances. Pour ces déplacements, principalement a vélo, l'usager cherche des
aménagements fonctionnels et rapides sur des grands axes d’agglomération ou sur des
aménagements en site propre de type "Voie verte". Les axes répondant a ce besoin doivent étre
proches des générateurs de déplacements, a savoir dans les milieux urbains denses. C’est
d'ailleurs principalement les axes forts TP qui permettent de répondre a ces déplacements. En
principe, la plupart des grands axes urbains doivent également faire I'objet d'aménagements
pour les mobilités douces, ainsi que les axes forts TP (attention il y a souvent une forte
concurrence de répartition des largueurs limitées de I'espace-rue, avec un fort risque d'absence
de mesures pour les vélos et/ou des espaces piétons rabougris).

Les rabattements vers les centralités et les transports publics permettent l'accés aux
services de proximité et aux transports publics. lls constituent la deuxieme fonction essentielle
de la mobilité douce. Les réseaux de rabattement de qualité permettent la mise en ceuvre de la

% Lien avec la légende du plan suivant : liaison structurante d'agglomération = liaison structurante d'agglomération (brun)
+ liaison structurante paysagere (vert avec surlargeur ; type Voie verte) ; rabattements vers les centralités et les
transports public = liaison d'accés aux centralités / arréts TP depuis le périurbain ; cheminements de loisirs et de
délassement = liaison structurante paysagere (vert avec surlargeur ; type Voie verte) + liaison paysagere (vert).
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ville des courtes distances et augmentent l'attractivité des transports publics. Concernant la
perméabilité locale et la constitution des réseaux d'accés aux centralités et aux arréts TP (voir
par exemple "rabattement fin sur les centralités / arréts TP" sur la planche du concept MD,
chapitre 4.3.4 Mise en ceuvre MD), I'effort doit étre entrepris par les communes. La synthése du
PACA ne localise pas précisément des liaisons mais insiste fortement sur leur importance dans
I'ensemble du systéme de transport.

Pour les déplacements de loisirs ou de délassement, il est primordial doffrir des
cheminements situés en dehors des grands flux de trafic et possédant une haute qualité
paysagere. Il peut s’agir d’infrastructures spécifigues aux modes doux avec un caractere
paysager marqué, ou de cheminements situés hors du milieu bati sur des routes peu
fréquentées. Ces cheminements se situent souvent en bordure des quartiers résidentiels. lls
constituent également une bonne maniére de signifier clairement une limite au milieu bati. A
noter que ces différents cheminements nécessitent d’étre interconnectés entre eux, avec parfois
l'utilisation de routes moins caractérisées.

L'ensemble de ces liaisons structurantes, de rabattement et de loisirs constitue par leur
imbrication et leur complémentarité le réseau maillé de mobilité douce du grand territoire
(échelle du PACA). En effet, bien que certaines liaisons aient un caractére paysager et d'autres
un caractére plus urbain, les pratiques de mobilité douce dépassent cette spécification. Ainsi,
certaines liaisons paysagéres structurantes (Voie verte d'agglomération) sont également le
support d'un grand nombre de déplacements rapides de type pendulaires. Il est finalement
nécessaire de préciser que méme si ce "grand réseau d'agglomération” dépasse largement les
limites des pratiques quotidiennes de mobilité douce comprises en général entre quelques
hectomeétres et 2 a 3km, cette structuration globale a I'échelle de I'agglomération est importante
pour la lisibilité et la continuité du réseau dans son ensemble.
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Maillage de longitudinales et transversales MD, avec centralités. Source : Paysagestion

Pour favoriser I'utilisation des transports publics et de la mobilité douce, il est enfin nécessaire
de renforcer une offre attractive en stationnement pour les cycles a proximité des gares,
haltes®® et arréts importants du réseau TP, ainsi que des équipements publics (école, lycée,
centre commercial, salle communale, centre sportif, etc.). Dans les gares et interfaces
principales du réseau TP, des stations-vélos sont a développer.

% Par exemple en prévoyant des stationnements & proximité immédiate des quais dans les petites haltes RER.
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arréts TP depuis le périurbain

Schéma fonctionnel MD

Parmi les grandes liaisons d'agglomération, il y a tout d'abord la Voie verte d'agglomération
(SA1) reliant Annemasse a St-Genis, via le cceur d'agglomération. Cette liaison est composée
de plusieurs séquences variées faisant I'objet d'aménagements différenciés, a I'image de la
séquence urbaine a travers le secteur de Champel-Hopital ou celle trés paysagere entre les
Eaux-Vives, Chéne-Bourg et la France jusqu'a I'émergence de la ligne ferroviaire CEVA®. A
Annemasse, la Voie verte pourrait se prolonger en direction du parc du Brouaz, du boulevard

36 . . o . N
* La Voie verte du CEVA et ses prolongements constitueront le moyen de réaliser de nouvelles coutures urbaines a
I'échelle des quartiers, de " redessiner" et d'étoffer le maillage fin des espaces publics, et de contribuer ainsi a la qualité

de la ville compacte.

Cahier n°61-1/ septembre 2011 106 | 228

L T I I R I I I I I I I O T I I I O I I I I O I O I I I I I T I I I I I R B B B R I S}



Projet d’'"ageglo franco-valdo-genevois

Lucie-Aubrac et du Perrier, avant de relier le Bois-de-Rosses, Cranves-Sales et Bonne en
empruntant le tracé de l'ancienne voie ferrée désaffectée, paralléle a la route de Taninges. Ces
prolongements restent a étudier plus finement.

Au Pied du Saléve, une seconde liaison paysagére structurante connecte l'agglomération
annemassienne, la centralité de Veyrier - Pas de I'Echelle, Collonges-sous-Saléve et St-Julien
jusqu'a Valleiry. Connectée a la Voie verte Genéve - Annemasse au parc du Brouaz, elle
propose un itinéraire privilégié pour les déplacements de loisirs, mais également pour ceux liés
aux activités, en empruntant divers cheminement le long de I'Arve et du paysage agricole de
Genéve Sud.

A I'échelle du grand territoire, la synthése des deux PACA prévoit également la réalisation d'un
réseau continu et maillé constitué autour de liaisons paysagéres structurantes (vert avec
surlargeur), de liaisons structurantes d'agglomeération (brunes) et de liaisons paysagéres (vert) le
long des cours d'eau. Les principales liaisons radiales constituant ce maillage sont :

Geneéve - Annemasse - Bonne.

Genéve - Frontenex - MICA - Annemasse - Ville-la-Grand - Technoparc Altéa.
Geneéve - Eaux-Vives - Trois-Chéne - Ambilly - Annemasse - Technoparc Altéa.
Genéve - Malagnou - Gaillard - Chéatelaine.

Genéve - Florissant - Sierne - Veyrier-Pas de I'Echelle.

Genéve - Carouge - Veyrier-Pas de I'Echelle.

Cheminement de I'Arve.

O O O O O O O

Et les principales liaisons tangentielles constituant ce maillage sont :

Eaux-Vives - Plateau de Vessy - Carouge.

Cheminement de la Seymaz.

Veyrier-Pas de I'Echelle - Trois-Chéne - Ambilly - MICA.

Cheminement du Foron.

Annemasse - Etrembiéres - Veyrier-Pas de I'Echelle - Collonges-sous-Saléve - St-
Julien.

o O O O O

En complément a ce réseau maillé principal, le réseau des liaisons paysageres (vert) prévoit
également de nouveaux franchissements de I'Arve permettant une meilleure connexion entre les
deux territoires PACA et de nouvelles connexions vers le Saleve et ses itinéraires de randonnée.
Au travers de cette multiplicité de cheminements offerts par le réseau des liaisons paysagéres
(vert), le grand paysage de I'Arve et du Saléve préservé est mis en valeur comme respiration
d’agglomération : dégagement des quartiers denses, usages de loisirs et délassement, etc.

Recommandation

RM 2.5 / Créer un réseau de mobilité douce permettant diverses pratiques
déplacements rapides, rabattement vers les TP et centralités et déplacements de
loisirs
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= Reconnaitre la mobilit¢ douce comme base de la mobilité quotidienne afin de
développer la ville des courtes distances (maillage d'espaces publics et de liaisons
mobilité douce).

= Pour les déplacements de moyenne a longue distance, développer des interfaces et
des cheminements MD comme prolongement des TP.

= Développer des aménagements attractifs pour la MD et assurer la continuité des
réseaux par la suppression des barriéres.

= Renforcer I'offre en stationnement pour les cycles.

Exemples de mesures :

Voie verte Genéve - Annemasse.

Liaison structurante paysagére du Pied du Saléve.

Liaison structurante de I'axe route de Chéne - rue de Genéve.

Liaison structurante tangentielle entre Veyrier-Pas de I'Echelle et Trois-Chéne.
Liaison le long de la Seymaz et du Foron.

Liaison de rabattement de Collonges-sous-Saléve vers le cceur d'agglomération.
Station-vélos a la gare d'/Annemasse et des Eaux-Vives.

V V. V vV VvV V V V

Le franchissement entre le pont du Sierne et la D46 (issu des études-tests).
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3.4 Recommandations sur le concept
urbanisation

Les principes développés pour [lurbanisation sont présentés sous forme de deux
recommandations majeures du COPIL du PACA GAS: RU1 et RU2 présentées ci-aprés dans ce
chapitre. La premiere recommandation se concentre sur les lieux prioritaires de projet (ou
travailler) et la deuxiéme, sur les criteres qualitatifs du projet (comment travailler sur ce
territoire).

PROJET D'AGGLOMERATION FRANCO-JALBO-GENEVOIS
SYNTHESE PACA GENEVE - ANNEMA

Schéma PACA

L J o
Collonge-Bellerive v ® Machilly

Urbanisation
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Schéma PACA GAS

3.4.1 Vers une ville plus durable

Tant pour le périmétre Genéve — Eaux-Vives — Annemasse que pour Piémont du Saléve — Arve,
les études test ont jugé réaliste I'accueil des nouveaux emplois et habitants défini initialement
par le PA. Les potentiels (cf. chap. "Mise en ceuvre") sont estimés a 41'041 hab. et 12'990
emplois. Le PACA a vérifié les capacités d’accueil du territoire et conclut qu’a I'horizon 2030
cette cible de 37'000 nouveaux habitants et de 12'000 nouveaux emplois peut étre atteinte en
suivant essentiellement une stratégie de développement urbain vers lintérieur. Cette stratégie
consiste & compléter, recoudre, densifier, renouveler, requalifier, ... avec sensibilité et respect
les différentes trames urbaines et répond au principe général du schéma PACA (RP3) qui
préconise une ville compacte.
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La vérification du potentiel d’accueil associée a I'ossature spatiale et hiérarchique du territoire
permet au COPIL du PACA d‘envisager la mise en ceuvre de multiples projets clés a l'intérieur
du périmétre compact d'agglomération y compris dans les centralités et polarités. De cette facon,
il sera possible doffrir des logements et postes de travail disposant d'une excellente
accessibilité, a proximité des équipements et des services et, d’autre part, de développer un
projet précis pour la préservation et le renforcement du grand paysage et des espaces ouverts
en lisiere du périmetre compact.

Recommandation

RU 1 / Développer l'urbanisation en exploitant le fort potentiel de densification a
intérieur du périmétre compact et en s'appuyant sur des stratégies
complémentaires d’intensification urbaine.

Agir sur le canevas existant

Ce territoire est caractérisé par des discontinuités et ruptures : les cours d’eau, les voies ferrées,
les axes structurants Est-Ouest, la ligne de frontiere ... Le béati continu d’aujourd’hui résulte de
I'extension urbaine a partir des anciens noyaux villageois jusqu’a la soudure des tissus.

AN
| & ,‘[ ’;‘{ A l

N 0 kTl N et

i | 1&/// 6‘-'?'5‘673&/" L W i

& (S

5 4

Carte Dufour 1842, en rouge les noyaux historiques. Source : IVS

Il en découle une portion de ville hétérogéne en termes d’image et de spatialité, et un secteur a
fortes disparités et contrastes notamment au niveau socio-économique.
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Afin de retourner I'image d’un arriere de ville fractionné il est nécessaire de quitter la fonction
strictement radiale vers le coeur d’agglomération et de renforcer la synergie entre les polarités
historiques et nouvelles du périmétre par leur mise en réseau. Le schéma PACA propose la mise
en place d'un véritable réseau des polarités, en particulier le cercle transfrontalier sur I'axe Eaux-
Vives / Annemasse. L’optimalisation des atouts de chaque polarité, favorisant la
complémentarité de leurs fonctions (équipements et services) et tirant profit de leur proximité est,
pour ce PACA, un moyen de renforcer I'identité et la diversité au sein de ce territoire. |l s’agit de
promouvoir la transversalité et I'équilibre du territoire tout en construisant une identité urbaine
forte sur le canevas existant.

Cette mise en réseau des polarités est possible grace a la structure déja en place pour les TP et
a la proximité entre polarités qui favorise une ville de courtes distances. Comme décrit dans les
recommandations du volet mobilité, il s'agit ici d’'un renforcement du systéme TP et d’'un bon
couplage avec un réseau dense de mobilité douce. Le périmétre Genéve-Annemasse-Saléve est
un des rares endroits de I'agglomération franco-valdo-genevoise ol on peut obtenir des parts
modales importantes en faveur des transports collectifs sur la base de ce qui est déja en place.

Recommandation

RU 1.1 / Affirmer la centralité majeure d’Annemasse ainsi que les polarités liées au
RER et aux axes forts.

= Maximiser l'utilisation judicieuse du sol et la mixité des fonctions dans les secteurs
centraux.

= Mettre en réseau les polarités : construire le cercle transfrontalier.

= Les grands projets constitueront des effets leviers pour le fort renouvellement de la
ville sur la ville : il est donc nécessaire d’organiser une planification concertée et une
gouvernance temporelle pour faciliter la mise en ceuvre de projets de qualité dans la
durée.

= Constituer des pbles d’emploi et de services dans les centralités irriguées directement
par le réseau RER et par les axes forts (Etoile AA-GE, Chéne-Bourg / La Mousse,
Eaux Vives / Roseront, Ville-la-Grand/Rte de Thonon, rte des Chasseurs).
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Exemples de mesures :

> Renforcer le grand centre régional qu'est Annemasse a I'échelle de I'agglomération,
ce qui implique notamment :

@)
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un net renforcement de son offre en emplois, services divers et équipements,
dans les différents domaines tels que le commerce, la culture, la santé, le social,
etc.,

I'implantation au centre d'Annemasse, de siéges et d'équipements "phares" de
niveau d'agglomération,

une politique de la ville soutenant la mixité sociale et fonctionnelle et offrant des
lieux de vie et des espaces publics de qualité,

une excellente connexion de mobilité avec les autres centralités majeures de
l'agglomération,

réaliser le projet Etoile Annemasse-Genéve: projet clé du territoire,

requalifier les espaces publics du centre d'/Annemasse et compléter les dents
creuses,
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o relier le quartier dense du Perrier au centre d’Annemasse par une forte desserte
TP et un réseau d'espaces publics de qualité.

> Densifier le centre des Trois-Chéne en qualifiant ses espaces publics
o approfondissement du concept urbain (par concours ou MEP),

o développement des planifications localisées par secteur en intégrant les
démarches sur le foncier.

> Le nouveau centre commun Veyrier - Pas de I'Echelle
o constituer un ensemble urbain réunissant les deux communes, fondé sur
I'espace public et réparer I'effet de coupure de la route frontaliére,

o développer des offres en équipements, activités et logements propice a
constituer une centralité et une véritable urbanité.

> Réparer I'effet de coupure de la route Blanche et route de Malagnou par un traitement
spatial créant des nouveaux secteurs pour I'accueil d’emplois et habitants (stratégie
par phases progressives entre court et long terme, allant des opportunités de
densification, des coutures et des qualifications d'espaces publics a la couverture ou
requalification de la route Blanche).

Quelques références pour le PACA GAS: a gauche Euralille, au centre la couverture de I'autoroute a Nantes et a

droite des propositions de I'équipe Rolinet pour le Centre des Trois-Chéne.
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Les limites naturelles de la ville

Les études tests ont mis en évidence que les territoires des deux PACA étudiés sont uniques
dans I'agglomération par la prégnance d'un grand paysage remarquable composé de I'Arve, du
Saléve, des Voirons et des plaines agricoles au Nord et au Sud. Elles se sont interrogées sur
l'influence de ces grandes structures sur le territoire de tous les jours, a des échelles différentes
et plusieurs exemples des équipes proposent de tirer profit de cette situation exceptionnelle pour
offrir de la diversité, renforcer 'identité et améliorer la qualité de vie.

Approfondissant la réflexion sur le grand paysage, le schéma PACA identifie dans ces éléments
structurants une double opportunité :
o leur préservation comme milieux naturels essentiels au fonctionnement du territoire
(renforcement de la fonction de réseau biologique et des spécificités paysageres,
préservation des fonctions agricoles) ;

o et la définition d’'une limite claire de l'urbanisation.

La limitation de la croissance de I'urbanisation proposée se fera donc en relation avec ses limites
agro-paysageres fortes. Le travail du schéma PACA identifie dans les franges urbaines en
périphérie du périmétre et aux abords de I’Arve, la possibilité de définir des nouveaux lieux
de projet permettant de « finir la ville » et d’offrir des nouveaux usages.

Les bastions de I'Arve doivent étre considérés comme une invention tant du point de vue
typologique que dans ses composantes (affectations, usages ...). Il s’agit de développer des
nombreux espaces d’urbanisation qui sont le contrepoids a I'étalement urbain actuel. lls sont ces
tétes de pont qui agissent sur la pénétrante de I'’Arve en proposant 3 éléments majeurs :

o Définir leurs limites et leurs rapports avec le cours de I'Arve ;
o Proposer un caractéere typologique et morphologique unique ;

o Traiter le lien entre les deux milieux (urbain — paysage).

Compte tenu du grand potentiel de densification du territoire, mais sachant aussi que ce
potentiel n'est pas toujours facile a mobiliser, le schéma PACA s’interroge sur les terrains en
frange urbaine bien reliés par les TP et par le réseau MD. Dans plusieurs cas la mobilisation de
ces réserves est déja entamée (cf. PLQ le long de I'Axe Frontenex, MICA, etc.) Le schéma
PACA propose concretement la délimitation des zones constructibles préservant les espaces
naturels et limitant le grignotage de la zone agricole. Dans l'intérét d’'une utilisation mesurée du
sol, il recommande/préconise des solutions constructives compactes aux densités adaptées.
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La pénétrante agro naturelle de I'Arve, au coeur du dispositif, s'accompagne aussi d’'un travail
sur ses limites afin qu’elle ne soit plus considérée comme une frontiere infranchissable entre les
deux PACA. Il s’agit d’'un élément fort et c'est un point d'appui qui doit irriguer la ville. Les
particularités des piéces caractérisant de part et d’autre cet espace clé de lidentité de ce
territoire doivent contribuer a enrichir la diversité des limites de la pénétrante. En outre, les
usages existants et a venir doivent étre développés dans un véritable projet qui doit inventer une
nouvelle typologie des espaces verts du territoire.

La pénétrante agro naturelle de I'Arve. Source : projet équipe Equilbey, 1° degré des études tests, croquis
Archistudio

La frange Nord du PACA concerne la partie Nord du territoire étudié ou les limites entre ville et
plaine agricole deviennent floues. Dans ce secteur caractérisé par la présence du bocage -
champs et prés enclos par des haies de chénes qui marquent les limites de parcelles de tailles
inégales et de formes différentes- I'habitat reste assez dispersé et se sont installés des grands
équipements et lotissements. Le schéma PACA préconise pour les projets en frange Nord, une
densité minimale (CUS = 0.6 a 0.8) et une morphologie adaptée au milieu : respectueuse du
bocage.
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Un trolley dans fe bocage, image du projet Axe Frontenex. Des espaces ouverts : les champs cultivés et des
structures végétales : les haies et les alignements de chénes. Source : Paysagestion

Coté Voirons, le schéma PACA identifie une autre frange d’agglomération a consolider : la
frange urbaine Est, délimitée entre la route départementale D903 et le Bois de Rosses, sur la
commune de Cranves-Sales. Dans ce secteur les études test ont repéré des potentiels a batir
intéressants qui ont en partie été repris par ce schéma PACA. lIs se trouvent au cceur du chef-
lieu, Cranves-Sales, ainsi que dans les hameaux de La Bergue au Sud et des Rosses au Nord.
Profitant d’'une une situation singuliere au flanc des Voirons, les opérations de densification
devront garantir le renforcement des noyaux villageois, des cceurs de localité et assurer la
continuité écologique entre les bois de Jussy et I'Arve. La frange Sud Est s'appuiera sur la
Directive Paysagere du Saléve pour traiter les limites de I'urbanisation.

Recommandation

RU 1.2/Consolider les franges d’agglomération par la structuration de I'urbanisation
et du paysage.

= Révision des planifications et mesures d'affectation en vigueur en frange urbaine pour
limiter I'étalement.

= Remise en cause des zones a batir dispersées hors du périmétre compact ou dans
des secteurs sensibles du point de vue environnemental.

= Révision de la densité des projets envisagés en frange urbaine qui ne s’adaptent pas
au contexte et a I'affirmation circonstanciée des limites.
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Consolider les franges d’agglomération par la structuration de I'urbanisation et du paysage. Source : F+M

Exemples de secteurs concernés :

> Au Nord : nouveaux projets le long de 'axe Frontenex, MICA, projets de la commune
de Puplinge, densification progressive derriere le secteur Etoile-Gare sur les
communes d’Ambilly et de Ville-la-Grand.

> A 'Est: front de Cranves-Sales sur le Bois de Rosses, Articulation de Borly - Vétraz-
Monthoux - La Bergue.

> Au Sud : Piémont du Saléve et bastions de I'Arve.
> Traitement des limites:

o entre les urbanisations en frange Nord et les cours d’eau et cordons boisés de la
Seymaz et du Foron,

o entre les densifications proposées de part et d’autre du couloir de I'Arve et la
vocation d'espace ouvert stratégique de cette pénétrante (Chéne-Bougeries et
Gaillard Sud, les bastions de I'Arve sur Veyrier et Etrembieres,

o Vessy, développements du bastion dans la boucle de I'Arve, valorisation des
monuments historiques de Vessy,

o César, développement du bastion intégrant le hameau historique de
" Vers les Moulins",

Cahier n°61-1/ septembre 2011 1171228

I O I I I I I I I I R I I I I R I I I I I I I I I I B I I I I I O A A I I A I I B B B A )



Projet d’'"ageglo franco-valdo-genevois

o Sierne, développement a long terme du bastion, Quibieres, en intégrant la
valorisation du hameau historique de Sierne,

o Pas de 'Echelle, densification du centre,

o Troinex, densification du secteur en bordure la plaine de Troinex,
o Bossey, traitement des limites de l'urbanisation,

o Croix de Rozon, traitement des limites, en fonction du vignoble.

La ville du quotidien : les quartiers et les faubourgs

Le quartier est «une portion de la ville dans laquelle on se déplace a pied, ou pour dire la méme chose sous la forme
d’une lapalissade, une partie de la ville dans laquelle on n'a pas besoin de se rendre, puisqu’on y est ».

Perec, G. (1974). Especes d'espaces. Paris : Galilée

A l'intérieur des limites du grand paysage, le territoire du PACA s’organise sur une trame
composée de couloirs verts-bleus transversaux et de grands axes structurants longitudinaux.
Ces éléments résultants du dialogue entre géographie et texture urbaine structurent le territoire :
les grandes unités de paysage -plaine, piémont et cote- suggérent des orientations différenciées
de qualification de I'espace public et du tissu bati. La requalification de cette ossature, avec un
accent sur la présence du vert en milieu urbain et un renforcement des identités locales est pour
ce PACA un mode de production d’intensité urbaine.

Dans cette trame émergent les quartiers, lieux de vie des habitants et entités vivantes dont
I'évolution dépend en grande partie de leur relation avec le reste de la ville, de I'agglomération.
Les quartiers représentent une échelle d’intervention efficace pour traiter différents problémes
(sociaux, écologiques, etc.) et pour la mise en ceuvre de démarches visant le contact avec les
experts usagers : les habitants.

« L'agglomération d’Annemasse est la seconde centralité de l'agglomération mais elle est
percue comme une « ville dortoir » et une « ville supermarché ». Les développements du
commerce occupent des pans entiers du territoire le long des RD 1206 et RD 906. Plusieurs
quartiers sont marqués par un urbanisme d’opportunité ». Equipe Talagrand, présentation
études-tests PACA Genéve — Eaux — Vives — Annemasse, 2°™ degré.

Dans la perspective d'un développement plus durable pour cette portion de ville, le schéma
PACA propose un travail de renouvellement urbain a I'échelle des quartiers. Ce travail vise d’'une
part a atteindre la densité de la ville compacte qui permet de limiter la consommation du sol. Et
d'autre part, il cherche a répondre aux aspirations des différentes catégories sociales et
générationnelles de population appuyées sur l'implémentation d’'une politique de services. Il
s’agit de développer les richesses locales des quartiers qui composent le PACA, proposant
notamment des axes de requalification des quartiers pour promouvoir leurs qualités particulieres
et d'offrir une diversité de manieres d’habiter. Un simple projet d'aménagement n’est pas
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suffisant dans ce cas, il doit s’appuyer sur le terreau social des lieux (voir fiche PSD Gaillard Sud
- rte Blanche) et faire participer les citoyens au Projet d’agglomération transfrontaliére.

S z ~

Fortes disparités sociales et urbaines de part et d'autre du Foron, entre Thonex et Gaillard

Les fortes disparités, notamment de part et d’autre du Foron ainsi que les ruptures produites par
les infrastructures traversant le territoire d’Est en Ouest (A40, rue de Geneve, route de
Malagnou, voies ferrées, etc.) conduisent a proposer le renforcement des relations transversales
afin d’intensifier la vitalité et la qualité urbaine des quartiers. A Gaillard, ou I'on trouve deux
principales centralités multifonctionnelles, le centre historique et I'axe de la rue de Geneve,
séparées par la bréche de la route Blanche, ainsi que de forts clivages sociaux et la
stigmatisation de certains quartiers comme Helvetia Park, les enjeux d'un renforcement du lien
urbain et collectif sont particulierement exacerbés.
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C’est ainsi que ce PACA recommande la qualification progressive des quartiers au Sud des
routes de Chéne et de Genéve par des connexions transversales structurantes, tant a l'intérieur

du tissu urbanisé gu'avec les espaces ouverts de I'Arve.

4
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Gaillard

Sierne
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Sud stratégiques dans les quartiers Sud de Chéne-Bougeries a Gaillard.

{11

7T

Identification de connexions Nord-
Source : F+M

Cela implique notamment :
o Une qualification de I'espace public et un renforcement de la mobilité douce sur des
liaisons principales bien identifiées (par ex. rues Libération, Paix a Gaillard, av. de
Thénex, rte de Sous-Moulin, rte du Vallon / ch. Naville a Chéne-Bougeries).

o Une densification de qualité adaptée aux quartiers, favorisant la mixité des activités
et intégrant l'insertion de nouveaux équipements éventuellement nécessaires.

o Des connexions adaptées, en particulier pour la mobilité douce, dans les espaces
multifonctionnels des bords de I'Arve.
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Recommandation

RU 1.3/Renforcer I'identité des quartiers d'agglomération par des renouvellements
ciblés et la densification diffuse.

» Densification qualifiée et différenciée, adaptée aux quartiers : favorisant la mixité
d’activités, intégrant l'insertion de nouveaux équipements éventuellement nécessaires
et permettant de proposer une nouvelle offre de logements dans des quartiers déja
habités et bien situés (bien reliés TP MD).

= Amélioration des conditions d’habitation (travail a I'échelle des batiments et leurs
abords) et du cadre de vie (travail a I'’échelle des espaces publics).

= Qualification progressive des connexions entre quartiers d’habitat, centres de services,
équipements publics, arréts et haltes TP / connexions transversales structurantes.

= Intégration des attentes de la population, démarches participatives.

= Promotion d’expérimentations pilotes en terme de renouvellement urbain durable afin
d’améliorer les conditions d’habitation actuelles et de promouvoir une réappropriation
des secteurs sensibles (pratiques architecturales et urbanistiques innovatrices).

chéries ville-la-grand
bougeries
romagny
gaillard
| thénex sud libération
e perrier
gaillard sud .
chatelaine

couronne
troinex de veyrier

Renforcer I'identité des quartiers d'agglomération par des renouvellements ciblés et la densification diffuse.
Source : F+M
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Exemples de quartiers concernés :
> Romagny et Le Perrier (Annemasse),
> Gaillard Sud et Libération,
> Thoénex et Chéne-Bougeries Sud,
> Plateaux de Chéne-Bougeries et de Bel-Air,
> Zones artisanales de Ville-la-Grand et Chatelaine a Gaillard.
> Couronne de Veyrier

o Ce territoire fait I'objet d’'un MEP qui a défini les lignes directrices de la couronne
périphérique du village afin d’esquisser une vision globale et unitaire de la
configuration de cette couronne. En outre, différents themes ont été développés.

o Rapport des nouveaux batiments au tissu historique.

o Qualité des espaces publics et de la mobilité douce.

o Densités a adopter et évaluation du potentiel.

o Etapages, priorités.

> Troinex

o Les différentes piéces localisées sur la commune de Troinex doivent avant tout
proposer une véritable alternative aux tissus pavillonnaires et développer des
nouveaux quartiers de logements et d’activités, favorisant la mixité. La
caractéristique majeure de ces quartiers doit fonder leur développement sur des
espaces publics, véritables espaces de références pour la vie sociale et I'identité
des futurs quartiers. Le rapport de la limite sur la plaine agricole doit étre
développé avec des propositions d'espaces de transition entre agriculture et
urbain.

> Bossey et Collonges sous Saléve sont situés a l'articulation entre 2 p6les d'équilibre
de l'agglomération Annemasse-St Julien.

o Les projets de développement de la commune de Bossey sont aujourd’hui en
phase opérationnelle. La densification du bourg par des propositions
morphologiques et typologiques plus denses devrait étre évaluée. Une réflexion
sur la liaison renforcée entre plaine et bourg doit étre envisagée.

Anticiper les développements futurs

Hors de la zone urbaine compacte deux polarités s'affirment par leur vocation de relais entre
l'urbain et le périurbain, entre le centre d'agglomération et les portes de l'arriere-pays : Bonne et
Collonges-sous-Saléve. A des titres différents, ces localités jouent un role de centre local et sont
appelées a voir leurs connexions a l'agglomération se renforcer. Dans un premier temps, ces
derniéres restent relativement modestes du point de vue des TP, mais celles-ci sont destinées a
s'intensifier progressivement. Dans ce contexte, leur planification doit se projeter suffisamment
loin dans le futur en forgeant une stratégie en deux temps : consolider les noyaux existants et
préserver les sites stratégiques qui seront particulierement bien alimentés par les dessertes TP a
réaliser a moyen ou long terme.
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Recommandation

RU 1.4/Structurer les polarités-relais en vue des développements liés aux futures
connexions régionales.

i
o

Consolidation, qualification et structuration d'un périmetre compact de localité, dans le
cadre d'un développement modéré a court et moyen terme.

Planification locale des connexions TP futures en cohérence avec les autres modes,
TIM et MD, et en coordination avec l'agglomération et la région.

Préservation des secteurs d'urbanisation stratégique future en lien avec le
renforcement programmé des dessertes TP et anticipation des conditions de leur mise
en construction.

Y 5

? collonges-sous-saléve
Jus

L\'

Structurer les polarités-relais en vue des développements liés aux futures connexions régionales. Source : F+M

Exemples de mesures :

>

Bonne : qualification des espaces publics et du rapport a la riviere accompagnée par
une densification du centre et de ses abords, affirmation de la structure de village-rue
et de ses ramifications, évolution progressive de I'entrée ouest en quartier urbain mixte
desservi par la ligne de bus Annemasse-Findrol et préservation d'une franche césure
paysagere avec I'échangeur routier.
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> Collonges-sous-Saléve : requalification des espaces publics au centre du bourg
accompagné par une densification du centre et de ses abords. Affirmation de la
structure du village. Requalification de la liaison entre les deux parties du bourg, celle
de la plaine et celle du coteau (couverture des infrastructures). Réflexion a une échelle
plus large afin de traiter les liens avec la plaine et inscrire cette commune comme une
étape importante dans le développement de la ligne RER entre Annemasse et St.
Julien afin d’augmenter I'attractivité de la commune.

3.4.2 Vers la ville mixte et multipolaire favorisant les courtes
distances

« J'appelle "ville passante" une ville qui permettrait de ne pas étre entierement dépendant de I'automobile pour accéder
aux services les plus quotidiens- comme aller a I'école ou faire les courses- et aux transports en commun ; une Vville
opposée a la juxtaposition de grandes enclaves et d'environnements sécurisés grdce a un maillage de voiries
secondaires. Loin d'étre un concept passe-partout, partagé par tous les acteurs et aisé a mettre en ceuvre, la ville
passante est un combat de tous les jours.»

Mangin, D. (2008). La ville passante. Paris : Editions Parentheses et
Direction générale de 'Aménagement, du logement et de la Nature

Le territoire de ce PACA est fort heureusement largement constellé de centralités diverses et
complémentaires, d'équipements et de services a usages quotidiens ou apériodiques, qui
procurent aux résidents des lieux de socialisation et les fonctions de proximité. Il bénéficie
également d'un réseau de mobilités assez finement distribué qui connecte les quartiers, les
polarités et les espaces ouverts. Malgré cela, on y déplore par exemple certains quartiers
résidentiels relativement déconnectés des services (Veyrier - Troinex, coteaux du Saléve ou des
Voirons...) ou cloisonnés par de nombreux cul-de-sac (Chéne-Bougeries...) ou des effets de

coupure marquants (réseaux du pied du Saléve, aérodrome, route Blanche, Arve...)

La valorisation du "vivre en ville" doit offrir des lieux de sécurité et de calme favorisant les
échanges, les trajets courts et variés, bien connectés aux services et aux espaces de
délassement ou de dépaysement. La ville durable est une ville perméable et diversifiée, adaptée
aux changements et aux échanges. Elle se construit en premier lieu par un maillage fin de
parcours de mobilité douce, ponctué d'espaces publics a vocations et -caractéres
complémentaires, en contrepoint aux places, parcs et grands axes qui structurent la ville a
grande échelle. Cette "ville des courtes distances" offre aux habitants et employés une grande

qualité de vie et permet de réduire leur empreinte écologique.

La mise en ceuvre de nouveaux quartiers ou extensions des bourgs ou villes existantes doit
intégrer cette mixité favorisant les courtes distances. La fondation de ces nouvelles entités doit
agir comme nouveau péle afin d’alimenter ce réseau au maillage multipolaire. Les secteurs tels
les bastions de I’Arve sont des lieux a inventer, tant dans leur forme que dans leur contenu. En
outre, ils doivent s’inscrire dans une vision plus large de la ville, proposer des nouvelles
connections (transports publics) et établir des liens forts de part et d’autre du couloir de I'Arve.
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Recommandation

RU 2/Réaliser une ville des courtes distances et de qualité pour accueillir la
croissance attendue a l'intérieur de formes urbaines compactes, diversifiées,
porteuses de mixité et organisées en réseaux d’espaces publics.

Diversité dans la compacité : densité doit rimer avec intensité et diversité, non avec
banalité et exiguité; la ville compacte doit étre riche en événements et traduire le vivre
ensemble tout en respectant des lieux de privacité et d'identification; la densité peut
revétir des formes architecturales et urbanistiques trés diverses qui doivent respecter
I'histoire et le particularisme de chaque quartier.

Mixité fonctionnelle et sociale : sans faire a tout prix du "tout partout", la qualité de la
vile est de faire cohabiter de grandes diversités de fonctions, d'activités, de
générations, de catégories sociales, de cultures ou de religions. Cette mixité est plus
forte dans les centralités et plus relative dans certains quartiers. Les secteurs plus
homogénes ne doivent toutefois pas étre trop grands pour que la notion de mixité et
d'échange reste présente a I'échelle des "courtes distances", soit celle du piéton. Ainsi
certains grands secteurs monofonctionnels pourraient évoluer vers une certaine
diversité. De plus une certaine ségrégation des affectations ( locaux de bureau et
d"exploitation en front de rue, logement dans un environnement plus calme et
entreprises génantes isolées) permet de limiter les contraintes et de garantir les
respect des exigences légales, en matiere de bruit notamment, tout en garantissant
une " bonne qualité de vie".

Espaces publics qualifiants : rues, places ou parcs a différentes échelles structurent et
fagonnent le visage de la ville, ils en constituent les points de repere, les lieux de vie
sociale, d'évasion et de représentation; en partie dédiés aux déplacements, ils doivent
étre pleinement reconnus et aménagés dans leurs fonctions paysagére et de valeurs
d'usages pour le piéton. Dans une grande diversité et complémentarité, ils sont a
renforcer dans leur dissémination parmi les quartiers et par leur mise en réseau.

Maillage a courtes distances : un réseau serré et varié de voies (adapté a ses divers
usagers) permet connecter les quartiers et les fonctions, de passer de I'espace-rue
majeur (cf. rue de Genéve) aux différentes rues, ruelles, passages et sentiers, de
méme qu'aux espaces ouverts proches (naturels et agricoles), afin d’offrir une qualité
de vie la plus grande possible aux habitants actuels et futurs.

Ouverture et dialogue avec le paysage : les espaces publics, la structure urbaine, le
maillage des rues et des cheminements est a inscrire fortement dans un dialogue avec
le grand paysage qui caractérise ce territoire; la présence du Saleve ou des Voirons
est a exploiter dans les perspectives, comme les ouvertures sur I'Arve, sur le bocage
du Chablais ou sur les plaines de Pinchat ou de Compesiéres et sont a mettre en
valeur dans les compositions urbaines ou I'organisation des réseaux.
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Eo 1 Drevvaarihook Gouda. Puys-Lav. KCAF Willar Devenbor. Pays-Das. KCAF

A droite quatre références présentées par I'équipe KCAP lors des études-tests pour la frange Nord. A gauche, la
premiére piéce urbaine du projet MICA, photo de maquette.
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4 La mise en oeuvre

4.1 La mise en ceuvre globale

L'objectif du PA est la mise en place, sur un territoire donné, d'un projet cohérent qui puisse
accueillir une quantité importante de logements et de places de travail : c’est un défi important
qui nécessitera des évolutions dans les maniéres de faire de part et d’autre de la frontiere. De
maniére un peu réductrice, il s’agira de remédier a des processus trop lents a Geneve et pas
toujours suffisamment maitrisés cotés frangais et vaudois. Ceci devrait se traduire dans les actes
par une construction plus soutenue de logements sur le Canton de Geneve et le renforcement
du frein a I'étalement urbain sur les territoires francais et vaudois.

C’est pourquoi la question de la mise en ceuvre de ce schéma PACA, et des suivants, nécessite
d’étre abordée, méme si son échelle n'est en apparence pas en relation avec la mise en ceuvre
directe et immédiate des projets dessinés. Le temps disponible pour répondre aux besoins est
court. Pour préparer l'accueil des personnes attendues en quantité correspondant aux
projections données comme base d'étude (voir Rappel du contexte) il est nécessaire de prendre
en compte 3 temporalités de mise en ceuvre différentes, mais a appréhender en paralléle :

o La mise en ceuvre des infrastructures.

o La mise en ceuvre des opérations urbaines par le privé ou le public.

o Le formalisme des procédures et des validations.

4.1.1 Le plan de mise en ceuvre

Ce plan doit servir de guide a la mise en ceuvre, en mettant en évidence les différents niveaux
d’intervention des collectivités

o L’échelle de 'ensemble du territoire du schéma d’aménagement PACA.

o L’échelle des projets urbains stratégiques PSD.

o Les centralités qui méritent une attention particuliére sur les espaces et
équipements publics.
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Un certain nombre de themes méritent un approfondissement:

O

O

La politique de la ville et ses actions.

La dimension qualitative des politiques de logement ( typologie de logement social,
enjeux de logement social, mixité et équilibre sociaux dans les différents quartiers,
co-propriété dégradées.

Les équipements nécessaires pour accompagner le développement urbain.

Les modalités de la mixité des fonctions économiques dans certaines zones
économiques.

Des précisions sur les typologies de développement d'activités tertiaires notamment
en milieu urbain.

Le rayonnement et la complémentarité des pdles d'activités.

Le territoire est structuré par 4 PSD et plusieurs périmétres d'infrastructures a étudier

Un axe majeur doit étre renforcé afin de créer une nouvelle identité qui puisse apporter les
fondations de renouvellement urbain des tissus pavillonnaires caractérisant I'important morceau
de territoire constitué par le périmétre PSD de Veyrier - Pas de I'Echelle qui intégre les
développements de la ceinture de Veyrier ainsi que le territoire de Quibiéres, situé a proximité du
hameau de Sierne, et réserve de développement. La diversité des composantes de ce PSD
(paysage, nature, environnement, hameaux historiques, tissus divers, secteurs des carrieres) est
un enjeu extraordinaire pour développer cette nouvelle centralité au pied du Saléve. Ce territoire
s’inscrit entre le couloir de I'Arve et les plaines de Troinex.
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4.2 Phasage urbanisation et environnement

Ce phasage est une hypothése qui sera tenue a jour en méme temps que le Plan guide, en
fonction de la mise en ceuvre progressive des PSD et des infrastructures.

4.2.1 Horizon 2016

Cet horizon est déterminé par la mise en service du tram (prévu en 2016) et du CEVA (prévu en
2017).

Urbanisation

A cet horizon proche, quelques réalisations seront déja bien avancées ou auront débuté
notamment le long de I'axe Frontenex (entre les Eaux-Vives et Bel-Air) ; la piéce centrale de
MICA a Thénex ; au centre ville dAnnemasse [I'llot de Chablais Parc, ainsi que les premiéres
interventions du projet Etoile Annemasse-Genéve autour de la gare d’Annemasse (Rotonde), la
densification progressive autour de I'axe du BHNS et du tramway, les restructurations urbaines
au Perrier, la densification d’Altéa et les soldes en zone de développement au Sud de Chéne-
Bourg (Petit-Senn/Sous-Moulin) seront achevés.

Les premiéres interventions dans le secteur de Veyrier Pas de I'Echelle ainsi que la ceinture de
Veyrier a environ 50%, le secteur de Vessy, les Grands Esserts développé a environ 70%.,
Collonges-sous-Saléve et Carouge les premiéres interventions seront lancées.

Le secteur d’'activités « ZAC Bois d’Arve » redimensionné sera partiellement réalisé ainsi que les
premieres interventions dans les secteurs de César et Pas de I'Echelle.
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Opérations prévues a 2016 en jaune, les opérations partiellement entamées sont représentés par des hachures.
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Environnement

L’urbanisation nouvelle fait l'objet d’'un travail de traitement des limites aux Esserts sur le plateau
de Vessy et au niveau de la fontaine Jules César au Nord du Pas de I'Echelle, a Etrembiéres. Le
long de la pénétrante de Pinchat, un schéma d’aménagement des liaisons douces de proximité
est étudié.

Les zones agricoles et naturelles sont protégées en tant que telles sur le long terme dans les
documents d’urbanisme communaux et supra-communaux. Les Scots et les plans directeurs
communaux ont repris les fenétres paysageres indiquées dans le projet.

Une zone agricole protégée est créée sur le secteur de Gaillard, permettant aux maraichers d'
investir dans le développement de leur outil de production sur le long terme. Sur le secteur des
fles, un périmetre local d’espaces agricoles et naturels a été défini, il a abouti a une convention
entre les collectivités, le conseil général et la SAFER pour acquérir progressivement les espaces
nécessaires a 'aménagement de cheminements doux en direction du Saléve et sur les digues
de I'Arve. Une passerelle est aménagée entre les lles et Gaillard. Les premiers équipements
dédiés aux loisirs doux sont inaugurées dans la ZAC bois d’Arve.

Un plan de gestion des espaces agricoles et naturels du secteur des iles et de Gaillard est créé,
afin de concilier la fréquentation accrue du public pour les loisirs, et I'activité agricole.

A proximité, le parc du Brouaz fait I'objet des premiers travaux d’aménagement.

Une étude de faisabilité technico-économique permet de confirmer ou infirmer la remise en état
de la continuité écologique entre le Saléve et I'Arve au droit d’Etrembiéres, 2 sites étant a
étudier, Etrembiéres et Bossey.

Progressivement, des aménagements de génie écologique sont réalisés pour restaurer les
continuités écologiques fragilisées par le développement urbain passé. L’urbanisation au cceur
de la commune de Collonges-sous-Saléve tient compte des continuités écologiques a I'échelle
infracommunale.
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4.2.2 Horizon 2020-2025

Urbanisation

Entre 2020 et 2025, les développements suggérés en 2016 se poursuivent. Le quartier mixte
Etoile Annemasse-Genéve se précise et les opérations urbaines de la frange Nord se
consolident (quartiers Tulette, Rigaud 2, déplacement du stade au domaine de Bel Air, MICA
2)¥. Les projets des PDCom des communes de Puplinge et Chéne-Bougeries se concrétisent.
La densification progressive des zones villas démarre (Plateau de Bel Air, Gaillard, frange Est,
Vétraz-Monthoux, La Bergue, Bonne, Cranves-Sales) tout comme la densification des zones
d’activité cbté francais. Le projet d’extension de Champ Dollon est achevé.

L’ensemble des potentiels du secteur Veyrier-Pas de I'Echelle seront réalisés : ceux de la
couronne de Veyrier a 50%-80% ; le secteur des Grands Esserts (Vessy) sera terminé a cet
horizon et les potentiels de Collonges-sous-Saléve, Troinex, Carouge et Etrembiéres seront
réalisés a 70%-80%.

87 La commune de Puplinge signale son opposition en démarrage de MICA 2 avant la fin du projet MICA 1.
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Opérations prévues a 2020-2025 en orange, les opérations partiellement entamées sont représentés par des
hachures de la méme couleur.
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Environnement

L’'urbanisation nouvelle fait 'objet d’un travail de traitement des limites & Frontenex, travail sur
I'entrée de ville de Geneve et de I'agglomération. Il en est de méme sur le secteur de MICA, ou
les formes urbaines proposées dégagent des vues vers la campagne au Nord. La création d'un
fossé permettant le déversement des eaux en surverse du Foron vers la Seymaz au-dela des
crues d’échéance centennale est le support de la limite d’urbanisation. Deux casiers d’'inondation
contrdlée ont été aménagés a Ville la Grand et Puplinge. Des aménagements paysagers en lien
avec 'eau assurent une limite destinée a ne pas étre franchie pour assurer la préservation des
espaces agricoles d'une fréquentation trop importante.

Sur le secteur agricole de Puplinge, en lien avec le réseau agroenvironnemental de Trois Nants,
un plan de gestion de la fréquentation dans les espaces agricole a été mis en ceuvre.

A l'aval, la Seymaz doit faire I'objet des mesures de protection des zones d’expansions de crues
notamment pour la protection de village de Villette.

L'urbanisation a Cranves Sales sur le secteur des Tattes/Petit Bois est 'occasion d’aménager
une zone d’accueil du public pour la détente sur I'espace ouvert stratégique du Bois de Rosses.
A l'opposé du Bois de Rosses, une zone d’accueil du public a été réalisée au sein de I'espace
forestier. Il permet aux employés de la zone du Mont Blanc de déjeuner a I'extérieur en été.

L’exploitation des carriéres de roche du Saléve entre dans sa derniere décennie. Une partie des
excavations a été utilisée pour le stockage de déchets inertes, avec une remise en état de la
surface destinée a favoriser une renaturation du site par les espéces de flore présentes sur le
Massif. Sur le secteur en cours d’exploitation, une étude de faisabilité est en cours pour étudier
la possibilité d’'une remise en état a vocation culturelle et/ou sportive, tout en maintenant une
plateforme de traitement et de recyclage de matériaux inertes.
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4.2.3 Horizon 2030

4.2.3.1 Urbanisation

A I'horizon 2030, 49'041 nouveaux habitants et environ 12'990 emplois supplémentaires auront
trouvé place sur le territoire de ce PACA, soit plus que les objectifs de départ (voir chapitre 5.
Les données quantitatives).

Les projets suivants seront réalisés dans le PACA : Etienne-Chennaz a Thénex ; la densification
a Chéne-Bourg du quartier situé entre la Seymaz, I'avenue de Bel Air et la Voie verte; la
restructuration urbaine des quartiers Sud de Gaillard contre le Foron ; les nouveaux quartiers au
Nord d’Etoile sur Ambilly (Martiniere) et Ville-la-Grand ; la zone artisanale de Borly 2 ; les
potentiels planifiés sur Bonne et au coeur de Vétraz-Monthoux. La densification progressive des
zones villas continue et a Gaillard la requalification de la rue de la Libération est bien entamée.

Tous les potentiels planifiés : Collonges-sous-Saleve, Troinex, Carouge, Veyrier, Pas de
'Echelle, Etrembiéeres seront réalisés a I'horizon 2030.

PROUET DAGGLOMERATION FRANCO
SYNTHESE PACA GENEVE - ANNED
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Opérations prévues a 2030 en rouge, les opérations partiellement entamées sont représentés par des hachures
de la méme couleur.
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Environnement

La Seymaz est ré-ouverte a ciel ouvert sur le secteur de Chéne-Bourg. Des passerelles ont été
aménagées pour faciliter les liaisons piétonnes inter-quartiers.

Des aménagements ont été réalisés le long du Foron de fagon a améliorer nettement la qualité
écologique de son milieu aquatique et a protéger Puplinge et Thonex des inondations.

Les emplacements réservés inscrits dans les documents d’urbanisme communaux depuis 2016
ont permis sur le secteur de Borly de réaménager la continuité écologique de part et d’autre de
la RD 907. Cette continuité n'est pas destinée au passage de la grande faune, mais elle permet
aux petits mammiféres, aux insectes et aux passereaux de peupler le bois de Rosses depuis
Bas Monthoux.

La renaturation du ruisseau des Marais s'est déroulée en parallele de la ZAS (Zone agricole
spéciale) de Veyrier Troinex et a permis la reconnexion du ruisseau de I'Hopital au pied du
Saléve.
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4.2.4 Horizon 2030 +

Urbanisation

Cette carte reproduit 'image du territoire au dela de I'horizon de 2030, avec les éléments déja
identifiés aujourd’hui comme devant se réaliser a long terme et de maniere diffuse. Il s’agit
notamment de la densification progressive des zones villa, de la densification adaptée le long
des axes structurants sur Chéne-Bougeries et le développement des polarités-relais et de la
densification.

Le secteur de Quibiéres, qui correspond a une réserve aprés 2030, pourrait étre déclenché. i
aura été évalué dans le cadre du PSD 4 Veyrier - Pas de I'Echelle.
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Environnement

La remise en état des carriéres fait I'objet, en complément d’une renaturation partielle destinée a
faciliter les échanges entre le Saleve et la plaine de Troinex, de I'aménagement d’'un centre
culturel et/ou sportif.
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4.3 La mise en ceuvre volet mobilité

4.3.1 Transports publics (TP)

Le volet TP du concept est établi pour I'horizon 2030 (horizon du schéma PACA et du SA2).
Toutefois, certaines propositions nécessaires au concept ne seront mises en ceuvre qu'apres
2030 et donc une représentation est également établie pour un horizon 2030+. En outre, pour
orienter les réflexions du schéma d'agglomération 2 (SA2), un phasage temporel est proposé.
Ainsi, le concept TP est détaillé en 5 horizons : I'état actuel (2010), I'état 2016-17 (correspondant
aux orientations déja bien connues et a I'horizon CEVA), I'état 2020-25 (état intermédiaire de
mise en ceuvre), I'état 2030 (horizon du schéma PACA et du SA2) et I'état 2030+ (montrant la
vision a long terme).

Etat actuel (2010)

Le réseau ferroviaire régional se compose de trois lignes TER principales :
o Evian - Eaux-Vives (Geneve), via Annemasse.
o Evian - Bellegarde, via Annemasse et St Julien.

o St-Gervais-les-Bains - Eaux-Vives (Geneve), via Bonneville, la Roche-sur-Foron et
Annemasse.

La ligne Evian - Eaux-Vives, de type TER, circule avec une cadence a 30 minutes (aux heures
de pointe), avec changement a Annemasse suivant les trains. Cette ligne dessert I'ensemble des
8 gares, dont Thonon, Machilly, Annemasse et Ambilly.

Au niveau des grandes lignes (GL), la principale liaison est celle reliant Evian a Paris par TGV,
via Thonon-les-Bains, Annemasse et Bellegarde.

Une ligne rapide d’agglomération par bus fonctionne actuellement, elle arrive aux Eaux-Vives et
dessert entres autres Thonon-les-Bains, Douvaine et Veigy, avec 2 bus par heure aux heures de
pointe.

Sur le territoire du PACA, le réseau des axes forts est constitué d'un seul axe tram, desservi par
trois lignes. Une ligne relie Moillesulaz a Cornavin (ligne 16), une autre Cornavin a Palette (ligne
12) et une troisieme Moillesulaz a Lancy Pont Rouge (ligne 17). Aux limites du coeur
d'agglomération a Carouge, le territoire PACA est également connecté au réseau des axes forts
par plusieurs lignes offrant des connexions vers notamment Lancy-Pont-Rouge (ligne 15), Bel-
Air (ligne 12), Cornavin (ligne 13, 14 et 15), Nations (lignes 13 et 15), Meyrin (ligne 14) et
Moillesulaz (ligne 12).

Le réseau actuel des lignes urbaines structurantes et secondaires est principalement structuré
de maniere radiale, orientée d'une part vers Genéve (réseau TPG) et d'autre part vers
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Annemasse (réseau TAC). Il n'existe presque pas de lignes transfrontalieres et les rares lignes
qui traversent la frontiére s'arrétent a la premiére interface importante (par ex. a la gare de
Chéne-Bourg pour la ligne 1 du réseau TAC).

Le réseau des lignes urbaines structurantes est composé des lignes suivantes (les lignes en
limite du territoire PACA représentées sur les illustrations ne figurent pas dans la liste suivante) :

o Ligne 3 (TPG), desservant le Plateau de Champel et Créts-de-Champel.

o Ligne 8 (TPG), desservant Florissant, Villette, Sierne et Veyrier.

o Ligne 9 (TPG), desservant les Eaux-Vives, Frontenex, et Petit Bel-Air.

o Ligne 20 et 27 (TPG), desservant Tranchées, Malagnou et Thonex-Vallard.

o Ligne 21 (TPG), desservant les Eaux-Vives, le Bout-du-Monde et Carouge.

o Ligne 22 (TPG), desservant Carouge, le Bachet-de-Pesay.

o Ligne 1 (TAC), desservant Chéne-Bourg et Annemasse (centre, gare et Perrier).

o Ligne 2 (TAC), desservant Gaillard-Fossard, Moillesulaz, Annemasse (centre et
gare) et Ville-la-Grand (centre et zone d'activités).

o Ligne 17 (TAC) desservant St Julien-Annemasse ( 4AR/ jour).

Le réseau des lignes urbaines secondaires est composé des lignes suivantes (les lignes en
limite du territoire PACA représentées sur les illustrations ne figurent pas dans la liste suivante) :

o Ligne 31 (TPG), desservant Puplinge, Hépital Trois-Chéne, Chéne-Bourg (place
Favre) et Sous-Moulin (P+R).

o Ligne 33 (TPG), desservant Rive, Cologny, Vandceuvres et Chevrier.

o Ligne 34 (TPG), desservant Veyrier, Thénex, Chéne-Bougeries, Vandceuvres et
Chevrier.

o Ligne 41 (TPG
o Ligne 44 (TPG
o Ligne 45 (TPG
o Ligne 46 (TPG
o Ligne A (TPG), desservant Rive, Cologny, Capite et Gy.

desservant Carouge, Pinchat et Veyrier.
desservant Carouge et Croix de Rozon.
desservant Carouge, Troinex et Croix de Rozon.
desservant Saconnex d'Arve.

),
),
),
),

o Ligne C (TPG), desservant Sous-Moulin (P+R), Mon Idée, Puplinge, Jussy et
Monniaz.

o Ligne E (TPG), desservant Rive, Vésenaz et Hermance.
o Ligne G (TPG), desservant Rive, Vésenaz, Corsier et Veigy.

o Ligne 3 (TAC), desservant Gaillard-Fossard, Ambilly, Annemasse (centre et Perrier)
et Ville-la-Grand.

o Ligne 4 (TAC), desservant (Ville-la-Grand,) Annemasse (Albert Hénon et centre),
Vetraz-Monthoux, Cranves-Sales et Bonne.

o Ligne 5 (TAC), desservant (Pas de I'Echelle,) Etrembiéres, Annemasse (centre et
gare), Bas-Monthoux, Cranves-Sales et Bonne.
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o Ligne 6 (TAC), Gaillard-Fossard, Chatelaine, Ambilly et Ville-la-Grand.
o Le service PROXIGEM ( service de transport a la demande du Conseil Général).

e Axe fort tramway

mmmm Ligne ferroviaire RER
e Axe fort trolleybus / bus

—-=—Ligne ferroviaire autre
= Ligne de bus express d'agglomération e== Ligne urbaine structurante (f < 10")
[ Gare régionale == Ligne urbaine secondaire (f > 10")
3 Halte RER Lt Park & Ride
=  Arrét des lignes de bus express [+ P+R d'importance locale (petite taille)

d'agglomération
D Interface TP

Concept TP a I'état actuel (2010)

Note : Légende identique pour I'ensemble des plans de phasage TP
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m

Horizon 2016

A I'horizon 2016, la liaison ferroviaire CEVA®, piéce maitresse du futur réseau rapide TP
d'agglomération, et la premiére étape du systeme daxes forts de ['agglomération
annemassienne, dont le tramway, sont réalisées.

La nouvelle liaison CEVA offre six trains par heure et par direction entre Annemasse et
Cornavin, dont quatre trains RER desservant toutes les gares intermédiaires et deux trains RE*
desservant uniquement les gares des Eaux-Vives et de Lancy-Pont-Rouge. Cet impressionnant
développement de l'offre TP d'agglomération permet de placer le centre d'Annemasse a
seulement 7 minutes des Eaux-Vives, porte du coeur d'agglomération, et a 20 minutes de
Cornavin.

A l'échelle de l'agglomération, le barreau CEVA permet de connecter les réseaux ferroviaires
suisses et francais et ainsi renforcer la multipolarité de I'agglomération. Le réseau rapide TP
d'agglomération RER s'articule autour des nouvelles lignes transfrontalieres suivantes®’ :

o Coppet - Geneve - Annemasse - Evian .
o Coppet - Geneve - Annemasse - St-Gervais-les-Bains.
o Coppet - Geneve - Annemasse - Annecy.

La desserte rapide d'agglomération par bus est renforcée, notamment avec la mise en service
de la ligne Bonneville - Chéne-Bourg du Conseil Général de Haute-Savoie, via l'autoroute
Blanche (A40). La ligne Annecy - la Roche-sur-Foron - Reignier - Annemasse (ligne 73 du plan
directeur TC 2011-2014) n'effectue plus son terminus & Cornavin, mais est connectée au réseau
rapide TP d'agglomération en gare d'Annemasse. La ligne a haut niveau de service Thonon
Douvaine Genéve traverse le territoire®.

% La durée de construction prévue pour la liaison CEVA étant de six ans, sa mise en service s'effectuera a I'horizon
"début des travaux +6". Il est par conséquent probable que I'exploitation de la ligne CEVA ne débute pas avant 2017.
% RE Lausanne - Genéve - Annemasse
“ A ces trois lignes RER s'ajoute encore la ligne Genéve - la Plaine, hors du périmétre du PACA.

Des aménagements de priorisation sont réalisés le long de la RD1005, en particulier en entrée d'agglomération a
partir de la Pallanterie.
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Au niveau de l'agglomération compacte et du réseau des axes forts, une premiere étape du
réseau est mise en place a Annemasse. Les deux branches gare d'Annemasse - le Perrier et
gare d'Annemasse - Technoparc Altéa du BHNS sont opérationnelles, mais elles sont exploitées
de maniéres transitoires jusqu'a la mise en service du tram, prévue pour fin 2016*. La premiére
étape du tramway est réalisée sur I'axe Moillesulaz-Annemasse.

Sur I'axe de Frontenex, des mesures fortes de priorisations et d'aménagements sont prises pour
faire évoluer cet axe vers un axe fort. L'axe fort trolleybus de Frontenex permet alors une
connexion attractive de I'ensemble de I'axe et en particulier de MICA (premiére piece urbaine
réalisée) vers le coeur d'agglomération.

Les lignes tangentielles actuelles de la premiére couronne (lignes 21 et 22) sont bouclées de
maniére a constituer une véritable premiére ceinture TP structurante de I'agglomération (Eaux-
Vives - Carouge - Bachet-de-Pesay - Concorde - Nations - Paquis - Eaux-Vives).

Dans la plaine de Genéve Sud, une premiére amélioration de I'offre sur le corridor Carouge -
Veyrier est effectuée grace a une augmentation de la fréquence de la ligne actuelle (ligne 41),
qui devient alors une ligne urbaine structurante. La ligne urbaine structurante existante (ligne 8)
est prolongée a travers le Pas de I'Echelle jusqu'a la station du téléphérique du Pied du Saléve.
La commune de Troinex dispose également d'une nouvelle connexion structurante vers le
réseau rapide TP d'agglomération (a Lancy-Pont-Rouge) et le cceur de I'agglomération (direction
Jonction et Nation).

Au niveau des lignes secondaires de nombreuses restructurations sont effectuées,
principalement en lien avec la mise en service de la liaison ferroviaire CEVA, mais également a
cause d'autres restructurations du réseau, notamment a Annemasse. La desserte de Puplinge
est réorganisée autour des deux lignes régionales Machilly - Chéne-Bourg (nouvelle ligne C) et
Lullier - Chéne-Bourg (nouvelle ligne J). L'ancienne ligne Veyrier - Puplinge ne dessert plus
Puplinge, mais Chounex, Vésenaz et Chevrens (nouvelle ligne B). Elle effectue de plus son
terminus a Veyrier - Pas de I'Echelle & la station du téléphérique du Saléve et son itinéraire est
modifié pour offrir une connexion au réseau rapide TP d'agglomération a la gare de Chéne-
Bourg. Une nouvelle ligne préfigurant la boucle TP transfrontaliére est introduite entre Sous-
Moulin, gare de Chéne-Bourg, Bel-Air et Annemasse. Sur le corridor de la route de Taninges, la
desserte est également améliorée avec la mise en service aux heures de pointes d'une ligne de
bus plus directe entre Bonne, la Bergue et Annemasse. Finalement, en fonction de la précocité

“2 e calendrier de la mise en service du tramway a été réactualisé derniérement et la nouvelle date de mise en ceuvre
est prévue a fin 2016 (contre 2018 initialement). La planche du concept TP suivante ne tient pas compte de cette
nouvelle donnée et représente donc un état avant fin décembre 2016et la mise en service du tram. Dés la mise en
service du tram, au plutdt a fin 2016, le systéme tram - BHNS est alors exploité comme représenté sur la carte du
concept TP pour I'horizon 2020-2025 (voir chapitre suivant).
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du développement de la ZAC Bois d'Arve (réalisation probablement engagée a I'horizon 2016),
la prolongation de la ligne réguliere Annemasse - Etrembiéres (Veyrier-Pas de I'Echelle®)
jusqu'a la ZAC doit étre envisagée (condition de réalisation du projet).

La ligne Annemasse St-Julien est renforcée. Plusieurs lignes secondaires régionales sont
également prolongées sur le territoire francais, notamment depuis Croix-de-Rozon en direction
de Collonges-sous-Saléve et Archamps, ou depuis Monniaz jusqu'a Machilly. Enfin, certaines
courses de la ligne Annemasse - Bonne sont également prolongées jusqu'a Findrol et le nouvel
hopital.
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Concept TP a I'horizon 2016-17 (mise en service CEVA)

Horizon 2020-25

Au niveau régional, l'offre structurante d'agglomération est améliorée par le développement de
l'offre ferroviaire entre Genéve et Annemasse sur le corridor CEVA ainsi que dans sa

“3 A I'horizon 2016, la centralité locale de Veyrier - Pas de I'Echelle n'est desservie qu'aux heures de pointes du matin et
du soir. Une desserte réguliere sur I'ensemble de la journée est uniquement prévue a I'horizon 2020-2025 lorsque la
centralité locale Veyrier - Pas de I'Echelle et la ZAC Bois d'Arve présenteront ensemble un potentiel suffisant pour mettre
en place une desserte TP réguliére.
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prolongation sur les branches vers Evian, St-Gervais-les-Bains et Annecy. Les fréquences des
lignes rapides d'agglomération par bus sont augmentées (fréquence a déterminer) et la ligne
express de Bonneville, via l'autoroute Blanche (A40), est nouvellement rabattue sur la gare
d'Annemasse au lieu de Chéne-Bourg. Pour soutenir les développements urbains a Cranves-
Sales et Borly, et connecter de maniére efficace I'Hépital de Findrol a l'agglomération
annemassienne, une nouvelle ligne rapide d'agglomération par bus est mise en service sur le

corridor de la route de Taninges.

Au niveau du territoire du PACA, une grande étape est franchie avec le passage progressif d'un
réseau TP urbain essentiellement radiocentrique vers un systéme plus polycentrique faisant
abstraction de la frontiére franco-suisse. L'axe fort tram reliant Genéve a Annemasse et la
boucle TP transfrontaliére sont les éléments déclencheurs de cette nouvelle dynamique.

La premiére phase du réseau des axes forts de I'agglomération annemassienne est terminé (fin
2016). Le tram relie efficacement le quartier du Perrier au cceur d'agglomération via le centre
d'Annemasse et le BHNS est dés lors exploité selon son itinéraire programmeé. Il relie au centre
d'Annemasse d'une part le quartier du Perrier et le Lycée Jean-Monnet, et d'autre part Ville-la-
Grand et sa zone d'activités. Une connexion entre le tram et le BHNS est assurée a la place
Deffaugt au centre d'Annemasse. La construction de I'horaire de ces deux lignes doit garantir
des correspondances a l'interface TP de la place Deffaugt de maniere a pouvoir transborder

sans attente de l'une a l'autre, notamment dans le but d'offrir une connexion entre la gare
d'Annemasse et le tram via le BHNS.

Le réseau des axes forts est également complété par un nouvel axe fort bus sur la route de
Malagnou, en direction de Gaillard et la zone d'activités de la Chéatelaine. Pour faire évoluer cet
axe vers un axe fort, les mesures de priorisations et d'aménagements sont a cet horizon
uniquement prises sur le trongon Genéve - Vallard, la prolongation de I'axe fort sur le territoire
frangais étant conditionnée par le projet de transformation de l'autoroute Blanche. Plusieurs
variantes sont encore a |'étude, notamment en fonction de la réalisation de I'évitement Est de
Genéve, qui prévoit notamment dans sa variante Traversée du lac (tracé "cantonal") une
accroche au niveau de la douane de Vallard (voir chapitre 4.7 Les études complémentaires).
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Au niveau des lignes structurantes, si la boucle TP transfrontaliere est mise en place, elle génere
une forte restructuration du réseau TP urbain, en particulier du réseau de l'agglomération
annemassienne. Cette boucle TP reliant I'ensemble des centralités du "cercle transfrontalier"**
est exploitée par des bus circulant a double sens. Ce systeme d'exploitation permet, par rapport
a une exploitation standard, de limiter les ruptures de charges pour les usagers (deux principes
d'exploitation de boucle TP sont expliquées en annexe, voir chapitre 6.3 Principe de boucle TP).
Pour des questions d'exploitation sur une boucle TP un terminus de remise a I'heure doit étre
prévu. La gare de Chéne-Bourg représente vraisemblablement I'endroit idéal pour effectuer cette
opération, puisque la demande tangentielle directe entre le Nord (secteur MICA) et le Sud
(Gaillard) est a priori relativement faible. La fonction principale de la boucle TP dans sa partie
Ouest est le rabattement, vers la centralité des Trois-Chéne et vers les réseaux TP de niveau
hiérarchique supérieur (RER et tram). Cette boucle TP transfrontaliére jouant un réle structurant
pour le développement et la densification de nombreux quartiers urbains, sa mise en ceuvre doit
étre accompagnée de mesures de priorisation du TP et d'aménagement de l'espace public,
notamment comme support de la vie publique et prolongement de la mobilité douce du TP (par
exemple dans le bourg de Gaillard).

La mise en place de la boucle TP transfrontaliére nécessiterait la réalisation du franchissement
TP de la gare d'/Annemasse (voir chapitre 4.6 Périmetres d'infrastructure a étudier) mais il est
possible d'effectuer le rebroussement des bus et leur remise a I'heure a la gare d'Annemasse
(principe 1 d'exploitation de boucle TP, voir chapitre 6.3 Principe de boucle TP).

La mise en service du tram et de la boucle TP transfrontaliere implique nécessairement une
restructuration des lignes urbaines structurantes précédemment existantes et d'une adaptation
de la desserte interne de l'agglomération annemassienne (lignes 1, 2*° et 3 du réseau TAC
2016). La ligne 3 desservant les communes d'Ambilly et de Gaillard est dés lors améliorée par
une montée en puissance de la cadence de circulation des bus dans le but d'offrir le niveau de
service d'une ligne urbaine structurante. A partir de Gaillard-Fossard, la ligne est également
prolongée vers la gare de Chéne-Bourg, afin d'offrir a la commune de Gaillard un rabattement
direct vers la centralité des Trois-Chéne et vers le coeur d'agglomération, via le tram ou le RER.
Finalement, la branche Est de la ligne 3 bénéfice de la méme augmentation de fréquence,
notamment pour améliorer la desserte de la partie Ouest du quartier du Perrier (secteur route de
Bonneville), et également d'une restructuration qui offre une connexion directe entre le quartier

* Etoile Gare Annemasse - MICA - Chéne-Bourg - Thonex - Gaillard - Chatelaine - le Brouaz (sa clinique, son lycée
professionnel) - la piscine - la salle des fétes de Chateau Rouge - le centre d'Annemasse - Etoile Gare Annemasse.

*® Le service des lignes 1 et 2 du réseau TAC 2016 est nouvellement assuré par le tram et le BHNS.
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du Perrier, la zone commerciale d'Annemasse et la zone d'activité de Ville-la-Grand (partie Sud
et Technoparc Altéa).

Dans la plaine de Genéve Sud, l'offre des lignes urbaines structurantes est également
améliorée. La ligne de Champel est prolongée vers le plateau de Vessy et le quartier des Grands
Esserts, de maniére a offrir a cette nouvelle centralité de quartier une connexion directe vers le
coeur d'agglomération et le réseau rapide TP d'agglomération a la halte de Champel-Hépital. La
branche Ouest de la ligne structurante de Veyrier (ligne 8) est également prolongée des
Tournettes vers la station du téléphérique du Saléve, qui devient progressivement une interface
TP d'importance d'agglomération. Finalement, la ligne urbaine structurante Les Evaux - Onex -
Carouge-Bachet - Troinex est prolongée dans la commune de Troinex par la route de Moillebin
pour rejoindre le P+R Croix de Rozon. Une ligne structurante reliant le P+R, la gare CEVA du
Bachet, passant par la route de la Chapelle puis la route d'Annecy pour rejoindre le P+R Croix
de Rozon est mise en place.

Au niveau des lignes de bus secondaires, avec le développement de la centralité de Veyrier -
Pas de I'Echelle, la demande sur la ligne Veyrier-Pas de I'Echelle - Etrembieres - Annemasse a
atteint un seuil suffisant pour qu'une desserte réguliére sur I'ensemble de la journée soit offerte.
Cette extension de l'offre permet dés lors le développement et la desserte de la ZAC Bois
d'Arve®. Les lignes secondaires Veyrier-Pas de I'Echelle - Chevrens et Sous-Moulin -
Annemasse, via Bel-Air, sont restructurées®’ de maniére a éviter un doublon avec la nouvelle
boucle TP transfrontaliére. Cette réorganisation rend possible une desserte supplémentaire de
Puplinge, offrant notamment un rabattement direct de Puplinge vers la gare d'/Annemasse.

Avec l'extension du réseau des axes forts tram vers St-dulien, le réseau des bus est fortement
complété et remanié dans les communes avoisinantes. Une nouvelle ligne exploitée en boucle et
parcourue a double sens pourrait permettre des connexions efficaces et sans transbordement
entre St-Julien, Lathoy, Archamps, Collonges-sous-Saléve, Croix-de-Rozon, Charrot, Bardonnex
et Perly-Certoux. A terme, cette grande zone pavillonnaire représente, malgré une tendance
préférentielle pour I'utilisation de la voiture privée, un fort potentiel TP, en particulier pour les
pendulaires travaillant dans le coeur d'agglomération (difficulté d'acces et de stationnement). La
liaison entre la zone d'activités d'Archamps et le cceur d'agglomération doit étre assurée et reste
a étudier. Elle permettrait de relier Archamps a I'agglomération en TP et de valoriser les parkings
existants en P+R.

“® La desserte de la ZAC Bois d'Arve par les transports publics est dépendante de la demande entre Veyrier-Pas de
I'Echelle, Etrembiéres et Annemasse. Une zone commerciale périphérique a proximité d'une jonction autoroutiere ne
permet en effet en aucun cas de justifier a elle seule une desserte en transports publics, et doit par conséquent étre
combinée avec d'autres fonctions de desserte, comme par exemple celle de la centralité locale de Veyrier - Pas de
I'Echelle, pour étre efficace et rentable.

* La ligne secondaire Veyrier-Pas de I'Echelle - Chevrens est limitée & Chéne-Bourg - Chevrens et la branche Veyrier-
Pas de I'Echelle - Chéne-Bourg est nouvellement connectée avec la branche Chéne-Bourg - Annemasse, via Bel-Air, de
I'ancienne ligne Sous-Moulin - Annemasse.
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Finalement, la desserte des communes de Cranves-Sales et Vétraz-Monthoux est restructurée
suite a la mise en service de la ligne rapide d'agglomération par bus Annemasse - Findrol.
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Horizon 2030

L'offre ferroviaire d'agglomération (RER) franchira une nouvelle étape avec la réalisation du
bouclage ferroviaire entre Cornavin et l'aéroport (variante "raquette”)*® permettant la mise en
service de dessertes diamétrales®® a l'intérieur du périmetre compact de l'agglomération. Cette
nouvelle structure de réseau, outre le fait de donner a la gare de l'aéroport un réle plus
important dans le systéeme TP polycentrique, permet une extension de l'offre rapide TP
d'agglomération par une augmentation de I'offre en termes de nombre de trains et de nombre de
relations. L'augmentation du nombre de trains sur la relation CEVA est en effet rendue possible
par l'augmentation de la capacité d'accueil en gare de Cornavin, elle-méme obtenue par le
bouclage vers I'aéroport qui permet de diminuer le nombre trains effectuant leur terminus ou un
rebroussement a Cornavin. La liaison CEVA reliant Genéve a Annemasse est alors desservie

48 Cette proposition est détaillée dans I'étude "PA FER".
“ Le shunt de Blandonnet est nécessaire pour la connexion de I'aéroport vers la ligne de la Plaine et la mise en place
d'un systéme ferroviaire diamétralisé.
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par huit trains par heure et par direction, dont six trains RER desservant toutes les gares
intermédiaires et deux trains RE> desservant uniquement les gares des Eaux-Vives et de
Lancy-Pont-Rouge. Enfin, le bouclage vers I'aéroport® permet également de multiplier le nombre
de relations diamétrales offertes, par exemple avec la prolongation d'une ligne RER Annemasse
- Genéve en direction de I'aéroport et de la Plaine.

Le réseau des axes forts est complété par un nouvel axe fort connectant de maniére rapide et
fréquente la centralité locale affirmée de Veyrier - Pas de I'Echelle au coeur d'agglomération
(direction Jonction et Nations) et au réseau rapide TP d'agglomération en gare de Lancy-Pont-
Rouge®'. Ce nouvel axe fort représente également le support nécessaire au développement du
corridor urbain Carouge - Veyrier-Pas de I'Echelle (urbanisation en bastion) et du site
universitaire de Batelle. Des mesures fortes de priorisations et d'aménagements sont prises pour
faire évoluer cet axe TP vers un axe fort, notamment le long de la route de Veyrier, mais tout
particulierement en entrée du coeur d'agglomération (route de Drize et Rondeau de Carouge).

En complément a la boucle TP transfrontaliere, I'axe fort trolleybus Frontenex-MICA est prolongé
vers la gare d'Annemasse. Ce prolongement est néanmoins conditionné par la demande en
transports publics entre MICA et Etoile-Gare-Annemasse et la réserve de capacité de la boucle
TP transfrontaliére.

L'axe fort TP route de Malagnou est dans sa partie terminale déplacé du centre de Gaillard sur la
route Blanche transformée. Il constitue l'ossature pour le développement urbain sur ses franges
(voir les variantes de transformation de l'autoroute Blanche A411, chapitre 4.6 Périmétres
d'infrastructures a étudier) et permet de relier rapidement la zone d'activités et le P+R de
Chatelaine au coeur d'agglomération.

Parallelement a I'éventuelle réalisation de la nouvelle jonction autoroutiére d'Annemasse Sud
(voir chapitre 4.6 Périmetres d'infrastructures a étudier) et d'un P+R au débouché de celle-ci sur
l'avenue de I'Europe, la deuxiéme étape du réseau TP d'Annemasse, TRAM et BHNS est a
I'étude, la desserte de la gare d'Annemasse par le tramway fait partie intégrante de cette
deuxiéme phase et son prolongement dans le quartier du Perrier est a étudier, le tracé du BHNS
doit envisager plusieurs déploiements restant a étudier.

% RE Lausanne - Genéve - Annemasse.
®' La connexion & la gare de Lancy-Pont-Rouge a été préférée a celle vers la gare de Carouge-Bachet.
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Dans la commune de Veyrier, avec la réalisation de I'axe fort TP Carouge - Veyrier-Pas de
I'Echelle, la ligne structurante en fourche existante est restructurée dans sa partie terminale,
notamment pour ne pas avoir une suroffre le long de la route de Veyrier. La desserte de la zone
pavillonnaire est assurée par une nouvelle ligne circulant en son centre sur le chemin du Bois-
Gourmand. Cette ligne offre également une seconde connexion de la centralité locale de Veyrier
- Pas de I'Echelle au réseau rapide TP d'agglomération a la halte de Carouge-Bachet.

Au niveau du réseau des lignes de bus secondaires, la ligne desservant le Nord de la zone
d'activités de Ville-la-Grand est prolongée vers Machilly, via le village de St-Cergues. Cette
nouvelle ligne permet le rabattement de ces zones périphériques vers l'agglomération
annemassienne et vers le réseau rapide TP d'agglomération a la halte de Machilly (voire en gare
d'Annemasse). Parallélement, la création d'une seconde ligne Annemasse - Cranves-Sales -
Borly, permet d'augmenter I'offre sur la partie Nord de la zone d'activités de Ville-la-Grand (tronc
commun constitué de deux lignes) et desservir les urbanisations sur la franges Est du Bois-de-
Rosses et de Borly 2, jusqu'ici non couverte par le réseau TP. L'offre TP, Annemasse-St Julien,
existante sera renforcée en fonction des demandes, avant la mise en service du barreau Sud et
l'ouverture des haltes ferroviaires qui est reportée aprés 2030.
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Horizon 2030+

A long terme, la réalisation de la branche ferroviaire de St-Julien permet une nette diminution
des temps de déplacement et une forte augmentation des capacités sur la liaison St-Julien -
Collonges-sous-Saleve - Genéve. La commune de Collonges-sous-Saléve est restructurée
autour d'une nouvelle gare.

Sur la ligne du Pied du Saléve, la desserte ferroviaire est également développée par la
réouverture d'une gare dans la centralité locale de Veyrier - Pas de I'Echelle. La nouvelle gare
est réalisée au niveau de la station du téléphérique du Saléve et de l'interface des transports
publics urbains de maniére a affirmer encore plus la centralité locale de Veyrier - pas de I'Echelle
et a offrir des connexions entre les transports publics urbains et régionaux. Une étude
d'opportunité et de faisabilité du déplacement de la gare voyageurs doit étre menée (voir
chapitre 4.6 Périmétres d'infrastructures a étudier).

La gare du Brouaz a Annemasse est réalisée et permet une nouvelle desserte puissante d'un
secteur stratégique de I'agglomération constitué autour d’équipements publics de rayonnement
d'agglomération, tel que le parc du Brouaz, la Clinique, le Lycée professionnel et certains
équipements culturels (salle des fétes de Chateau-Rouge et piscine). Malgré I'option retenue
dans la synthése des deux PACA de réaliser un parc au Brouaz, le potentiel d'usage de cette
gare reste élevé, d'autant plus que quelques opérations de densifications et d'extensions sont
possibles dans son aire d'influence. Ainsi, une situation avec un tel potentiel en milieu urbain et
située idéalement sur plusieurs lignes ferroviaires® est une chance qui se doit d'étre exploitée
pour la réalisation d'une nouvelle halte ferroviaire, méme a trés long terme. La possibilité de
créer un nceud multimodal entre les transports publics (RER, boucle TP transfrontaliere et
d'autres lignes), la Voie verte d'agglomération et un P+R renforcent encore la cohérence de
cette réalisation.

Cependant, le développement du réseau rapide TP d'agglomération vers le Sud et sur le Pied du
Saléve doit encore faire I'objet d'études d'opportunité et de faisabilité. Premierement, les
potentiels d'usages de ces nouvelles gares ne sont pas encore avérés, méme en tenant compte
des potentiels identifiés dans les travaux PACA. Deuxiemement, le développement du réseau
ferroviaire est soumis a des contraintes®® d'infrastructures et d'exploitation trés différentes des
systémes de transports urbains qui ne permettent pas un développement rapide du réseau.

%2 |ignes Coppet - St-Gervais-les-Bains, Coppet - Annecy, Bellegarde - Evian, ainsi qu'une éventuelle nouvelle ligne
RER du Pied du Saléve.
% Colits d'investissement et d'exploitation, flexibilité du systeme, etc.
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4.3.2 Transports individuels motorisés (TIM)

Le concept TIM vise a assurer les acces a I'agglomération et a préserver les quartiers sensibles
des nuisances tout en maitrisant la croissance générale du TIM. Le développement des TP et de
la MD restent prioritaires et les éventuelles liaisons routieres nouvelles doivent étre analysés
dans cette perspective, pour libérer de I'espace pour les TP et les MD. La hiérarchie du réseau
routier, en proposant pour chaque déplacement un réseau adapté et en définissant des poches
a l'abri du trafic de transit, est I'outil adéquat pour atteindre les objectifs fixés.

Sur le terrain, la hiérarchisation du réseau routier proposée doit se concrétiser par des
aménagements "voirie - espace public" adaptés au contexte local et par une régulation des
conflits au niveau local, en coordonnant les structures de réseaux aux conditions urbaines. Ainsi,
pour les traversées de localités souvent confrontées a des problémes de nuisances liés au TIM,
il est nécessaire de réaliser des aménagements permettant de garantir la fluidité du TIM tout en
maitrisant son impact sur les tissus traversés. Ce principe de maitrise du TIM en traversée de
localité doit étre appliqué de maniére systématique dans les secteurs présentant un risque de
nuisance lié au TIM (voir carte ci-dessous, légende "Traversée de localité avec maitrise du
trafic"). Il représente également une solution efficace et économique (bon rapport colt-utilité)
pour ce type de problématique en comparaison de la réalisation de nouvelles infrastructures
routieres. La mise en place de mesure de maitrise du TIM dans le Sud d'Annemasse permettrait
d'éviter une augmentation des nuisances avec la création de la jonction d'Annemasse Sud, et
probablement méme de réduire les nuisances par rapport a la situation actuelle.

La maitrise du TIM, en milieu urbain ou en traversée de localité vise ainsi a modifier la
maniére d'accéder ou de traverser un secteur urbanisé, mais pas a réduire globalement
son accessibilité TIM. La maitrise du TIM en milieu urbain ou en traversée de localité est
obtenue a I'aide de deux types de mesures:

> les mesures de gestion du trafic :
o le contrble d'accés aux portes de localités, principalement en entrée de ville,

o Il'étalement des heures de pointes du matin et du soir (redistribution de la priorité
entre les modes TIM - TP - MD dans le temps),

o la priorisation des TP principalement en entrée de ville, dans les centralités, le
long des axes structurants (voie bus réservée, priorité aux carrefours a feux,
arréts sur chaussée, etc.),

o la maitrise du stationnement public et privé,

o etc.
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o la requalification de traversée de localité ou d'axe urbain principal favorisant la
coexistence entre modes et valorisant I'espace public,

o la redistribution entre modes de l'espace public (redistribution du gabarit
d'espace-rue a disposition entre les modes TIM - TP - MD dans I'espace),

o les aménagements de modération du trafic (par ex. ilot de traversée piétonne

sécurisé),

o la suppression totale ou partielle du stationnement le long des axes urbains

principaux,

o etc.

—

Réseau structurant suprarégional

Réseau structurant régional
Réseau de desserte régionale
Réseau structurant urbain

Accessibilité aux quartiers
depuis le réseau structurant

Traversée de localité
avec maitrise du trafic

Concept TIM a I'horizon 2030
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Comme pour le volet TP, le concept TIM est établi pour I'horizon 2030 (horizon du schéma
PACA et du SA2) et pour orienter les réflexions du schéma d'agglomération 2 (SA2) un phasage
est proposé. Le phasage temporel des principaux projets d’infrastructures routiéres est découpé
selon 4 horizons : 2010 (état actuel), 2016, 2020-25, 2030.1l faut toutefois préciser que ce
concept TIM s'appuie sur les propositions de désenclavement du Chablais et particulierement
sur la réalisation du raccordement A40 - carrefour des Chasseurs. De méme linstauration d'un
péage sur I'A40, impacterait fortement les trafics routiers de ce territoire et pourrait remettre
I'ensemble du concept en question.

Horizon 2016

Les travaux de réalisation de la nouvelle demi-jonction de la Milice et de sa route d'accés
Saconnex d'Arve - route d'Annecy débutent en 2014-2015. La mise en service est prévue pour
2017.

Pour permettre le développement des interfaces TP dans les gares CEVA des Eaux-Vives et de
Chéne-Bourg, le chemin Frank-Thomas, respectivement le barreau route de Peillonnex -
route de Jussy, est déclassé en réseau d'accessibilité. La voirie est requalifiée en
conséquence, notamment dans le but de prioriser la circulation des véhicules des transports
publics et les déplacements piétonniers et cyclistes.

L'axe Frontenex reliant I'avenue A.-M. Mirany a la route de Jussy et le barreau structurant
MICA permettant le développement du quartier sont réalisés au plus tard en 2014, date a
laquelle la premiére piece du quartier MICA sera construite.

Parallelement a la réalisation des aménagements du tram et du BHNS, une premiére étape de
la restructuration du réseau routier de I'hypercentre d'Annemasse est réalisée. Il s'agit
d'une premiére extension de la zone de I'hypercentre par rapport a I'état défini dans le nouveau
plan de circulation d'’Annemasse Agglo (plan 2005-2009). Cette opération vise principalement a
apaiser I'hypercentre par la prise de mesures d'aménagement limitant le TIM, en particulier le
trafic de transit, et a prioriser les TP et les MD. Elle conduit ainsi a une redistribution des
priorités entre modes, tant au niveau spatial que dans le temps. Il s'agit de déclasser un grand
nombre de voiries du réseau routier, de mettre en place des zones a régime de circulation
spécial®, mais également d'agir sur le stationnement en proposant des parkings aux limites de
I'nypercentre et en adaptant le nombre et la gestion55 des places de stationnement sur l'espace
public. Au niveau de I'aménagement de I'espace public, le réseau viaire de I'hypercentre est

% Zone piétonne (priorité aux piétons), zone de rencontre (20km/h), zone 30km/h qui permettent une régulation selon
une fluidité lente.
% Gestion de la tarification et de la durée de stationnement.
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adapté a son contexte de centre urbain et les aménagements font I'objet d'une attention
particuliére.

Le boulevard Lucie-Aubrac est en partie réalisé et permet la desserte TIM des quartiers
denses du Sud de l'agglomération annemassienne et la couture du quartier du Perrier avec le
centre d'Annemasse.

La route d'acces aux carriéres du Saléve, a partir de la RD1206 et du chemin des Morilles, est
réalisée et permet ainsi de supprimer le trafic poids lourds (PL) en traversée du Pas de I'Echelle
(ch. de Veyrier et place Fournier).

Les travaux de requalification de la rue de Genéve, en lien avec la prolongation du tram entre
Moillesulaz et Annemasse ainsi que la restructuration des circulations dans les quartiers voisins
qui l'accompagne, sont presque terminés, puisque la mise en service du tram est prévue pour
2016.

Horizon 2020-25

La restructuration du réseau routier de I'hypercentre d'Annemasse est terminée. L'accés
TIM a I'hypercentre est fortement maitrisé et le réseau routier a atteint la configuration
représentée sur la carte du concept TIM (réseau d'accessibilité bleu ; hypercentre avec accés
par poche).

Le péricentrique d'Annemasse qui constitue un anneau routier structurant autour du centre
d'Annemasse est aménagé. Les voiries concernées sont adaptées au niveau hiérarchique
"structurant" et aux charges de trafic, tout en tenant compte du caractere urbain des quartiers
traversés. Il s'agit notamment du réseau routier en traversée de Ville-la-Grand et d'Ambilly (vert
trait-tillé sur la carte du concept TIM). Le systéeme quai d'Arve - Maréchal Leclerc du
péricentrique et les pénétrantes, notamment la RD1206, sont aménagés de maniére a renforcer
leur r6le structurant pour la distribution du trafic urbain et de transit. Les mesures
d'aménagement prises sur ce réseau permettent une circulation dans un systéme a fluidité lente,
mais a capacité d'écoulement élevée (principe de maitrise du TIM, sans diminuer I'accessibilité).

La requalification de la traversée de la centralité locale de Veyrier - Pas de I'Echelle
(RD1206) et route du Pas de I'Echelle sur la commune de Veyrier, élément déclencheur principal
du développement urbain de la nouvelle centralité transfrontaliére, est réalisée. Les mesures
d'aménagement prises permettent non seulement de recoudre ces deux communes en donnant
un caractéere urbain a cette voirie, mais également de maitriser le TIM tout au long de la
traversée de la localité. Parallélement au projet de requalification de la RD 1206 des mesures
d'accompagnement sont prises sur un périmétre élargi pour dissuader le trafic de transit et donc

favoriser une utilisation accrue de l'autoroute Blanche A40.
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Les premiéres mesures d'améliorations du noeud d'Etrembiéres "élargi" permettent une
meilleure connexion entre les réseaux structurants suisse et frangais aux jonctions de Gaillard
et/ou d'Etrembiéres (par ex. la réalisation de jonctions complétes). Elles conduisent
principalement a une amélioration de I'accés a la route Blanche (A411), unique élément routier
du réseau structurant d'accés au cceur d'agglomération, a partir du réseau structurant francais
(par ex. depuis le quai d'Arve). Ces projets demandent une coordination avec la problématique
du goulet d'étranglement de Genéve Ouest et le contournement Est de Genéve (voir étude
OFROU, chapitre 4.7 Les études complémentaires).

Horizon 2030

Les problématiques du goulet d'étranglement de Genéve Ouest™ et du noeud d'Etrembiéres
"élargi” sont résolues. Selon son opportunité et sa faisabilité, la nouvelle jonction
d'Annemasse Sud est également en service (voir chapitre 4.6 Périmetres d'infrastructures a
étudier)

La route Blanche (A411) est réaménagée entre la sortie de I'échangeur d'Etrembieres et la
douane de Vallard, notamment pour permettre une meilleure irrigation du territoire et ainsi limiter
le trafic dans les quartiers environnants. Cette réalisation reste toutefois conditionnée par la
variante de la Traversée du Lac (tracé "cantonal") retenue pour la résolution du goulet
d'étranglement de Genéve Ouest, (voir chapitre 4.6 Périmétres d'infrastructures a étudier).

Evaluation de compléments du réseau routier suprarégional

Hors traversée du lac et mise a péage A40 mais en tenant compte de la liaison A40 - carrefour
des chasseurs.

Jonction de Ia Milice et sa route d'acces

Opportunité :

Le complément de la jonction autoroutiere de la Milice consiste a créer une seconde demi-
jonction et obtenir ainsi une nouvelle route d'accés entre la jonction et la route d'Annecy via la
route de Saconnex d'Arve. Ce complément du réseau suprarégional permet d'une part une
meilleure connexion des communes de Genéve Sud (Troinex, Veyrier, Carouge) a l'autoroute, et
d'autre part de reporter une partie des flux observés sur les réseaux locaux en entrée
d'agglomération vers l'autoroute.

% Décision du Grand Conseil sur la Traversée du Lac (loi 10015).
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En outre, la jonction compléte a la Milice permet de privilégier un accés au coeur d'agglomération
pour les flux en provenance des localités situées plus au Sud de la jonction, notamment
Bardonnex, Croix-de-Rozon et Saconnex d'Arve par l'autoroute et la route des Jeunes plutét que
par la route de Drize et le Rondeau de Carouge, ce dernier étant déja a la limite de saturation
avec un besoin élevé de priorisation des TP. Le tracé de la partie Carouge - Rte d'Annecy est
acté, sa poursuite vers la route de Pierre-Grand a I'étude *’.

Risque :

La réalisation de la jonction de la Milice et de sa route d'accés Sud présente toutefois certains
risques qu'il s'agit de traiter par la mise en place de mesures d'accompagnement.

Une pression accrue du trafic de transit est a attendre en traversée de Genéve Sud, depuis les
localités au Sud de Collonges-sous-Saléve (par ex. Beaumont et Blécheins), et depuis
Collonges-sous-Saléve vers l'entrée du coeur de I'agglomération par la jonction de la Milice. Les
secteurs urbanisés de la Croix-de-Rozon, de Saconnex d'Arve et de la Chapelle sont les plus
exposeés a cette augmentation des flux en entrée du coeur d'agglomération.

Une augmentation des flux Est-ouest dans la plaine de Genéve Sud, entre la nouvelle jonction et
la commune de Veyrier sont également a attendre, notamment en traversée de la commune de
Troinex (ch. de Saussac, ch. de Drize, ch. de Lullin et route de Troinex).

Recommandations :

Le projet de jonction compléte de la Milice et sa route d'accés Sud représente une opportunité
d'amélioration de l'accessibilité TIM de la plaine de Genéve Sud en limitant le trafic en entrée
d'agglomération a Carouge et a Troinex (Rondeau de Carouge, route de Drize, ch. de la
Chapelle). Les augmentations de trafic induites dans d'autres secteurs (traversée Est-ouest de
Troinex) doivent étre maitrisées par des mesures de requalification et d'aménagements du
réseau existant. La synthése des deux PACA tient compte de ce complément du réseau routier
suprarégional dont la mise en service est prévue pour 2017.

Des mesures fortes d'accompagnement pour dissuader le transit & travers la plaine de Genéve
Sud et favoriser I'utilisation du systéme autoroutier A40-A1 sont a prendre en particulier dans le
secteur de Collonges-sous-Saléve et Archamps.

7 Des études sont en cours notamment sur la "Structuration du réseau routier de Genéve Sud". En fonction des choix
arrétés une définition des mesures d'accompagnement pourra étre précisée.
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Des mesures d'accompagnements dans les localités concernées par une augmentation des flux
due a la nouvelle jonction doivent également étre prises. Il s'agit de mesures de requalification
du réseau routier existant visant a adapter 'aménagement de la voirie aux nouveaux volumes de
trafic et aux conditions locales de l'urbanisation (par ex. traversée de Troinex).

Route de liaison route d’Annecy - route de Pierre-Grand

Opportunité :

La réalisation de la route de liaison route d'Annecy, route de Pierre Grand, fait partie de I'étude
en cours de la liaison appelé Geneve Sud et constitue la deuxiéme partie. Cette liaison vise a
canaliser le trafic qui percole dans ce secteur (notamment dans Troinex et Croix de Rozon et a
capter une partie du trafic de Veyrier ouest et du sud de Troinex).

Etat actuel du réseau routier Etat futur du réseau routier avec la liaison route
d’Annecy - route de Pierre-Grand

Risque :

La réalisation de cette liaison ne représente en principe pas un réel risque en termes de mobilité
dans le sens ou elle n'encourage pas nécessairement a une utilisation accrue de la voiture
privée et n'entraine pas vraiment de nouveaux trafic a travers la plaine de Genéve Sud. Cette
infrastructure permet en effet principalement de répondre a un besoin restreint d'accés au
réseau routier suprarégional. Il existe néanmoins un risque faible d'une percolation Est-ouest a
travers Genéve Sud, entre la RD1206 depuis Veyrier vers 'autoroute via la jonction de la Milice.
Mais en terme d'urbanisation et de paysage, une route de contournement risque de conduire a
de nouveaux développement urbains (périurbanisation) axés principalement sur I'accés TIM, et
risque de porter atteinte au paysage. Or dans la synthése des deux PACA, une extension de la
zone a batir dans ce secteur n'est pas souhaitée.
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Recommandations :

En matiére de mobilité, des mesures d'aménagement du réseau sont donc a entreprendre pour
résoudre le probléme de nuisances générées dans Croix-de-Rozon et Troinex, et l'opportunité
de créer une nouvelle voie entre route d'Annecy et Pierre Grand est a étudier pour canaliser le
trafic, diminuer les charges en traversée de Troinex™® et Croix-de-Rozon tout en ne dégradant
pas l'accessibilité TIM du secteur de Genéve Sud. Il est par conséquent recommandé de
répondre aux problemes de nuisances liées au TIM par des mesures d'aménagement ( maitrise
du TIM, mesures de modeération) et de requalification de la voierie et de I'espace public, tout en
étudiant I'opportunité de créer une nouvelle liaison.

Etudes en cours :

> FEtude d'opportunité de la liaison route d'Annecy - route de Pierre-Grand, avec
définition des mesures d'accompagnement.

> Etude générale de "Structuration du réseau routier de Geneve Sud".

Jonction d’Annemasse Sud

Opportunité :

Pour obtenir des interconnexions entre le réseau routier structurant et le réseau suprarégional
dans le Sud d'Annemasse, il est envisagé d'offrir un nouveau franchissement de I'Arve greffé sur
le quai d'Arve - avenue de I'Europe (dénommé plus loin quai d'Arve).

La réalisation d'une jonction autoroutiére dans le secteur du quai d'Arve permet une meilleure
connexion des communes d'Annemasse et de Vétraz-Monthoux a l'autoroute et reporte sur
l'autoroute une partie des flux actuellement observés sur les réseaux locaux. L'accessibilité plus
directe a l'autoroute a partir du systeme quai d'Arve - Maréchal Leclerc permet principalement un
délestage du centre d'Annemasse et des routes d'acces a la jonction d'Etrembiéres. Ce systeme
permet également de contribuer a la priorisation de la boucle TP transfrontaliere dans le secteur
du Brouaz et du quai d'Arve, et de faciliter l'insertion des axes forts TP a Annemasse.

%  Traversée de Troinex, 12.000 véhicules par jour, trafic aux douanes, arrivant & Croix-de-Rozon 5.000 & 9.000

véhicules par jour.
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Globalement, cette jonction contribue également a réduire les flux de percolation a travers le
centre d'Annemasse en direction du coeur d'agglomération, en offrant une connexion plus directe
a partir du réseau péricentrique vers le réseau suprarégional (flux entre le Chablais et le coeur
d'agglomération). Cette accroche en amont du systeme de jonctions existant (Etrembieres -
Gaillard) permet a la fois de délester la jonction d'Etrembiéres, déja actuellement a saturation, et
son réseau d'acces (par ex. avenue de I'Europe, quai d'Arve, route d'Etrembiéres).

La réalisation de cette nouvelle jonction contribue grace a une meilleure diffusion du trafic a
destination de I'agglomération annemassienne a limiter le trafic de transit sur le boulevard Lucie-
Aubrac. Les flux & destinations de I'Est de l'agglomération et du quartier du Perrier sont
connectés plus directement au réseau suprarégional.

Risque :

Le principal risque engendré par cette nouvelle connexion au réseau suprarégional est une
augmentation sensible du trafic de transit sur la pénétrante RD1206 et le systéme routier
Maréchal Leclerc - quai d'Arve pour le trafic entre le Chablais et le coeur d'agglomération. Cette
derniére liaison pourrait devenir extrémement attractive et par conséquent réduire le potentiel
d'utilisation du systéme suprarégional (voie rapide du Chablais RD903 - autoroute Blanche A40).
Le potentiel d'utilisation du réseau rapide TP d'agglomération est mis en concurrence, ce qui
représente un conflit avec l'objectif principal de transférer une partie importante des flux entre le
Chablais et le coeur d'agglomération sur le réseau ferré.

En outre, la réalisation de cette infrastructure qui comprend un nouveau franchissement de
I'Arve se greffe dans un secteur complexe déja urbanisé ou faisant I'objet de protection et n’est
pour I'heure pas garantie (faisabilité et colt).

AyPusiinge

L1
> SIS 4

Etat actuel du réseau routier Etat futur du réseau routier avec la nouvelle jonction
d'Annemasse Sud (y.c. transformation en boulevard
urbain de I'autoroute Blanche A411)
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Recommandations :

Mener une étude d'opportunité et de faisabilité du complément au systéme des jonctions au Sud
de l'agglomération annemassienne (jonction Annemasse Sud).

Pour éviter de concurrencer I'utilisation du systéeme suprarégional TIM et du réseau rapide TP
d'agglomération entre le Chablais et le cceur d'agglomération, des mesures d'accompagnement
doivent étre prises, en particulier a I'entrée de Ville-la-Grand au niveau du carrefour des
Chasseurs (par exemple contrble d'acces) et le long de la RD1206.

Etudes & mener :

> FEtude générale sur la résolution du "nceud d'Etrembiéres élargi" (voir chapitre 4.6
Périmetres d'infrastructures a étudier).

> Etude d'opportunité et de faisabilité de la jonction d’Annemasse Sud, avec définition
des mesures d'accompagnement (voir chapitre 4.6 Périmetres d'infrastructures a
étudier).

> Bien que situé sur un territoire francais, il serait intéressant d'intégrer I'étude de ces
compléments autoroutiers dans I'étude de 'OFROU sur le goulet d'étranglement de
Genéve Ouest (voir chapitre 4.7 Les études complémentaires). Si leur intégration
n'est pas possible, il serait utile que les autorités frangaises ménent ces études dans
des délais compatibles avec ceux de I'étude OFROU.

Evaluation d'autres compléments du réseau routier

Connexion du boulevard Lucie-Aubrac au quai d’Arve et au boulevard urbain de Ila route
Blanche

Opportunité :

Le boulevard Lucie-Aubrac permet la structuration et la couture avec le centre d'’Annemasse du
quartier du Perrier. Toutefois sa connexion au reste du réseau a I'Ouest, aprés le passage sous
les voies ferrées, reste a ce jour encore indéterminée.

Quatre variantes de connexions les plus plausibles sont envisagées :
> Connexion du boulevard Lucie-Aubrac au quai d'Arve via la route d'Etrembiéres.
> Connexion du boulevard Lucie-Aubrac au quai d'Arve via la rue du Brouaz.

> Connexion du boulevard Lucie-Aubrac au quai d'Arve par continuation de ce dernier
a travers la zone non urbanisée qui est réservée a cet effet.

> Connexion du boulevard Lucie-Aubrac au quai d'Arve via I'avenue Pierre-Mendes-
France.
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Dans la premiére et la deuxiéme variante, le boulevard urbain s'arréte de maniere abrupte au
point de connexion avec la route d'Etrembiéres, respectivement la rue du Brouaz. La troisiéme
variante de connexion du boulevard Lucie-Aubrac vers le quai d'Arve offre 'avantage d'une
continuité fonctionnelle et urbaine du systéme de boulevards, au contraire des trois autres
variantes. Dans la quatrieme variante, la connexion fonctionnelle avec I'avenue Pierre-Mendés-
France occupe un grand espace peu bati et en limite ainsi la flexibilité d'usage.

En cas de réalisation d'un boulevard urbain sur la route Blanche A411, la troisieme variante offre
la possibilité de réaliser un systéme de boulevard continu entre le boulevard urbain de la route
Blanche et le systéme de boulevard du péricentrique quai d'Arve - Maréchal-Leclerc d'une part et
le boulevard Lucie-Aubrac d'autre part.

Cette troisiéme variante de connexion représente en plus un avantage pour la boucle TP
transfrontaliere, en permettant un itinéraire tendu et par conséquent efficace entre Gaillard et le
Brouaz.
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Etat futur du réseau routier sans la connexion du Etat futur du réseau routier avec la connexion du
boulevard Lucie-Aubrac au quai d'Arve (connexion via boulevard Lucie-Aubrac au quai d'Arve et au boulevard
la rue du Brouaz) urbain de la route Blanche (terrains réservés)

Risque :

Avec la troisieme variante de connexion continue du boulevard Lucie-Aubrac au quai d'Arve, une
nouvelle pression de trafic de transit Est-ouest sur I'ensemble du boulevard Lucie-Aubrac est a
attendre entre le quai d'Arve et I'avenue Maréchal-Leclerc via le boulevard Lucie-Aubrac. II
existe donc le risque d'augmenter I'attractivité Est-ouest pour le TIM.

Les troisieme et quatriéme variantes de connexion sont également en conflit avec la réalisation
d'un parc d'agglomération au Brouaz. L'impact de ces deux variantes d'infrastructures routieres
sur le projet de parc du Brouaz est encore a évaluer.
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Recommandations :

Une prise de position vis-a-vis des différentes variantes de connexion entre le boulevard Lucie-
Aubrac et le quai d'Arve nécessite encore plusieurs études complémentaires, comme par
exemple une étude sur le futur parc du Brouaz (usage, limite, taille, etc.). En conséquence, la
synthése des deux PACA recommande le principe d'une liaison mais ne statue pas sur la
variante de préférence.

Etudes & mener :

> FEtude de raccordement au quai de [I'Arve (voir chapitre 4.6 Périmétres
d'infrastructures a étudier).

4.3.3 Stationnement (développement de I'offre en P+R)

Méme si le theme n'est plus développé, le P+R n'est qu'une des thématiques de la politique de
stationnement. Avec le fort développement de l'offre en transports publics proposé sur le
territoire du PACA, il est nécessaire de limiter les nouvelles offres P+R afin d'éviter une
concurrence néfaste pour le transport public (voir recommandation sur le concept mobilité
RM2.4). De plus, il est nécessaire de relocaliser une partie de I'offre P+R aux nouvelles limites
de l'urbanisation.

L'évolution proposée de I'offre en P+R sur le territoire du PACA est la suivante (voir également
les cartes de phasage TP, chapitre 4.3.1 Mise en oceuvre TP). Elle reste toutefois indicative et
liée aux réalisations des infrastructures.

Horizon 2016

> Reéalisation des P+R aux limites Ouest de l'agglomération annemassienne, au
carrefour des Chasseurs (Technoparc Altéa, connecté au BHNS) et a la Bergue,

> réalisation de petits P+R a Tulette et MICA (connecté a I'axe fort TP Frontenex),
> réaffectation du P+R de Moillesulaz a des usages locaux.

Horizon 2020-2025

> Réalisation de la premiére étape du P+R de Chatelaine pour répondre le plus en
amont possible a la demande sur ce corridor d'entrée d'agglomération,

> réaffectation du P+R de la douane de Veyrier a des usages locaux.

Horizon 2030

> Réalisation du P+R d'Annemasse Sud (en lien avec la réalisation de la nouvelle
jonction d'Annemasse Sud),
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> réalisation du P+R du Brouaz (en lien avec la réalisation de la halte du Brouaz ; taille
du P+R fonction de la réalisation du P+R d'’Annemasse Sud),

> reéalisation de la deuxiéme étape du P+R de Chételaine (connecté a I'axe fort route
de Malagnou - route Blanche).

Le systeme P+R de petite taille d'’Annemasse Agglo en lien avec le tram (secteur Gliéres-Etoile)
et le BHNS (Lycée Jean-Monnet) est a réaliser pour le court-moyen terme, avec des
infrastructures a caractére provisoire. A long terme, ces installations sont a prévoir aux limites de
l'urbanisation (P+R de Annemasse Sud et de la Bergue).

Cette proposition d'adaptation de l'offre P+R au développement de l'offre en transports publics
devra faire I'objet d'études de faisabilité plus détaillées.

4.3.4 Mobilité douce (MD) et espace public

Des liaisons structurantes d'agglomération (brunes) sont a organiser et aménager sur les grands
axes structurants a I'échelle du territoire PACA, par exemple sur I'axe rue de Chéne - rue de
Genéve ou sur l'axe avenue de Thénex - route de Jussy. Pour ces itinéraires, ce sont
principalement des aménagements Iégers a mettre en ceuvre rapidement qui sont a privilégier.
En milieu urbain les bandes cyclables sont a privilégier, alors que hors des localités des
aménagements en site propre sont a favoriser. A noter que la quasi totalité de ces liaisons
structurantes d'agglomération se trouve sur des axes sur lesquels se trouvent également des
transports publics. Ainsi, les mesures d'aménagements mobilité douce sont a concevoir en
interaction étroite avec les mesures d'aménagements prises pour les TP.

Deux liaisons paysageres structurantes sont a construire a I'échelle du territoire du PACA. Ces
liaisons sont composées de séquences trés variées faisant appel a des aménagements de
mobilité douce également trés distincts (site propre a caractére paysager, site propre a caractére
urbain, site banalisé, etc.).

> La liaison reliant le coeur de I'agglomération, a Annemasse et Bonne (en partie
projet de Voie verte d'agglomération du SA1) passe en frange Nord des centralités des
Trois-Chéne, dans les quartiers d'habitation et a proximité de multiples équipements
publics (liaison en site propre paysager constituant une alternative a I'axe tramway route
de Chéne - rue de Genéve), longe ensuite la voie ferrée pour rejoindre le Brouaz, avant
d'emprunter le boulevard Lucie-Aubrac (liaison MD intégrée dans I'aménagement du
boulevard urbain) et I'ancienne plateforme de I'ex-voie ferrée de Taninges (site propre
paysager constituant une alternative a I'axe de la route de Taninges) en direction du
Bois-de-Rosses et de Cranves-Sales. Elle se poursuit enfin a travers Cranves-Sales et la
Bergue (site propre ou banalisé a caractére villageois) puis en direction de Bonne (site
propre a caractére paysager).
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m

> La liaison reliant Annemasse (parc du Brouaz) a St-Julien, parcourt les abords de
I'Arve entre le parc du Brouaz et le bois de Vernaz en profitant du cadre paysager du
Saléve (site propre paysager), puis traverse la centralité de Veyrier-Pas de I'Echelle (site
propre ou banalisé a caractére villageois), pour ensuite parcourir la plaine agricole de
Geneve Sud en en direction de Collonges-sous-Saleve (site propre paysager ou chemins
agricoles) puis Archamps et St-Julien, elle se poursuit jusqu'a Valleiry.

> La Voie verte d'agglomération (SA1), proposée dans le schéma d'agglomération de
premiere génération et retenue dans la tranche A par la Confédération, est constituée de
plusieurs séquences. Les différentes séquences d'aménagement de cette Voie verte
d'agglomération font actuellement I'objet d'avant-projets qui seront remis a la
Confédération d'ici a juin 2012 afin de bénéficier du financement promis pour la premiére
période quadriennale (2011-2014).

> Le réseau des liaisons paysagéres est d'une part constitué d'itinéraires de randonnée,
notamment le long de la pénétrante de I'Arve ou sur le Saléve, mais également
d'itinéraires a caractére paysager en frange d'urbanisation ou le long des cours d'eau.
Les aménagements a réaliser pour ces itinéraires, en général destinés aux piétons, sont
dans la mesure du possible a minima. Toutefois, des aménagements plus conséquents
sont a prévoir, notamment dans le cadre de la renaturation pour le développement de la
mobilité douce le long de la Seymaz et du Foron. De nouveaux franchissements sont
également a envisager sur ce réseau, notamment un nouveau franchissement de I'Arve
au Sud ou a I'Est du Bois de Vernaz, ainsi qu'au niveau du Brouaz (a définir).
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4.3.5 Carte thématique de mobilité

La carte thématique de mobilité constitue une synthése des principaux éléments de mobilité a
I'horizon 2030. Elle renseigne principalement sur I'offre en transports publics, sur les liaisons de
mobilité douce d'agglomération et sur les principaux projets d'infrastructures routieres.

PROJET D'AGGLOMERATION FRANGO-VALDO-GENEVOIS
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4.4 Les projets stratégiques de développement
PSD

Les projets stratégiques de développement (PSD) constituent des périmétres opérationnels
pour la mise en ceuvre des principales options et mesures du Projet d’agglomération. lls
concernent les espaces porteurs d’enjeux de premiére importance, significatifs pour le
développement de I'ensemble du territoire du PAFVG. On dénombre 4 lieux de projet prioritaires
(PSD) sur le PACA Geneve — Annemasse — Saleve :

PSD - 1 Etoile / Annemasse / MICA Puplinge
PSD - 2 Chéne Bourg - Plateau de Chéne - Bougeries

PSD - 3 Arve / Rte Blanche
PSD - 4 Veyrier / Pas de I'Echelle

vV V V V

Une fiche est rattachée a chacun de ces projets stratégiques de développement. Elle contient
de maniere essentielle les informations suivantes :

> les enjeux et but du projet ;
> la description du site et une illustration du projet (extrait du Plan guide PACA GAS) ;

> les objectifs d'aménagement en termes d'urbanisation, de mobilité et
d’environnement ;

> les contraintes (prendre en compte la protection de la population et de
I'environnement contre les accidents majeurs notamment en lien avec le transport de
marchandises dangereuses et avec le développement de l'urbanisation a proximité
des conduits Oléoduc et/ou Gazoduc ou d'entreprises soumises a 'OPAM) ;.

> la mise en ceuvre : phasage, actions a mener et état de la coordination ;
> les autres informations : projets liés, études directrices.

Ces lieux de projet ont été présentés en COPIL et aux tables rondes organisés fin 2010 intégrant
aussi les lieux de projet paysagers qui sont devenus les MAP (chapitre 4.5 Mesures
d’accompagnement paysager).

Ilya3MAP:

> La Pénétrante de Pinchet.
> La Pénétrante de I'Arve

> Le Bois de Rosses.

lls ont été intégrés dans le Plan directeur cantonal, et cette présentation est jointe en annexe.
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1/ Etoile - Annemasse/ Mica Puplinge

2 / Chéne Bourg, plateau de Chéne
Bougeries

3/ Arve / rte Blanche

4/ Veyrier — Pas de I'Echelle

5/ Pénétrante de 'Arve

6 / Bois de Rosses

7 / Pénétrante de Pinchat

Les lieux de projet, présentation aux tables rondes du PACA GAS. Source : F+M, Archistudio
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PACA Genéeve/Annemasse/Saleve

Plan de synthése

0

genevois

Fiche PSD - 1

MICA - Puplinge - Etoile
-gare

- Amb
Tereains 48
< spart

Themes > un projet transfrontalier

> Forte présence urbaine de la gare avec grandes valeurs d'image et
d'usage (spatialité, services et activité, flux de personnes, connexions
aux quartiers et aux axes urbains, architecture emblématique,
espaces publics attractifs)

> Créer une gare biface, avec une forte perméabilité N/S et, idéalement,
un franchissement TP. Continuités des liaisons Nord et Sud dans les
quartiers et vers Puplinge et MICA.

> Bonne connexion de la gare avec lisibilité des parcours sur Rue de
Genéve et Voie verte.

> Programmation d'équipements a grand rayonnement, de niveau
agglomération.

> Maintien du fret selon nécessité et besoins possibles a long terme,
maitrise de la cohabitation avec fonctions centrales et publiques.

> Restructuration et mutation des quartiers Nord vers une plus grande
densité et diversité, mise en valeur du Foron et connexions au grand
paysage.

> Approfondissement de la problématique de I'accessibilité¢ TIM sur
I'ensemble du secteur (configuration du réseau structurant urbain et
mesures pour garantir une maftrise du trafic en traversée de localités).

> Développement de Puplinge comme village consolidé en frange de
ville compacte, en respect de sa substance historique.

> Mise en valeur du centre historique de Ville-la-Grand de part et
d'autre du Foron.

> Intégration du phasage de renaturation et travaux hydrauliques entre

Enjeux

Affirmer une polarité de niveau agglo sur
Annemasse Gare, associée a une identité
forte et portée par des services et
équipements a grand rayonnement.

Faire d'Etoile-Gare un lieu de convergence
et de liaison entre la ville d'’Annemasse et
les quartiers Nord.

Réaliser le coeur du projet en coordination
avec la mise en service du CEVA en 2017.

Actions
> Une fois la programmation d'ensemble du

Priorité

Premieres phases 2014 - 2017 en lien avec
CEVA.

Entités

Canton, Région, Annemasse agglo,
communes, propriétaires fonciers,
opérateurs

projet Etoile définie, initier une réflexion
pour organiser les liaisons urbaines et TC
entre I'ensemble du secteur de la gare et
les quartiers Nord jusqu'au Foron, avec
options de connexions sur MICA et
Puplinge.

Identifier les points d'interface entre les
différents maitres d'ouvrage pour aboutir a
des mises en ceuvre cohérentes.

Clarifier I'option Traversée du Lac avec ou
sans jonction a Puplinge. Lancer en
partenariat Canton-Commune des Etudes
sur des solutions de développement de
Puplinge avec des connexions fortes sur
Etoile-Gare et MICA. Intégrer les aspects
fonciers et de financement des
équipements des le début des études.
Accompagner la  démarche d'une
évaluation environnementale stratégique.

Traduire le projet retenu en image
directrice, modifications de zones et Plans
Localisés de Quartier, la ou ils sont
nécessaires.
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Foron et Seymaz.

> Objectif de gestion des eaux du Foron a prendre en compte la
protection de la population et de I'environnement contre les accidents
majeurs, notamment en lien direct avec les transports marchandises
dangereuses et avec le développement d'urbanisation a proximité des
conduites ( oléoduc ou gazoduc) ou d'entreprises soumises a
L'OPAM.

> Elaborer a I'échelle du PSD un concept énergétique territorial
intégrant notamment, l'opportunité d'utiliser les ressources de la
géothermie profonde.

> Intégrer trés en amont les problématiques  agricoles,
environnementales et foncieres pour les planifications au Nord du
Foron et mettre en place un réseau agro-environnemental.

Vocations

> Forte centralité multifonctionnelle urbaine de niveau d'agglomération,
attenante aux espaces agricoles et naturels.

> Développement urbain :

- projets stratégiques MICA 1 en cours

- MICA 2 a programmer et extension Puplinge a envisager.

Liens

Nouvelles connexions TP sur Etoile-Gare, y
compris trolley MICA, projet de traversée du
lac, programmation des grands équipements
d'agglomération.

Cadre légal

Schémas directeurs, modifications de zone,
planification de détail et investisseurs.
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g e

PACA Genéeve/Annemasse/Saleve

Fiche PSD - 2

Plan de synthése

Chéne-Bourg / Plateau
de Chéne-Bougeries

Enjeux
> Constituer une centralité intercommunale
a forte identité autour de la gare de
Chéne-Bourg, ou les nouvelles densités
dialoguent avec les noyaux historiques et
les cordons naturels des cours d'eaux, en
reliant des quartiers séparés par une voie
ferrée.
> Renforcer la présence de services et
d'emplois, avec une offre complémentaire
aux polarités d'Annemasse et de Genéve.
> Organiser la mutation cohérente du
quartier de Chéne-Bougeries de part et
d'autre de la route de Chéne et de la ligne
de tram en un quartier urbain.

Liens

> CEVA : impact sur le phasage.

> Voie verte d'agglomération / connexion
aux quartiers + recreation d'un milieu
naturel et d'un corridor biologique via son

aménagement.
. > Projet de traversée du lac : impact sur le

Thémes trafic TIM.
> Renforcement de la valeur d'image par les espaces publics et un bati

résolument urbain / requalification des axes structurants. Priorité
> Valorisation du patrimoine bati (villages historiques, tracés, Immédiate.

monuments) et paysager (Foron et Seymaz, bocage).
> Emergence d'une forte intensité urbaine (mixité, densité, services)
> Affirmation de la centralité linéaire de la route de Chéne comme | Actions

espace public de qualité / identité particuliere pour la séquence | . Approfondissement du concept urbain

Grange Canal / Chéne-Bougeries & définir. général par MEP ou FEtudes Test

>

> Coordination avec projets en cours (gare CEVA, goulet rue de Chéne,

> Maillage des espaces publics et connexion des quartiers existants

Voie verte).

Densification autour de la gare de Chéne-Bourg, notamment des
quartiers de villas situés au nord, confortant la centralité principale de
ce secteur. Densification autour de I'axe du tram de la route de Chéne
/ Urbanisation compacte, forte densité.

Arborisation structurante existante a préserver ou recréer / impact sur
la densité.

Cordon boisé de la Seymaz a préserver et renforcer.

notamment MD.

Objectif de gestion des eaux du : prendre en compte la protection de
la population et de I'environnement contre les accidents majeurs,
notamment en lien direct avec les transports marchandises

> Rabattement sur la gare de Chéne-Bourg.
> Elaborer & I'éschelle du PSD un concept

(élaboration d'images directrices / Plan
guide pour le secteur de Bel Air et le
plateau de Chéne - Bougeries).
Développements ultérieurs en projets
sectoriels (concours a favoriser) sur
périmetres a cohérence fonctionnelle et
fonciere (intercommunalité éventuelle).
Modifications de zone et PLQ la ou ils
sont nécessaires a légaliser selon
planification retenue.

Définition des actions foncieres des
collectivités et des modalités
d'équipement
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dangereuses et avec le développement d'urbanisation a proximité des énergétique territorial.
conduites ( oléoduc ou gazoduc) ou d'entreprises soumises a
L'OPAM.
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PACA Genéeve/Annemasse/Saleve

Plan de synthése

Thémes

>

>

Enjeux

>

>

Caractérisation d'identités fortes et valorisantes dans les quartiers et
leurs centralités locales.

Renforcement des liaisons N/S a travers les quartiers, notamment
entre les routes de Chéne ou de Genéve et le couloir de I'Arve :
espaces publics, équipements, densification, structuration,
qualification.

Mutation et densification des quartiers en respect de la diversité
sociale et résidentielle.

Réponse aux attentes de catégories de populations trés contrastées.

Reconversion & programmer de la route Blanche en coordination avec
la Traversée du Lac et le concept TIM.

Intégration du projet de parc du Brouaz dans cette stratégie
d'interconnexion et d'ouverture des quartiers sur I'Arve (spatialité,
paysage, équipements, identité, ...).

Renforcement du couloir du Foron dans le paysage urbain ainsi que
de sa fonction de connexions biologique et entre quartiers.

Objectif de gestion des eaux : prendre en compte la protection de la
population et de I'environnement contre les accidents majeurs,
notamment en lien direct avec les transports marchandises
dangereuses et avec le développement d'urbanisation a proximité des
conduites ( oléoduc ou gazoduc) ou d'entreprises soumises a
L'OPAM.

Renforcer I'ancrage social et spatial d'une population diversifiée par
des politiques urbaines et de services définies dans la concertation.
Valoriser et intensifier les cadres de vie par des équipements et
espaces publics attractifs.

0 newvo.l

g e

Fiche PSD -3

Arve / Route Blanche

Précautions

Réserver les terrains de part et d'autre de la
route Blanche pour ménager la marge de
manceuvre nécessaire aux planifications.

Liens

Prolongement du tram sur la rue de Genéve,
devenir de la route Blanche, projet de
Traversée du Lac.

Vocations

Quartiers de logement, avec services,
commerces et emplois. Centralités locales.
Activités agricoles (maraichage) attenantes.

Cadre légal

Schémas directeurs, modifications de zone
et planification de détail. Politiques de la ville
(habitat et équipement notamment).

Priorité
Processus a lancer de suite, en vue de mise
en ceuvre progressive.

Actions

Démarche participative et citoyenne comme
base de programmation et de planification
ainsi que d'autres actions participatives plus
locales.

Entités

Canton, Annemasse agglo, communes,
associations locales, propriétaires fonciers,
opérateurs et investisseurs.
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> Connecter les quartiers entre eux ainsi qu'aux services et aux
espaces de délassement, tant par I'offre en transports publics que par
un maillage de parcours piétonniers et cyclables.

> Réparer les effets de coupure et de barriére constitués notamment
par les voies routiéres et les cours d'eau.

> Structuration d'un axe fort.
> Traitement du dénivelé ( en Suisse et en France).

N
Sorajasan=

Source : Bing 2010
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PACA Genéeve/Annemasse/Saleve

Plan de synthése

Thémes

>

>

>

>

Réparation de la fracture urbaine de la frontiére, associée a la
qualification de l'espace public, a la modération du trafic et a la
densification.

Affirmation d’'une nouvelle centralité bipolaire entre le village de
Veyrier et le secteur gare - téléphérique du Saléve (option de
déplacement de la gare a préserver, alternatives a étudier).

Vocation de culture - loisirs a construire notamment autour de la
reconversion de la carriére, du téléphérique, du golf, des parcours
vers le Saléve ou le couloir de I'Arve.

Passage de la Voie verte a constituer au pied du Saléve.

Traitement des limites d’'urbanisation (franges, bastions), cohabitation
avec agriculture et maraichage.

Intégration de la nouvelle couronne de Veyrier et de la densification
sur les deux axes majeurs de déplacements.

Solution pour I'accessibilité PL a la carriere jusqu’au terme de son
exploitation, en cohérence avec la requalification progressive de
I'entier du secteur.

Intégration du secteur Quibiéres comme secteur de réserve et devant
étre évalué sur le long terme.

Objectif de gestion des eaux : prendre en compte la protection de la

0

genevois

Fiche PSD - 4

Veyrier - Etrembiéres -
Pas de I’Echelle

Centralités

La réalité de cette centralité transfrontaliére
doit se fonder dune part sur une
requalification des espaces publics et la
définition d'un espace public majeur,
élément de repére de cette transformation.

Précautions

Nécessité de traiter les espaces et
affectations de part et dautre la route
transfrontaliére.

Liens

La relation entre I'arrivée du téléphérique du
Saléve, la réflexion sur la gare existante et le
projet «gare du Saléve» ainsi que les
relations entre le bourg historique du Pas de
I'Echelle et de Veyrier (couronne de Veyrier)
doivent constituer les objectifs de liens
majeurs.

Vocations

Quartier de logements, de services, de
commerces, d’'emplois et d’équipements.

Cadre légal

Etude d'une image directrice associant les
deux secteurs (CH-F) travail sur le foncier et
les colts d’équipements.

Priorité
Urgent: renforcer le lien des transports
publics depuis la station d'arrivée du
téléphérique du Saléve en direction de
Veyrier.
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Projet d’'"ageglo franco-valdo-genevois
population et de I'environnement contre les accidents majeurs,
notamment en lien direct avec les transports marchandises | Actions

dangereuses et avec le développement d'urbanisation a proximité des
conduites ( oléoduc ou gazoduc) ou d'entreprises soumises a
L'OPAM.

> Etude de cadrage pour définir des lieux de

projet & mener de maniére coordonnée,
éventuellement sous forme d'image

. directrice  intercommunale. Poursuivre
Enjeux vers la mise en oceuvre par des MEP,
> Emergence d’une nouvelle identité intercommunale ancrée sur une concours ou mandats de projets

centralité renforcée de part et d’autre de la frontiére, associant des sectoriels.
usages complémentaires propices a fédérer un ensemble | > Définition parallele du cadre de
indissociable. collaboration et de coordination
> Maintenir sur le site des carriéres du Saléve une plate-forme de transfrontaliere.
recyclage des matériaux inertes ntegrés au projet de réhabilitation du
site. Entités
Canton GE, Commune de Veyrier,
Commune  d'Etrembiéres, propriétaires

fonciers et investisseurs.

e:Bingzo

Y

Sourc 10
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o-genewvois

4.5Les mesures d’accompagnhement paysager

MAP

PACA Genéeve/Annemasse/Saleve

Plan de synthése

Fiche MAP - 1

Pénétrante de I’Arve

Cologny

o o mt's
o

GENEVE

Puplinge

ANNEMAS

Carte thématique environnement et périmétre de la pénétrante de

I’Arve.

Description du périmétre

La ‘pénétrante de I'Arve’ se compose de I'Arve et ses abords
non batis depuis Vétraz-Monthoux jusqu'a Genéve. Elle inclut
les abords non urbanisés actuels de la Seymaz (Villette et
Petit Thonex) et du Foron (Fossard et Gaillard), le futur parc
urbain du Brouaz.

Précautions

Plusieurs projets en cours ou validés
(développement du plateau des Esserts)
démontrent la pression fonciére permanente
sur ce secteur. La préservation de la
pénétrante passe par un portage politique
uni et sans faille de part et d'autre de la
frontiére.

Liens

> Urbanisation : densification du plateau de
Troinex et de Veyrier, prioritairement
développée le long d'axes de transport
public.

> Projet de ZAC bois d’Arve (dossier de
création en cours, échéance : 2016-2020).

> Plan de site de I'Arve et SPAGE en cours,
contrat de riviére transfrontalier du Foron.

> Contrats corridors franco-suisses
représentant une  opportunité  pour
financer le rétablissement des continuités
écologiques a I'horizon 2016-2020.

> MAP Foron.

Vocations

> Zone de détente (promenade) pour les
riverains.

> Zone de production agricole, destinée ou
non a une vente de denrées alimentaires
de proximité.

> Secteur privilégié pour assurer les
continuités biologiques entre le Saléve et
la pénétrante de Pinchat, les Voirons.

> Valeur intrinséque de I'Arve notamment
d'un point de vue piscicole.
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Cadre légal
Théemes > Projet Local pour les espaces Agricoles et
L d . | Naturels (PLAN) qui est un outil de
e cadre agro-environnementa protection et d’aide a I'acquisition fonciére,
sur ce secteur est

particulierement privilégié et a ce
tire devra le rester: agriculture
spécialisée dynamique :
maraichére a Gaillard et viticole :
vignes du Petit Veyrier et de
Sierne, zones naturelles d’intérét
majeur reconnues aux échelons
nationaux et Européen (APPB
des Bois de Vernaz, site Natura
2000 de [I'Arve, réserves
naturelles de I'lle aux Castors et
de Pinchat Vessy). Plan de site.
En amont, la basse vallée de
'Arve assure les échanges biologiques entre les zones agro-
environnementales d'intérét que sont le plateau de Loex et la Menoge,
les Voirons, le Saléve et au-dela la Chaine du Bargy.

Tandis que le PACA dans son ensemble souffre d’une identité urbaine
peu affirmée, la pénétrante de I'Arve compose un écrin paysager de
grande qualité en entrée d’agglomération.
Les moraines de part et d’autre de I'Arve sont autant de collines et de
sommets de plateaux depuis lesquelles la vue est plongeante sur les
contours sinueux ourlés d’arbres de I'Arve.

Tandis que I'Arve marque aujourd’hui une césure géographique et
fonctionnelle, ce paysage ressource doit étre exploité pour créer des
liens d’'usage entre le secteur nord de Genéve Annemasse, et le secteur
sud d’Etrembiéres/Veyrier/Troinex.

Les étangs des lles protégés par un Arrété
de Biotope. Source : INDDIGO

Les étangs des lles et le cheminement existant sur la Digue de I’Arve en
direction de Sierne. Source : INDDIGO

Enjeux

Ce secteur est menacé dou la nécessité de mettre un terme au

développement pavillonnaire sur les espaces ouverts dans le but de :

> préserver la qualité paysagere sur laquelle repose I'attractivité de ce
secteur,

> préserver l'accessibilité piétonne a la pénétrante depuis les zones
urbanisées, aujourd’hui limitée aux berges de I'Arve au niveau de
Gaillard, Etrembiéres, Annemasse principalement et a partir du Pont
de la Fontenette a Carouge, puis Genéve,

Zone agricole protégée (France) : outil de
protection, et Conservatoire des Terres
Agricoles, outil d’'aide du Conseil Général
74 a lacquisition fonciere pour les
collectivités avec veille fonciere par la
SAFER.

> Loi sur les Eaux.

> Loi sur la Protection de la Nature.

> Loi sur la Protection des Monuments, de

la Nature et des Sites.

Réseaux Agro-Environnementaux.

> Renaturation des cours d'eau.

\

Priorité
> Affirmation des fonctions naturelles et
agricoles dans les documents

d’urbanisme a court moyen et long terme.

> Clarification des choix d’'urbanisation et de
développement le long de la Seymaz, sur
le secteur du Brouaz et au sud de Vétraz-
Monthoux a court terme.

Mitage actuel de I'entité agro-naturelle le

long de la Seymaz au niveau de sa
confluence avec I’Arve. Source : Bing 2010
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> maintenir une agriculture compétitive rendu possible par des
investissements renouvelés : le temps moyen nécessaire pour
permettre l'investissement dans l'outil de production agricole est de
deux a trois décennies,

> préserver des espaces non batis aux portes de I'agglomération, sans

quoi le Projet d'agglomération échouera dans son ambition
d’agglomération ‘verte’ et n'aura pas infléchi le mitage de son territoire
a 2030+.

Actions
> Etude de faisabilité pour créer un vaste

espace transfrontalier permettant de
garantir et faire cohabiter les espaces
naturels, agricoles et de délassement par
les outils existants frangais et suisses.

Les abords de I'Arve nécessitent une
réflexion d’ensemble pour une protection
et une gestion globale coordonnée franco-
suisse : globalité du périméetre de la
pénétrante, ensemble des composantes,
fonctions et usages, prise en compte des
équipements  existants :  déchéterie,
station d'épuration. Ceci en lien avec
'aménagement des équipements dédiés
aux loisirs doux au niveau de la ZAC Bois
d’Arve, et avec la problématique
d’'alimentation en eau potable et de
gestion des risques d’inondation sur le
secteur.

Création d’un maillage de liaisons douces
entre les secteurs urbanisés au nord et au
sud de ['Arve depuis les quartiers
limitrophes, prolongement de la Voie verte
sur les berges de I'Arve depuis le Brouaz
jusqu’au pont de la Fontenette a Carouge,
afin de relier le réseau cyclable urbain
existant.

Création d'un cheminement piéton
supplémentaire depuis le Brouaz vers le
Saléve au niveau du secteur des iles.

Création de percées visuelles vers I'Arve,
accessibles a tous, lors de I'urbanisation
des perles de I'Arve en «frange » de la
zone agro-naturelle.

Etudier la faisabilité technique du
rétablissement de la continuité écologique
entre le Saléve et I'Arve sur un secteur a
positionner : Etrembiéres, sous I'A40 le
long du ruisseau de la Clef ou a Monnetier
Mornex entre Césarges et Monnetier).
Pour rappel : le Pont biologique sur I'A40,
mesure inscrite au SAT.
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PACA Genéeve/Annemasse/Saleve

Plan de synthése

llthtm!_l

Ci-dessus : Carte thématique environnement : zoom sur la pénétrante
de Pinchat.

Description du périmétre

La pénétrante de Pinchat est une zone agricole bocagére qui
doit son nom a la coupure paysagere qu’elle matérialise sur
le plateau de Veyrier, entre le secteur pavillonnaire de
Troinex et celui de Veyrier. Elle se prolonge au Sud vers la
plaine agricole située en zone agricole spéciale, au Nord
jusqu'a I'Arve.

o-genewvois

Fiche MAP - 2

Pénétrante de Pinchat

Précautions

Plusieurs projets en cours ou validés,
(urbanisation des dents creuses) démontrent
la pression fonciére permanente sur ce
secteur.

Liens

Renaturation du ruisseau des Marais
MAP Arve.

Vocations

> Coupure paysageére.

> Zone de délassement de proximité.
> Continuité écologique.

> Agriculture.

Cadre légal

Plan directeur
communal

cantonal, plan directeur

Priorité

> Affirmation des fonctions naturelles et
agricoles dans les plans directeurs
communaux et dans le plan directeur
cantonal.

> Les choix durbanisation et de
développement sur le plateau de Veyrier
et Troinex.
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Thémes

> La préservation des espaces écologiques majeurs de I'agglomération
> (Concept des pénétrantes de verdure (cf. fiche plan directeur)).

> Le rb6le de [lagriculture dans Il'agglomération et la notion de

souveraineté alimentaire car les denrées alimentaires issues de ce
secteur sont écoulées partiellement sur I'agglomération.

> L’eau via le ruisseau des Marais comme élément structurant.
> Les petits massifs forestiers.
> Les grandes propriétés.

Source : Bing 2010 : mitage actuel de I’entité agro-naturelle le long de
la Seymaz au niveau de sa confluence avec I’Arve.

Enjeux

> L’affirmation de la qualité paysagere de cette pénétrante en tant que
ressource patrimoniale et identitaire pour le sud de I'agglomération.

> La conservation de ce secteur pour un éventuel développement
partiel, si 'ambition du Projet d’agglomération était amenée a évoluer
a trés long terme (2060 et +), qui ne doit pas étre obérée par une
urbanisation lache, incompatible avec un réseau de transport public
efficace.

> Précaution a prendre en termes de perméabilité en construction en
bordure a tres long terme.

Actions

> Préserver un espace minimum (50 m) non

bati jouant le r6le de connexion
écologique entre le Saléve, la plaine de
Troinex (la Drize, le ruisseau des marais a
renaturer) et I'Arve.

Planifier un schéma daménagement
paysager et piéton sur I'ensemble de la
pénétrante, depuis Pinchat et le Bois
Marquet le long du ruisseau des Marais.
Ce cheminement pourrait utilement étre
prolongé jusqu'au Saléve au niveau de
Bossey.

Retravailler la frange entre la zone
pavillonnaire de Marsillon et la pénétrante
(a l'est de I'actuelle route de Marsillon) sur
la base dun cheminement piéton
permettant de relier Troinex dessus et
Troinex ville a Pinchat via Marsillon, puis
le long du Ruisseau des Marais et le Bois
Marquet.
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PACA Genéeve/Annemasse/Saleve

Plan de synthése

o-genewvois

Fiche MAP -3

Bois de Rosses
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Carte thématique environnement : zoom sur le Bois de Rosses

Description du périmétre

Le Bois de Rosses est une zone agricole, naturelle et
forestiere située entre la zone du Mont Blanc (RD 1206), la
zone résidentielle de Cranves-Sales a I'Est et au Sud Est, et
'aérodrome au Sud.

Précautions

Gestion de l'aire d'accueil des gens du
voyage en parallele a 'aménagement d’'une
zone d’accueil du public.

Liens
> Aménagement du secteur des Tattes /
Petit Bois avec la réalisation d'un

aménagement paysager destiné a rétablir
la continuité entre la RD907 et I'entrée de
la zone agricole.

> Aménagement d’une liaison cyclable entre
le Bois de Rosses et le Brouaz et d'une
boucle de circulation vélo a l'interieur du
site dans le respect des contextes
environnemental et agricole.

> Contrats corridors franco-suisses
représentant une  opportunité  pour
financer le rétablissement des continuités
écologiques a I'horizon 2016-2020.

Vocations

> Aménagement d’'une zone de détente de
proximité.

> Préservation d’espaces agricoles
stratégiques mécanisables pour les
exploitations  agricoles qui fauchent

également les patures situées sur les
coteaux des Voirons.

> Valorisation d’un cadre naturel permettant

d'effectuer de la sensibilisation a
I'environnement (zones humides
résiduelles).
Cadre légal

Scot de l'agglomération d’Annemasse et
PLU communaux.

Priorité

Etudier le dimensionnement optimum d’une
zone d'accueil aménagée pour I'accueil des
visiteurs, dédiée a la détente sur deux sites :
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Thémes

> Le Bois de Rosses est une entité enclavée dans le tissu urbain aux
portes de ['agglomération d’Annemasse. C’est une mosaique
d’espaces ouverts a proximité immédiate (<10 minutes a pied) d’'une
des plus importantes zone d’activités économiques et de loisir
(aérodrome) de Il'agglomération annemassienne.  Plusieurs
réalisations récentes ou projets en cours témoignent du grignotage de
cet espace sur ses franges (secteur des Tattes / Petit Bois au sud,
développement du lycée de Cranves Sales).

> Le site est un habitat du glaieul des marais, espéce protégée au
niveau national coté frangais.

Enjeux

Préserver cet espace de respiration a proximité immédiate du cceur de
I'agglomération annemassienne, elle-méme peu dotée de parcs urbains.

face a la zone du Mont Blanc et dans le
secteur des Tattes / Petit Bois a Cranves
Sales.

Actions

> Engager une réflexion globale autour de
cet espace de proximité avec plusieurs
scénarios d’aménagement possibles, la
définition  d'objectifs ~ d’aménagement
différenciés pour la globalité du périmétre
« Bois de Rosses » : zone dédiée aux
loisirs doux a priori dans le secteur
actuellement boisé, zone agricole support
de sentiers de promenade sans traversée
des zones cultivées.

> Créer une liaison douce avec le parc a
aménager du Brouaz, lui-méme en lien
avec 'Arve.

> Etudier la possibilité de rétablissement de
la continuité écologique avec ‘la Noue’,
affluent de la Menoge au sud de Borly
(Cranves Sales).

> Renforcement de la continuité écologique
avec le bois des Allongets au Nord, lors
du réaménagement du carrefour des
chasseurs, pour ne pas isoler
complétement cette entité d’autres milieux
naturels.

> Connexion avec la tourbiére de Lossy.

Cahier n°61-1/ septembre 2011

1851228




Projet d’'"ageglo franco-valdo-genevois

4.6 Périmetres d'infrastructures a étudier

Le plan de mise en ceuvre identifie les périmétres d'infrastructures a étudier listés ci-dessous
selon les trois catégories suivantes :

a) les périmétres liés aux infrastructures suprarégionales et régionales, route et fer,

b) les périmeétres liés aux nouvelles dessertes de transports publics,

c) les périmetres lies a des projets d'aménagement et d'exploitation d'espace-rue ou
d'interface TP.

a) Les périmeétres liés aux infrastructures suprarégionales et régionales, route et fer :

1. La jonction de la Milice et sa route d'acces

Il s'agit de compléter la demi-jonction actuelle avec une nouvelle demi-jonction pour obtenir une
jonction compléte.

L'objectif est d'éviter le trafic de transit a travers Genéve Sud (via la route d'Annecy et la route de
Drize entre Collonges-sous-Saléve et Genéve en particulier) et de limiter l'arrivée en ville par le
rondeau de Carouge. Ce carrefour est un nceud important du réseau TP (gestion et priorisation
de nombreuses lignes TP) et il est déja actuellement en limite de saturation. Cette infrastructure
vise également a d'offrir un nouvel accés direct aux communes de Genéve Sud.

Cet accés ne doit cependant pas devenir un axe urbain structurant (rouge) permettant au Sud de
l'agglomération d'accéder au coeur d'agglomération. Au contraire, il s'agit de favoriser I'utilisation
de l'autoroute A40 et A1 pour contourner Genéve Sud. En particulier, les usagers arrivant de
Collonges-sous-Saleve et plus au Sud devront se connecter sur 'A40 a la nouvelle jonction
d'Archamps (cf. PACA GEBEJU).

Le projet de complément de la jonction de la Milice est piloté par 'OFROU. Le projet sera mis a
'enquéte en 2012, le début des travaux est planifié pour 2014-2017 et mise en service prévue
pour 2019.

La route d'acces partant de la route d'Annecy pour rejoindre la jonction de la Milice via la route
de Saconnex d'Arve fait I'objet d'études d'opportunités (voir ci-dessous). Ce nouveau barreau
permet une connexion de Genéve Sud au réseau principal plus direct permettant de délester les
réseaux locaux. L'étude en cours vérifie I'opportunité de cette liaison. Une extension de ce
nouveau barreau jusqu'a la route de Pierre Grand est aussi a I'étude.

L'état de la planification actuel est le suivant :

> Une étude globale de trafic élargie intégrant les liaisons Saconnex d'Arve - route
d'Annecy et route d'Annecy - route de Pierre Grand a été lancée au printemps 2010,
sur la base des hypothéses d'urbanisation futures issues des plans de synthése des
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études-tests des PACA de Saint-Julien et de Carouge - Veyrier - Etrembiéres. Son
but est de définir un concept multimodal dans le secteur de Genéve Sud, déterminant
le dimensionnement et le tracé des deux projets de liaisons ainsi que toutes les
mesures d'accompagnement nécessaires pour organiser la mobilité dans ce secteur,
notamment au sujet des aménagements a prévoir pour les transports publics et la
mobilité douce, mais aussi sur le reste du réseau, afin de s'assurer que ces projets
répondent bien a I'objectif recherché.

> A la suite de cette premiére étude, une étude multicritére va étre menée au cours du
premier trimestre 2011 pour comparer une variante en surface et une variante
enterrée de la liaison Saconnex d'Arve - route d'Annecy et évaluer I'opportunité de
réaliser la liaison route d'Annecy - route de Pierre Grand selon les différentes
variantes de tracé retenues.

Ces études définiront pour les deux liaisons des principes d’aménagement, leur co(t, leur
raccordement au réseau, leurs impacts en termes d’environnement, de paysage et d’agriculture,
ainsi que leurs mesures d’accompagnement indispensables a leur bon fonctionnement.

La fin de ces études est prévue pour avril 2011. Leurs conclusions devraient permettre d'avoir
une vision globale du systeme de transport multimodal a mettre en place sur la partie suisse de
la plaine de Genéve Sud.

Il sera nécessaire de déterminer les mesures d'accompagnement a mettre en place, en
particulier dans le secteur de Collonges-sous-Saléve et Archamps.

2. Le nceud d’Etrembiéres "élargi”

Dans le secteur d'Etrembiéres, il est nécessaire de connecter les réseaux structurants francais
et suisses autoroutiers et routiers. Le principal probléme actuel est qu'il n'est pas possible de
rejoindre l'autoroute Blanche en provenance du réseau de l'agglomération annemassienne
(certains mouvements sont impossibles aux jonctions existantes). Il en résulte un trafic de
percolation au travers du centre et des quartiers de I'agglomération annemassienne, notamment
sur la rue de Genéve. Ce dernier transit sera quasi impossible dans le futur avec l'arrivée du
tram.

Le projet du nceud d'Etrembieres élargi est constitué de 3 jonctions : la jonction de Gaillard, la
jonction d'Etrembiéres et la jonction d'Annemasse Sud. Les deux premiéres existent mais ne
sont pas des jonctions complétes ou tous les mouvements sont possibles. La jonction
d'Annemasse Sud n'existe pas encore, elle consiste a créer un nouveau franchissement de
I'Arve pour connecter le Sud d'Annemasse au réseau autoroutier via les quais de I'Arve - avenue
de I'Europe.
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Le probléme des interconnexions incomplétes dans le secteur d'Etrembiéres conditionne la mise
en ceuvre des concepts multimodaux TP, TIM et MD de I'entier du PACA ! Des solutions de
financement a court-moyen terme doivent impérativement étre trouvées en paralléle des moyens
pour les projets TP prioritaires (CEVA, tram et BHNS), notamment dans le cadre du schéma
d'agglomération 2 (SA2).

Il s'agit de procéder a une réflexion élargie a I'échelle de toute I'entrée Sud de I'agglomération
d'Annemasse, et de trouver une solution pour I'ensemble du nceud d'Etrembieres "élargi" et ses
trois jonctions. Il faut lier d'autre part cette étude de restructuration de jonctions a I'étude du
goulet d'étranglement Ouest et son évitement Est de Genéve (Etude OFROU en cours ; voir
chapitre 4.7 Les études complémentaires) et a une étude complémentaire d'urbanisme-paysage,
notamment en lien avec la connexion du Parc du Brouaz au Saléve.

Une étude globale du systéme du nceud d'Etrembieres "élargi” est a faire (étude d'opportunité et
de faisabilité).

3. Jonction d'Annemasse Sud

Pour obtenir des interconnexions entre le réseau routier structurant et les autoroutes dans le
secteur d'Etrembiéres, il est envisagé d'offrir un nouveau franchissement de I'Arve greffé sur les
quais de I'Arve (connexion sur l'avenue de I'Europe). Préalablement a I'étude sur le nceud
d'Etrembiéres "élargi”, il s'agit encore d'effectuer une étude locale plus détaillée d'insertion et de
fonctionnement de 'ouvrage.

Une étude locale détaillée d'insertion et de fonctionnement de la jonction d’Annemasse Sud est a
faire.

4. Transformation de la route Blanche

La route Blanche (A411) provoque un effet de coupure dans les tissus urbains du secteur de
Gaillard. En coordination avec le PSD Gaillard Sud - Route Blanche, une étude urbanisation-
transports est a mener pour permettre une couture Nord-sud du secteur de Gaillard.

Dans ce contexte, il s'agit notamment d'étudier les 4 variantes de requalification de la route
Blanche (A411 suivantes) :

> Déclassement de I'autoroute : intervention minimale visant a réduire la vitesse de
circulation et créer de nouvelles connexions au réseau urbain pour une meilleure
irrigation du territoire, et ainsi limiter le trafic dans les secteurs résidentiels voisins.
Cette variante maximise l'utilisation d'une voie rapide en milieu urbain, sans réduire
la capacité d'écoulement (type voie rapide urbaine).

> Boulevard urbain : route requalifiée en boulevard urbain multifonctionnel. L'axe est
caractérisé par de nouvelles connexions au réseau urbain permettant une meilleure
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irrigation du territoire, par un axe fort TP, par la présence de cheminements MD
longitudinaux et transversaux, et par un développement urbain sur les franges. La
problématique des dénivelés est a étudier en détail pour l'intégration des connexions
routieres et le développement du bati. La création d'un systéeme de boulevards
urbains continus de la route Blanche jusqu'a l'avenue de I'Europe et/ou jusqu'au
boulevard Lucie-Aubrac, via la rue de I'Industrie et le quai d'Arve (branchement de
I'autoroute sur le boulevard remis a niveau, carrefour a feux avec tous mouvements
possibles) doit également étre explorée. Le boulevard urbain de la route Blanche doit
garder une haute capacité, car c'est la seule entrée TIM a Genéve depuis I'Est (les
axes de Genéve - Chéne et Florissant étant déclassés).

3 A s ST
Boulevard urbain (source BLA) Boulevard urbain (source KCAP)

> Couverture de l'autoroute : Il s'agit de la solution qui a la faveur de la Commune de
Gaillard, soit la couverture de la césure créée par l'autoroute avec une urbanisation
ou un boulevard urbain au-dessus (avec axe fort TP, liaisons mobilité douce et trafic
local d'accessibilité aux quartiers), le trafic de transit restant seul en-dessous (I'axe
reste de type autoroutier, mais couvert). La création de stationnement P+R entre le
niveau de circulation et I'urbanisation en surface a également été évoquée, mais pas
retenue (offre des P+R de Sous-Moulins et Chételaine suffisante).

Boulevard urbain avec couverture de Il'autoroute Boulevard urbain avec couverture de I'autoroute
(source Talagrand) (source Talagrand)
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> Traversée du lac, tracé "cantonal” : connexion de la Traversée du lac au niveau
de la douane de Vallard. C'est la variante défendue par I'Etat de Geneve. La
connexion Traversée du lac et du contournement Est de Genéve avec la route
Blanche ainsi que les impacts sur le réseau local sont traités dans I'étude du DCTI.
Le reste de la route Blanche inchangé, hormis la création d'une nouvelle jonction
compléete au niveau de la douane de Vallard pour permettre une meilleure irrigation
du territoire.

5. Liaison ferroviaire (Genéve -) Carouge-Bachet - St-Julien

Voir la fiche descriptive de mesure du PACA Bernex - St-Julien suivante : "PACA B-SJ — 01
Liaisons ferroviaires vers St-Julien”.

Il est envisagé a long terme, pour des questions de poids de bassin de population, une liaison
ferroviaire entre Carouge-Bachet et St-Julien, via Collonges-sous-Saleve et Archamps. Cette
liaison offrira des liaisons extrémement rapides vers Genéve et le coeur d'agglomération, et au
dela vers I'aéroport, Meyrin ou la rive droite du Léman®.

Une étude sommaire d'intégration de la halte de Collonges (exploitation ferroviaire, interface,
contexte urbain) est & mener en vue des réservations d'emprise dans les plans d'affectation du
sol.

6. Halte RER de Veyrier - Pas de I’Echelle

La nouvelle halte chemin de fer est destinée a desservir la centralité locale Veyrier - Pas de
I'Echelle (projets de transformation, densification, nouveaux équipements) et a offrir une
connexion au réseau urbain des TP. Il est prévu de déplacer la gare actuelle, aujourd'hui
excentrée, pour la placer au centre de la centralité transfrontaliere émergente. Cette halte

posséde un fort potentiel de rabattement mobilité douce, en particulier des vélos.

La nouvelle centralité de Veyrier - Pas de I'Echelle se constitue autour de cette nouvelle halte et
de la RD1206 requalifiée pour éviter l'effet de coupure entre la halte et le bourg. La nouvelle
halte permet de créer une interface TP majeure avec le nouvel axe fort TP vers Carouge et avec
I'ensemble des lignes TP structurantes et secondaires. La proximité du téléphérique du Saléve
procure a cette interface TP d'agglomération un caractere particulier.

9 Etude ferroviaire sur le développement de I'offre & long terme (voir étude d'approfondissement "Développement de
I'offre ferroviaire", SA2 - PA fer, chapitre 4.7 Les études complémentaires).
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Centralité transfrontaliére de Veyrier - Pas de I'Echelle Halte RER de Veyrier - Pas de I'Echelle (source KCAP)
(source Equilbey)

La gare marchandise existante du Pas de I'Echelle est préservée dans tous les cas.

Une étude d'opportunité et de faisabilité est a faire. L'opportunité doit se prononcer sur la
pertinence de déplacer la gare, la faisabilité doit montrer l'insertion d'une gare dans un lieu déja
bati trés contraint (espace libre trés limité, nécessité de restructuration, démolition de bati).

Cette étude doit étre coordonnée avec I'étude ad hoc "PA fer" menée dans le cadre du SA2 (voir
chapitre 4.7 Les études complémentaires) qui vise entre autre, a évaluer le potentiel d'usage de
cette gare (pertinence de la réactivation de la ligne du Pied-du-Saléve, et a I'horizon de temps)
dans le cadre du PSD Veyrier - Pas de I'Echelle.

b) Les périmetres liés aux nouvelles dessertes transports publics :

7. Axe fort tram Genéve - Annemasse, insertion sur la route de Genéve

Avec la prolongation de I'axe fort Genéve - Annemasse sur le territoire frangais, l'insertion du
tram sur la route de Genéve a gabarit limité ne pourra certainement préserver qu'une seule voie
TIM. Le réseau routier doit étre restructuré aux alentours.

Une étude de requalification de I'espace public et de restructuration du réseau routier en liaison
avec l'étude d'insertion du tram sur I'axe fort Genéve - Annemasse est a mener.
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8. Prolongement du Tramway et du BHNS

Etudier le prolongement de I'axe fort BHNS jusqu'au quai de I'Arve - avenue de I'Europe, pour
desservir le Sud du Perrier et connecter le nouveau P+R construit au débouché de la nouvelle
jonction d'’Annemasse Sud si cette derniére venait & étre réalisée mais d'autres variantes sont
possibles a I'horizon 2030 et 2030+ :

> La desserte de la gare d'Annemasse fait partie intégrante de la seconde phase du
projet de tramway, qui sera ouverte apres la réalisation du prolongement prévu en
premiere phase.

> Le prolongement du tramway, dans le quartier du Perrier jusqu'au Lycée Jean-
Monnet, est une variante a étudier a I'norizon 2030.

> Etudier le prolongement de l'axe fort BHNS jusqu'au quai de I'Arve - avenue de
I'Europe - pour desservir le sud du Perrier et connecter le nouveau P+R construit au
débouché de la nouvelle jonction d'Annemasse Sud si cette derniere venait a étre
réalisé, sachant que d'autres (re)déploiements du BHNS, restant a étudier, sont
envisagés a moyen et long terme :

o Axe sud route de Bonneville.
o Axe Gaillard Sud/ Boulevard Lucie Aubrac.
o Axe Gare d'Annemasse / Bonne.
c) Les périmetres lies a des projets d'aménagement et d'exploitation d'espace-rue ou

d'interface TP :

9. Boulevard Lucie-Aubrac

Le boulevard Lucie-Aubrac est un projet d'axe urbain qui permet de structurer, valoriser et
accéder a une partie dense d'Annemasse, en favorisant le lien du quartier du Perrier vers le
centre. Cependant a I'Ouest apres le franchissement des voies ferrées (passage dénivelé a
réaliser), le raccordement au quai de I'Arve doit encore étre précisé, en particulier en fonction du
projet de parc du Brouaz.

Ce prolongement du boulevard Lucie-Aubrac bien que représentant une opportunité pour la
boucle TP transfrontaliere, comporte également le risque d'augmenter son attractivité pour le
TIM.

L'intégration de la liaison structurante paysagére de mobilité douce, reliant le coeur
d'agglomération a Annemasse et Bonne, dans I'aménagement du boulevard Lucie-Aubrac doit
également étre étudiée.

Une étude de vérification de l'adéquation du projet du boulevard Lucie-Aubrac avec les
dispositions du PACA, et I'approfondissement de I'accroche Ouest en relation avec le projet de
parc du Brouaz et de la boucle TP transfrontaliere, doit étre menée.
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10. Franchissements des infrastructures ferroviaires pour les TP et MD a Etoile-Gare-
Annemasse

Le faisceau des voies ferrées a Annemasse représente une barriere d'environ 1.5 km de long
dans la centralité d'Etoile-Gare-Annemasse.

Pour la mobilité douce, des franchissements sont nécessaires pour relier la nouvelle ville (Etoile
Annemasse, nouveaux quartier d’habitat) au Nord-ouest du faisceau des voies vers le cceur de
ville existant.

Pour les transports publics, un franchissement dénivelé du faisceau des voies a la hauteur de la
gare peut étre nécessaire pour constituer un réseau TP performant avec des liaisons
diamétrales et assurer des transbordements aisés entre les différentes lignes de bus (réalisation
d'une interface TP unique du cété ville de la gare d'Annemasse). Une solution avec des lignes
courtes non diamétrales et une gare biface impliquant des transbordements représente une
solution acceptable mais le franchissement mérite d'étre étudié.

Une étude sur l'opportunité et la faisabilité d'une traversée du faisceau des voies pour les TP
dans le secteur de la gare doit étre menée dans le but de démontrer la pertinence de cet
ouvrage pour I'exploitation du réseau TP urbain en termes de fonctionnalité, de colits®® et
d'attractivité pour l'usager. L'étude PEM, qui ne prend a I'heure actuelle pas encore compte de
cette hypothése de franchissement pour les TP, doit dans sa démarche laisser ouverte la
possibilité de réaliser ce franchissement, méme si celui-ci n'intervient que a trés long terme.

En relation avec ces nouvelles transversalités MD et TP, il s'agit de procéder a une étude
d'exploitation et d'aménagement la rue Ravier - rue Albert-Hénon comme boulevard structurant,
avec desserte TP (boucle transfrontaliére) pour I'extension Nord d'’Annemasse.

11. Axe Frontenex

L'axe Frontenex permet de relier le quartier de MICA aux Eaux-Vives, avec un axe fort exploité
par trolleybus.

L'Etude d'aménagement et d'exploitation est en cours.

% Par exemple, démontrer que le gain financier en termes d'exploitation peu couvrir les colts d'investissements du
franchissement TP : la perte d'exploitation annuelle pour 3 lignes de bus devant faire un détour de 1,5km a chaque
course peut étre estimée a environ 500'000 a 1 million de CHF, et les intéréts et I'amortissement annuel (4%) pour une
infrastructure de I'ordre de 20 millions de CHF a 800'000 CHF.
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12. Requalification de la RD1206 a Veyrier - Pas de I’Echelle, Collonges

Pour favoriser I'utilisation de l'autoroute et diminuer la pression du trafic sur la traversée de
Veyrier - Pas de I'Echelle, la route départementale RD1206 doit étre fortement requalifiée. Cette
requalification et celle de la rue d'Etrembiéres a Veyrier doivent devenir le moteur du
développement de la centralité émergente de Veyrier - Pas de I'Echelle.

e
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=

Restructuration de la centralité locale de Veyrier - Pas de I'Echelle autour de la RD1206 requalifiée. Source :
équipe Equilbey

Une étude d'aménagement et d'exploitation de I'espace-rue de la route départementale RD1206
est a réaliser.

13. Route d'acces aux carriéres du Saléve

Actuellement I'acces aux carrieres traverse le centre du Pas de I'Echelle a partir de la RD 1206.
Une nouvelle route d'accés aux carrieres est prévue pour limiter le trafic poids lourds (PL) dans
le cceur de la centralité Veyrier - Pas de I'Echelle.

Une étude d'opportunité et de faisabilité pour un nouveau barreau connecté a la RD1206 a la
hauteur du chemin des Morilles permettant I'acces aux carrieres doit étre effectuée. Cette étude
pourrait étre intégrée a I'étude globale sur la problématique des PL dans le Sud de
l'agglomération (acceés a la gare marchandise existante du Pas de I'Echelle, trafic PL lié aux
exploitations agricoles et maraichéres, etc.).
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4.7 Les études complémentaires

1 Etoile Annemasse-Genéve : Achévement de la programmation pour l'urbanisation des
friches et terrains libres aux abords de la gare (zoom de PSD Etoile Annemasse-Nord)

2 Rue de Genéve : Mutations progressive des quartiers de part et d'autre du nouvel axe TP
constitué par le prolongement du tram jusqu'au centre d'Annemasse. Objectif de
densification qualitative et différenciée, dans un processus de renforcement des activités et
des habitants ainsi que du caractére urbain de cet espace public structurant.

3 Route Blanche : Réparation de I'effet de coupure et suppression de l'autoroute dans le
paysage urbain, dans un processus de couture et de connexion entre les quartiers ainsi que
de forte réduction des nuisances du trafic. Des solutions sont a rechercher en coordination
a la fois avec la requalification des quartiers voisins et avec le devenir de cet axe routier
dans le réseau de mobilité (deux grandes options de référence : transformation en
boulevard urbain ou couverture de I'autoroute en cas de connexion a la Traversée du Lac).

4 Noeud d'Etrembieres et acces sud d'Annemasse : Etude globale de la connexion routiere
d'Annemasse et de la route Blanche au réseau autoroutier et régional, en prenant en
compte les aspects fonctionnels multimodaux, urbanistiques, paysagers et
environnementaux. L'hypothése d'une nouvelle jonction traversant I'Arve a Vétraz-
Monthoux est a explorer de maniére approfondie, y compris dans ses implications sur le
réseau urbain d'Annemasse-agglo. La vocation finale du boulevard ou promenade Lucie
Aubrac doit étre déterminée dans ce contexte. La mise en valeur du futur Parc du Brouaz
ouvert sur les berges de I'Arve est également un élément fort de la planification.

5 Etudes sur les nouveaux franchissements de I’Arve propices a intégrer les secteurs de
Veyrier — Pas de I'Echelle, Troinex a la ville multipolaire (priorité aux transports publics et a
la mobilité douce).

6 Développement de I'offre ferroviaire

La réalisation du CEVA est nécessaire pour la desserte de niveau régional et d’agglomération
(services RER et RE). L'offre de type RER/RE est la clé du report modal, vu la rapidité des
liaisons qu’elle permet dans I'agglomération. La mise en place d’'un nouveau réseau ferroviaire
est trés ambitieuse et réclame une solide vision a long terme, couplée avec une réalisation par
étapes réaliste.

Une étude sur la structuration du réseau ferroviaire d'agglomération a long terme est nécessaire.
Cette étude permettra de se prononcer sur I'opportunité des infrastructures proposées dans le
cadre des PACA et du SA2.

L’étude ad hoc "PA fer" est actuellement en cours (SA2). Cette étude doit permettre a court
terme de déboucher sur un processus de réserve impérative des emprises ferroviaires (lignes et
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gares/haltes). Il s'agit des emprises pour une voie ferroviaire entre Carouge-Bachet et St-Julien
(dit barreau Sud) dans la plaine de Genéve Sud (grande partie en souterrain), ainsi que pour
I'ensemble des haltes concernées. L'opportunité des nouvelles haltes proposées dans le cadre
de la synthése des PACA reste a démontrer, tant du point de vue de l'opportunité que de la
faisabilité (Brouaz, Veyrier, Collonges-sous-Saléve).

7 Restructuration du réseau rapide d'agglomération par bus dans la Vallée de I'Arve et
le Chablais

Le réseau rapide TP d'agglomération par bus (bus express) dans la Vallée de I'Arve et le
Chablais doit étre réorganisé progressivement avec l'extension de I'offre ferroviaire.

Dans la Vallée de I'Arve, une attention particuliére doit étre portée a la concurrence que
représente I'offre par bus express pour le réseau ferroviaire. A terme avec l'amélioration de
l'offre ferroviaire (fréquence, nombre de lignes), I'offre par bus doit étre diminuée, voire méme
supprimée, notamment la liaison via I'autoroute Blanche (A40).

Dans le Chablais, I'amélioration progressive de l'offre ferroviaire entre Evian et le coeur
d'agglomération, ainsi qu'en paralléle celle du systeme de rabattement TP local, notamment en
direction de Bons-en-Chablais, doit étre accompagné de réévaluations de I'offre par bus express
sur le corridor de Douvaine (liaison Thonon-les-Bains - Eaux-Vives par la RD1005).

Les propositions fonctionnelles émises dans la synthése des deux PACA doivent étre
approfondies par une étude plus détaillée traitant notamment de la coordination des horaires
entre les autres réseaux, la localisation des arréts ainsi que I'organisation des interfaces.

8 Organisation du réseau de rabattement sur le réseau TP rapide d'agglomération

Pour garantir une desserte de I'entier du territoire, des lignes de rabattements doivent étre mises
en place progressivement. Ces lignes permettent d’'une part une accessibilité depuis les bourgs
et villages vers les centres régionaux et locaux, d’autre part elles permettent une accessibilité au
coeur d’agglomération par rabattement sur les lignes TP rapides d'agglomération. Seule cette
combinaison de fonctions permet une utilisation suffisante et une couverture des colts
d’exploitation admissible du systéme ferroviaire RER.

La physionomie précise de ces lignes de rabattements doit étre précisée au fur et & mesure du
développement de I'offre par les autorités organisatrices des TP, en particulier dans la Vallée de
I'Arve et le Chablais.

9 Axe fort TP d'agglomération

Dans le cadre du développement des axes forts d’agglomération, une étude spécifique a la ligne
structurante de ceinture de I'agglomération (constituée par le bouclage des lignes 21 et 22) doit
étre menée. Cette boucle permettant une desserte de surface, en connectant entre eux les
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principaux axes TP radiaux, est amenée a jouer un r6le de plus en plus important avec les
développements importants prévus par les différents PACA. La transformation a long terme de
cette boucle TP en un axe fort d'agglomération (exploitation a définir : tram, trolleybus ou bus)
doit étre étudiée.

De méme, dans l'agglomération annemassienne, I'évolution a long terme de la boucle TP
transfrontaliére et de la ligne structurante Trois-Chéne - Gaillard - Ambilly - Annemasse - Ville-la-
Grand en axe fort d'agglomération de type BHNS doivent étre étudiées.

10 Goulet d'étranglement de Genéve Ouest

L’étude d’opportunité de TOFROU commencée en 2010 va prendre en considération, outre le
tracé "cantonal" proposé par la loi 10015 Traversée du Lac), différentes variantes pour apporter
des solutions au goulet d’étranglement du réseau autoroutier dans la région de Geneve. Les
interventions sur le réseau autoroutier proposées par la synthése des deux PACA (nceud
d'Etrembiéres "élargi" et en particulier la jonction Sud d'Annemasse) devraient également étre
intégrées dans cette étude, bien que le cahier des charges se limite au territoire suisse.

11 Accroche Nord de la Traversée du Lac et contournement Est de Genéve (tracé
"cantonal")

Le tracé "cantonal" (loi 10015) de la Traversée du Lac et son contournement Est de Genéve, s'il
devait étre retenu dans I'étude d'opportunité de I'OFROU, prévoit des accroches de l'autoroute
dans le secteur de Collonge-Bellerive, de Puplinge et de la douane de Vallard (connexion au
réseau autoroutier existant A411). Cet ouvrage complexe doit pouvoir trouver la meilleure
intégration possible. L'étude de la variante cantonale "Traversée du Lac" traite de ce projet.
L'étude d'opportunité en cours de 'OFROU concernant le goulet d'étranglement de Genéve, qui
étudie trois familles de variantes, va statuer sur la variante a retenir. Ensuite, les études seront
poursuivies selon le processus normal prévu pour les routes nationales au cas ou le tracé
cantonal serait retenu.

Dans le paquet des mesures d'accompagnement a la réalisation du contournement Est de
Genéve (tracé "cantonal"), il s'agirait d'intégrer les nouvelles jonctions dans les systéemes de
transports et d'urbanisation du PACA (nouvelles opportunités a utiliser ou limiter). Le choix du
tracé cantonal implique une redéfinition du PACA pour sa partie Nord, en considérant
notamment les impacts probables sur les acces a la jonction de Puplinge pour les communes de
Puplinge, des Trois-Chéne, d'Annemasse, d'Ambilly et de Ville-la-Grand. Il s'agit notamment de
trouver une nouvelle connexion "Nord" structurante entre la Traversée du Lac et le réseau
structurant du Chablais, pour rendre possible la restructuration du réseau interne de
l'agglomération annemassienne. Il y a un risque de ramener des flux de transit sur les parties
centrales de l'agglomération d'Annemasse pour capter les échangeurs de la future Traversée du
Lac. La réflexion sur un réaménagement des axes depuis la RD1206 et la D903 a destination
des échangeurs Est de la Traversée du Lac doit étre étudiée dans le cadre de I'étude de
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Traversée du Lac pour valider le concept TIM. Il s'agira enfin aussi de considérer les impacts sur
le paysage et I'urbanisation de secteurs pour l'instant situés en limite de ville.

Enfin, avec une variante Traversée du Lac, une offre paralléle transports publics doit étre
envisagée (ferroviaire ou routiére a minima).

12 Etude de structuration du réseau routier entre le territoire du PACA et le Chablais

La connexion entre les réseaux routiers structurants suisse et frangais proposée dans la
synthése des deux PACA principalement sur une utilisation accrue du réseau suprarégional
(systtme voie rapide du Chablais et autoroute Blanche A40) et d'une utilisation limité du
systéme structurant RD1206 - Maréchal Leclerc - quai d'Arve en traversée d'Annemasse. Cette
solution est notamment rendue possible par la restructuration du réseau routier du centre
d'Annemasse qui limite le trafic de transit. Cette proposition s'appuie également sur la volonté
d'opérer une forte modification des comportements modaux entre le Chablais et le coeur
d'agglomération avec le développement du réseau rapide TP d'agglomération (RER).

Cependant, une étude approfondie sur la connexion entre les réseaux suisse et frangais reste
nécessaire dans le secteur compris entre le territoire du PACA et le Chablais®'. Elle doit
notamment répondre & la problématique existante de percolation de flux TIM sur de nombreuses
petites voiries peu adaptées pour supporter des charges de trafics importants (voirie étroite,
traversée de village, etc.). Il s'agit dans ce périmétre d'identifier les aménagements de voiries
nécessaires sur le réseau routier, en particulier dans les localités, et d'étudier I'opportunité d'une
nouvelle liaison structurante régionale (de préférence la requalification d'une liaison existante)
entre le réseau structurant suisse et francais (par ex. relier la route de Jussy a la voie rapide du
Chablais).

13 Enfin il faut rappeler que I'ensemble du concept TIM rend indispensable la réalisation de
la liaison A40-Chasseurs pour favoriser en priorité I'usage du réseau primaire autoroutier pour le
trafic de Haute-Savoie / de transit. Si ce projet s'appuie pour l'essentiel sur une amélioration du
réseau existant, un maintien de points d'accés suffisamment nombreux a cet axe structurant est
nécessaire.

¢! Zone non comprise dans le périmétre du PACA GAS, ni dans celui du PACA Chabilais.
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5 Les donneées quantitatives

Dans le cadre de la synthése des travaux du PACA GAS, la capacité d’accueil du territoire a été
vérifiée a travers des analyses et estimations menées par les mandataires en étroite
collaboration avec les maitres d'ouvrage (Office de l'urbanisme, Annemasse agglo et la
Communauté des Communes du Genevois). En septembre 2010 des séances de travail entre
mandataires, communes et chefs de projets ont été organisées pour évaluer la pertinence des
estimations préliminaires répondant aux études test et aux recommandations du Collége. Suite
aux discussions avec les représentants des collectivités et leurs techniciens, des modifications
ont été apportées au plan et tableau de calcul et la nouvelle version établie en octobre 2010 par
les mandataires a été présenté aux tables rondes de novembre 2010 et au COPIL mixte de
décembre 2010. Des derniers ajustements des calculs ont été apportés par 'OU pour la partie
suisse du PACA en janvier et mai 2011.

Le seul but de cette vérification est de tester les sites voués a l'urbanisation tant pour le
logement que pour les activités dans le projet de territoire a I'norizon 2030. Ensuite, les résultats
sont comparés avec les objectifs d’accueil et de rééquilibrage du territoire du PA. Il ne s’agit que
d'une image qui permet de quantifier I'accueil d’habitants et emplois proposé par le schéma
PACA.

La méthode utilisée se résume comme suit :

> Définition de la surface des secteurs d’accueil possibles : polygones ;

> Classification des polygones par commune selon une typologie définie pour
I'ensemble des PACA (renouvellement, densification, extension, ...).

> Définition d’un indice d'utilisation du sol supplémentaire (IUS) afin d’arriver a une
densité souhaitable pour le secteur.

> Ensuite, chaque polygone est affecté d'une répartition entre activités, logements et
équipements, d’'un taux probable de réalisation a 2030. Le nombre d’habitants et
d’emplois qui résulte du calcul est fait sur la base de surfaces moyennes par
logement et place de travail de la région.

> Dans les cas ou il y a déja des projets connus en cours ou en vigueur (plans de
quartier, permis de construire, etc.) 'estimation reprend directement les chiffres de
ces projets.

Cahier n°61-1/ septembre 2011 1991228

I O I I I I I I I A I R O I I I R T B I I I I I I LR I T I I I R I I I I I S I R



Projet "ageglo franco-valdo-genr

Le résultat de I'ensemble des calculs (voir synthése ci-aprés) met en évidence que les objectifs
d’accueil du PA en matiére d’emploi et de logement sont largement atteints au sein de cette
portion de territoire. Quant au rééquilibrage, en matiére d’emploi, ce PACA est singulier, car du
cété suisse il N’y pas de grands péles d’'emploi, tels que le PAV ou la ZIPLO au Sud du canton
ou la ZIMEYSA a I'Ouest. De plus, la surcapacité repérée par le schéma PACA en termes de
potentiel d’emploi doit étre relativisée car sa réalisation suppose des densités d’emplois a
'hectare plus fortes que celles constatées aujourd’hui. Enfin en matiére économique, les
potentiels ne sont qu'indicatifs: une véritable stratégie économique est a mettre en place. Des
évaluations des potentiels, en matiére de population et d'emploi, permettront au travers du
modéle multimodal transfrontalier de calibrer les dessertes TP.

Des arbitrages devront étre repris a I'échelle du Projet d’agglomération de 2eme génération, en
fonction de la répartition des emplois des autres PACA.

Les choix de localisation et de densité des habitants et emplois ont permis de vérifier plus
finement le potentiel d’accueil des sites, ou en d’autres termes un peu schématiques la taille des
bassins de clientéle pour les transports publics.

Objectifs SBIETE
Vérification
2030 PACA des objectifs
Habitants GEEVAA 30'000 37615 125%
PSA 7'000 11426 163%
Emplois GEEVAA 10'000 9'739 97%
PSA 2'000 3251 162%
. ' 12'990 0
Schéma PACA emplois 12'000 108%
habitants 37'000 49'041 132%
Objectifs
S;R%n;a Schéma
selon PPtA ctA-I Vérification
2030 objectifs | ° c""€'® | des objectifs
emplois  30% 3600| 3'897 9'512 264%
France habitants  50% 18'500| 24'520 25'264 136%
emplois  70% 8'400| 8'603 3'478 41%
Suisse habitants  50% 18'500 | 24'520 23'777 128%
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Tableau de synthése de la vérification de la capacité d’accueil en habitants et emplois du territoire du PACA.

Source : F+M

2a - Densification tissu villa sans declassement
2b - Densification tissu villa avec declassement

2¢ - Densification tissu villa décl. déja effectué

1a - Extension sur zone agricole avec modif. de zone

1b - Extension sur zone a batir décl. déja effectué

2d - Densification tissu déja dense
3 - Mutation du quartier déja dense
4a - Extension activités sur espace agricole

4b - Densification d'une zone d'activité existante

4c - Extension activités sur tissu villa avec déclassement

| 4d - Extension activités sur tissu villa dédl. deja effectue

4e - Extension activités sur espace agricole décl. déja effect
5 - Equipement

- 6 - Espaces verts

7 - Périmétre a étudier

5 99- Emprise supplémentaire

Typologie des secteurs d’accueil commune a tous les périmétres de PACA. Source OfU

~REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE. Welnior

W

PROJET D'AGGLOMERATION

OEPARTEMENT DES CONSTRUCTIONS ET OES

11 Choulex

Vandosuvres

Typologie des périmétres.
du plan de synthése

VERSION 2|

I 1o Extension sur zone il avec modi. do zone
B 15 - Extension sur zon & bt décl. déja sfectue
2a-Densifcaton tssu vila sas décassamont
20 Densifcaton tasu il avec décassamant
I 22 - Oensiicaton tssu ia décl 0 efectus
I 23 Dersicaton tisu diaconse
Mutaton du quarterdé donse

nsion acthites sur espace agricole
nsificaion dune zone dactiité existante
Extonsion actits sur tssu vila avec déclassement
Extension aciivis surissu vila décl déa effecué
Extonsion acthtes sur espace agricole décl déj effectué
- Equipement
~Perimétre & studor

Monnetier-Momex

" Lauraz

Presinge

Juvigny

Arthaz-Popt Notré-Dame

Ly

4]

Nangy

Sai-Corgues.

Luciriges

Fnog

Contamine-sur-Ans

Congamine.sur-Arve

Caiffamine-sur-Arv

Scientrier

Plan des secteurs voués a la densification pour le logement et les activités, identifiés par le Schéma PACA GAS.

Source : Office de lI'urbanisme
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6 Annexes

6.1 Appréciation sommaire des volumes de
déplacement

L'estimation des volumes de déplacements vise a montrer les croissances de la demande en
transports entre différents secteurs interne au territoire PACA et vers les territoires extérieurs.
Les volumes de déplacements obtenus par cette modélisation sont a la base d'une premiére
justification du développement de I'offre TP proposé.

La modélisation réalisée constitue une appréciation sommaire des volumes de déplacements,
basée uniquement sur les potentiels de développement de ce PACA (pas de prise en compte
des développements sur les PACA voisins). L’appréciation des volumes de déplacements et de
leur augmentation se base sur d'une part la structure actuelle des déplacements issue du
modéle multimodal transfrontalier (MMT) développé dans le cadre du SA2 et d’autre part sur des
hypothéses de génération.

Le résultat de cette appréciation sommaire des volumes de déplacements renseigne uniquement
sur I'évolution de la demande en transports et ne tient donc pas compte de I'évolution de I'offre
(infrastructure, qualité de desserte TP, etc.) et ne fournit par conséquent pas de réponse sur la
localisation de ces volumes de déplacements supplémentaires (pas d'affectation du trafic sur les
réseaux TIM et TP).

Pour l'analyse de la structure des déplacements, un découpage relativement grossier du
territoire est proposé. Ce découpage est en fait une agrégation des secteurs du modéle (MMT).
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Deux matrices de déplacements (TIM et TP) sont issues du modele selon cette agrégation. Ces
matrices représentent I'état actuel des déplacements motorisés (il n'a pas fait I'objet d'adaptation
spécifiqgue pour ce PACA).

Pour chaque secteur compris dans le périmetre du PACA, les croissances de population et
d’emplois sont estimées sur la base des potentiels de développement (voir chapitre 5 Les
données quantitatives) identifiés dans le travail de synthése des deux PACA.

Des hypothéses de génération sont proposées pour les emplois et les habitants. Ces
hypothéses sont présentées dans le tableau ci-dessous.

hypothéses
. part des dépl
Secteur du modéle déplacements /| population déplac./ emp - part des dep,l.” logement déja
hab. >6ans 3aire part motorises nggn}ent déja générés par
générés par emp. com
Annemasse 3.3 93% 3.50 0.65 19% 23%
Carouge_PAV 3.3 93% 3.50 0.60 19% 23%
Collonges_Bossey 3.3 93% 3.50 0.70 19% 23%
Cranves_Sales 3.3 93% 3.50 0.70 19% 23%
Eaux_Vives 3.3 93% 3.50 0.60 19% 23%
Frontenex 3.3 93% 3.50 0.65 19% 23%
Gaillard_Brouaz 3.3 93% 3.50 0.65 19% 23%
MICA_Puplinge 3.3 93% 3.50 0.65 19% 23%
Monthoux 3.3 93% 3.50 0.70 19% 23%
Pas_Echelle_Etrembieres 3.3 93% 3.50 0.70 19% 23%
Perrier 3.3 93% 3.50 0.65 19% 23%
Rive_Gauche_CH 3.3 93% 3.50 0.70 19% 23%
Troinex 3.3 93% 3.50 0.65 19% 23%
Trois_Chene_Sud 3.3 93% 3.50 0.65 19% 23%
Vallee_Arve_F 3.3 93% 3.50 0.70 19% 23%
Veyrier 3.3 93% 3.50 0.65 19% 23%
Ville_la_Grand 3.3 93% 3.50 0.65 19% 23%
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Les nouveaux déplacements générés par chacun des secteurs du modeéle sont alors affectés
aux secteurs d’origine et de destination sur la base de la structure actuelle des déplacements
(par ajout a la matrice O-D de I'état actuel).

La nouvelle matrice de déplacements ainsi obtenue consiste en une matrice des déplacements
futurs, mais dont la pertinence n’est valable qu’a l'intérieur du périmétre du PACA. En effet, les
générations de déplacements des autres parties de I'agglomération ne sont pas prises en
considération. Cela signifie notamment que I'augmentation du trafic de transit a travers le
territoire du PACA n’est pas modélisée.

A l'intérieur du périmétre du PACA, cette matrice donne toutefois une idée passablement fiable
des ordres de grandeur d’augmentation de déplacements a attendre.

La figure présentée sur la page suivante présente les volumes futurs de déplacements compte
tenu du PACA ainsi que les croissances y relatives.
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Les déplacements en lien avec les déplacements rapides TP d'agglomération (RER et bus
express) sont en vert, ceux en lien avec les axes forts TP sont en rose, ceux en lien avec les
lignes de bus urbaines structurantes en bleu et ceux en lien avec les lignes de bus secondaires
en jaune®.

Sur la base de ces volumes de déplacements, les constats suivants peuvent étre tirés :

> Les déplacements entre MICA - Frontenex en direction des Eaux-Vives et du coeur
d'agglomération sont de l'ordre de 50'000 personnes par jour (25'000 par direction).
Avec 30% de part TP, on obtient 7'500 déplacements TP de personnes par direction et
par jour sur |'axe fort vers Frontenex et MICA.

> Les déplacements entre Gaillard - Sud des Trois-Chéne en direction des Eaux-Vives et
du cceur d'agglomération sont de l'ordre de 28'000 personnes par jour (14'000 par
direction). Avec 30% de part TP, on obtient 4'200 déplacements TP de personnes par
direction et par jour sur l'axe fort vers Vallard, Gaillard et la Chéatelaine.

> Les déplacements entre Veyrier - Pas de I'Echelle en direction de Carouge, du PAV et
du coeur d'agglomération sont de l'ordre de 17'000 personnes par jour (8'500 par
direction). Avec 30% de part TP, on obtient 2'600 déplacements TP de personnes par
direction et par jour sur I'axe fort vers Veyrier - Pas de I'Echelle.

> Les déplacements sur la boucle TP de ceinture du cceur d'agglomération, uniquement
entre le PAV, Carouge et les Eaux-Vives, sont de I'ordre de 19'000 personnes par jour
(9'500 par direction). Avec 30% de part TP, on obtient 2'900 déplacements TP de
personnes par direction et par jour sur cette boucle TP.

> Les déplacements sur la boucle transfrontaliere sont de I'ordre de 17'000 personnes par
jour (8'500 par direction). Avec 30% de part TP, on obtient 2'500 déplacements TP de
personnes par direction et par jour sur cette boucle TP.

> Les déplacements entre Les Grands Esserts en direction de Champel et du coeur
d'agglomération sont de l'ordre de 12'000 personnes par jour (6'00 par direction). Avec
30% de part TP, on obtient 1'800 déplacements TP de personnes par direction et par
jour sur la ligne urbaine structurante vers les Grands Esserts.

> Les déplacements entre Troinex et Carouge-Bachet sont de l'ordre de 2'000 personnes
par jour (1'000 par direction). Avec 30% de part TP, on obtient 300 déplacements TP de
personnes par direction et par jour sur la ligne urbaine structurante vers Troinex.

2 En cas de conflit de couleur, la couleur de la hiérarchie la plus élevée a été prise.
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Pour permettre une évaluation trés sommaire des valeurs ci-dessus, il peut étre considéré en
milieu urbain qu'un minimum de 5'000 personnes par direction est nécessaire pour justifier un
bus avec une fréquence a 10 minutes, qu'un minimum de 8'000 personnes par direction est
nécessaire pour justifier un bus articulé avec une fréquence a 10 minutes et qu'un minimum de
13'000 personnes par direction est nécessaire pour justifier un tram avec une fréquence a 10
minutes.

Note : I'ensemble des valeurs indicatives ci-dessus doivent étre observée avec la plus grande
prudence et aucune conclusion rapide ne peut en étre tirée. Il est en effet nécessaire de mettre
en relation ces valeurs avec les hypothéses retenues pour la modélisation (voir chapitre 6.1
Appréciation des volumes de déplacements). Par exemple le maillage large du modéle ne
permet pas de renseigner sur le potentiel de déplacements a l'intérieur méme d'un secteur du
modéle, ce qui a de grande conséquence sur l'estimation du potentiel de la boucle TP
transfrontaliére.
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6.2 Questions ferroviaires

Dans le territoire du PACA, des propositions de complément au réseau ferroviaire ont été faites.
La synthése des deux PACA, sans mener une étude ferroviaire spécifique qui est a faire a
I'échelle de I'ensemble de I'agglomération (étude ad hoc PA fer, SA2), évalue succinctement
l'opportunité des trois principales propositions émises par les études-tests des PACA retenues
dans la présente synthése.

6.2.1 Barreau Sud St-Julien - Carouge-Bachet (- Genéve)

Une nouvelle branche ferroviaire vers St-Julien permet une liaison entre la halte de Carouge-
Bachet de CEVA et la ligne Evian - Bellegarde a la hauteur de Bossey. Cette connexion permet
la desserte de nouvelles haltes intermédiaires dont Collonges-sous-Saléve.

Opportunité

Le développement d'une liaison rapide TP d'agglomération vers le Sud de Geneve et St-Julien
permet une réduction des temps de déplacements importante avec un report modal significatif
sur les transports collectifs. L'offre ferroviaire rapide vient ainsi se superposer hiérarchiquement
a l'offre TP urbaine par tram qui permet la desserte plus fine du territoire.

" \(# ‘
N V4
©85.0
7/ is.
é’é l"%,
( / L’Joj e
Restructuration de la commune Collonges-sous-Saléve autour de sa nouvelle gare RER (source Talagrand)

Les volumes de déplacement depuis le centre régional de St-Julien et les secteurs de Archamps
et Collonges-sous-Saléve vers le cceur d’agglomération restent extrémement modestes (environ
4'200 déplacements de personnes par jour entre Collonges-sous-Saleve et le coeur de
'agglomération, soit 2'100 déplacements par direction et par jour ; avec 30% de part TP, on
obtient 600 déplacements TP de personnes par direction et par jour ; a ceux-ci s'ajoutent 1'700
déplacements TP de personnes par direction et par jour entre St-Julien - Archamps et le coeur
de l'agglomération, voir PACA GEBEJU ; soit un total de 2'300, ce qui est totalement insuffisant
pour justifier une nouvelle ligne ferroviaire). Il s'agit donc de considérer également le potentiel de
clientéle du bassin versant du centre régional de St-Julien systéme de rabattement trés efficace
sur la gare de St-Julien, pour obtenir des volumes de déplacements plus intéressants.). Il s'agit
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aussi de considérer un développement massif du centre régional de St-Julien en évitant un
développement dispersé dans les petites localités sans offre TP attractive.

La liaison tramway entre St-Julien et le cceur d'agglomération réalisée a I'horizon 2020 offrira
une nouvelle capacité élevée de transport entre St-Julien et le coeur d'agglomération. Il est par
conséquent nécessaire d'évaluer a quel horizon une capacité supplémentaire de type RER peut-
étre introduite sur cette relation. Une étude complémentaire est nécessaire.

Faisabilité

La liaison ferroviaire St-Julien - Carouge-Bachet (barreau Sud)®® implique une réalisation

complétement souterraine entre la halte de Carouge-Bachet et la ligne du Pied du Saléve,
notamment en passant sous la commune de Troinex.

Sur la ligne Evian - Bellegarde, entre le point de connexion vers Bossey et St-Julien,
l'augmentation du nombre de sillons horaires nécessite un accroissement de la capacité du
réseau (points de croisements supplémentaires).

Ces interventions d'infrastructure avec la réalisation des nouvelles haltes représentent des colts
d'investissements a priori trop élevés par rapport au potentiel d'usage pour justifier une
réalisation a moyen-long terme de cette liaison. Certaines infrastructures dans l'agglomération
possédent a priori un potentiel d'usage nettement plus élevé (par ex. bouclage vers I'Aéroport et
liaison vers Gex) et des interventions extrémement colteuses dans les gares principales de
Cornavin, Annemasse et de I'Aéroport doivent également étre réalisées auparavant pour
accueillir 'augmentation globale de l'offre ferroviaire sur le réseau d'agglomération.

% | e colit de cette infrastructure est vraisemblablement de I'ordre d'environ 1 milliard CHF.
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Recommandation

En raison de la volonté de relier les centres régionaux au cceur d'agglomération par
le réseau rapide TP d'agglomération, ainsi qu'avec les réductions significatives des
temps de déplacements et le report modal massif vers les TP a long terme, la
possibilité de réaliser cette branche ferroviaire doit étre réservée. Cependant, au vu
des volumes trés modestes de déplacements a I'horizon 2030, la priorité doit
vraisemblablement étre mise sur d'autres investissements ferroviaires dans
I’agglomération.

Dans tous les cas, les actions suivantes doivent étre menées :

= concentration des développements urbains autour des futures haltes (Collonges-sous-
Saleve, Archamps) et gares (St-Julien) ;

» affinage des emprises nécessaires pour la réalisation du tracé et des gares, et
réservation des emprises dans les documents d’urbanisme (principe de précaution) ;

= réalisation d'une étude d'opportunité et de faisabilité du barreau Sud (y.c. les gares).

6.2.2 Reactivation de la ligne du Pied du Saleve pour le
transport voyageur d'agglomeération

Le potentiel de desserte voyageurs des centralités du Pied du Saléve a été identifié par la
plupart des équipes lors des études-tests PACA. La desserte des centralités locales de Veyrier -
Pas de I'Echelle et de Collonges-sous-Saléve ont notamment été proposées. Les deux se
trouvent sur la ligne Evian - Bellegarde, la halte de Collonges-sous-Saléve se situant également
sur le nouveau barreau Sud reliant St-Julien au coeur de [I'agglomération.
Toutefois a ce jour, la Région Rhone-Alpes n'a pas inscrit ce projet parmi les projets a I'étude du
CPER 2013-2020.

Opportunité

A long terme, la halte de Veyrier - Pas de I'Echelle représente une opportunité trés intéressante
pour le développement de la centralité transfrontaliere. La nouvelle halte voyageurs déplacée au
niveau de la station du téléphérique du Saléve et la nouvelle interface des bus urbains permet
de donner un second souffle au développement de cette centralité, développée dans un premier
temps autour de la requalification de la traversée de localité (RD12086).

La ligne du Pied du Saléve-Evian-Bellegarde a un nombre d'arréts intermédiaires trés restreint
(Thonon-les-Bains, Annemasse et St-Julien). L'arrét des trains de type "Grande Ligne" ainsi que
les quelques TGV empruntant actuellement cette ligne dans la modeste centralité
d'agglomération de Veyrier - Pas de I'Echelle, n'est pas envisageable et sa desserte n'est
réalisable que par l'introduction d'une nouvelle ligne d'agglomération de type RER.
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Les volumes de déplacement depuis le centre local de Veyrier - Pas de I'Echelle en direction de
des deux centres régionaux Annemasse et St Julien restent modestes a I'horizon 2030, méme
avec les nouveaux développements urbains prévus (environ 36'000 déplacements de personnes
par jour cumulés entre St-Julien - Collonges-sous-Saléve - Veyrier-Pas de I'Echelle - le Brouaz -
Annemasse, soit 18'000 déplacements par direction et par jour ; avec 30% de part TP, on obtient
5'400 déplacements de personnes par direction et par jour, totalement insuffisants pour justifier
une nouvelle ligne ferroviaire).

A Veyrier - Pas de I'Echelle, le potentiel de clientéle est en effet plutot orienté en direction du
coeur d'agglomération. La réalisation d'un raccordement entre la ligne du Pied du Saléve et le
barreau Sud et donc la constitution d'une nouvelle desserte RER reliant par exemple
Annemasse - le Brouaz - Veyrier-Pas de I'Echelle - Carouge-Bachet - Lancy-Pont-Rouge -
Cornavin présente par conséquent un potentiel d'usage plus important qu'une desserte
tangentielle.

S5aconngx-d'Arve

{/Bossey

Landecy

L ) .
T L A NR

Raccordement entre la ligne du Pied du Saléve et le barreau Sud a la hauteur de Bossey

Faisabilité

La desserte voyageurs du Pied du Saléve et de la centralité de Veyrier - Pas de I'Echelle par une
ligne tangentielle (type St-Julien- Annemasse) ou par une ligne plutét radiale (type Veyrier-Pas
de I'Echelle - Cornavin et Veyrier-Pas de I'Echelle - Annemasse) nécessite des investissements

Cahier n°61-1/ septembre 2011 2121228



d'infrastructures importants dont la pertinence doit encore étre évaluée de maniere plus
approfondie, notamment en regard du potentiel de fréquentation.

La mise en service d'une nouvelle ligne tangentielle nécessite la réalisation de plusieurs
infrastructures de croisements, voire méme la mise a double voies de I'ensemble de la ligne
entre St-Julien et Annemasse. La ligne a voie unique entre Annemasse et St-Julien est
aujourd’hui déja a sa limite de capacité avec le trafic voyageurs de type "Grande Ligne", mais
également a cause de l'important trafic marchandises sur cet axe.

La mise en service d'une nouvelle ligne de type radiale nécessite également des infrastructures
permettant une augmentation de la capacité de la ligne du Pied du Saléve, mais également la
réalisation du barreau Sud vers St-dulien et du raccordement de Bossey.

En outre, la création d'une halte voyageurs dans la nouvelle centralité émergente de Veyrier -
Pas de I'Echelle constitue une opération délicate et colteuse puisque la nouvelle halte doit étre
insérée dans un lieu déja bati trés contraint (espace libre trés limité, nécessité de restructuration,
démolition de béti ; la gare marchandises du Pas de I'Echelle est conservée).

Comme pour le barreau Sud vers St-Julien, la desserte voyageurs de la centralité de Veyrier -
Pas de I'Echelle est confrontée a des colts d'investissement a priori trop élevés par rapport au
potentiel de fréquentation pour justifier une réalisation a moyen-long terme. D'autres
infrastructures dans l'agglomération possedent a priori un potentiel de fréquentation nettement
plus élevé (par ex. bouclage vers I'Aéroport et liaison vers Gex) et que des interventions
extrémement colteuses dans les gares principales de Cornavin, Annemasse et de I'Aéroport
doivent également étre réalisées auparavant pour accueillir I'augmentation globale de I'offre
ferroviaire sur le réseau d'agglomération.

Recommandation

Au vu des volumes trés modestes de déplacements a I'horizon 2030, la priorité doit
vraisemblablement étre mise sur d'autres investissements ferroviaires dans
I’agglomération.

Dans tous les cas, les actions suivantes doivent étre menées :

= concentration des développements urbains autour de la nouvelle interface TP du
Saleve et de I'éventuelle future halte de Veyrier - Pas de I'Echelle ;

= détermination des emprises nécessaires pour la réalisation de la halte, et réservation
des emprises dans les documents d’urbanisme (principe de précaution) ;

= réalisation d'une étude d'opportunité et de faisabilité du développement de I'offre
ferroviaire sur la ligne du Pied du Saléve.

Cahier n°61-1/ septembre 2011 2131228

I T T I R N T R BT L R T I T T T I I A T I S R I I I I I S T I T I I S I T B}



Projet d’'"ageglo franco-valdo-genevois

6.2.3 Halte du Brouaz

La réalisation d'une nouvelle halte ferroviaire au Brouaz a Annemasse permet une desserte
supplémentaire d'un site stratégique par le réseau rapide TP d'agglomération.

Opportunité

En milieu urbain, des situations comme celle du Brouaz représentent des chances rares a
exploiter pour le développement du réseau ferroviaire RER. Cette halte posséde un véritable
potentiel avec a proximité des équipements publics de rayonnement d'agglomération, tel que le
parc du Brouaz, la nouvelle Clinique, le Lycée professionnel, la salle des fétes de Chéateau-
Rouge et la piscine. Dans le secteur d'influence de la halte il y a un potentiel significatif en
termes d'habitants et d'emplois. Le potentiel existant avec la réalisation du parc du Brouaz peut
trés bien étre complété par quelques opérations de densification et d'extension, notamment au
sud le long de la rue du Brouaz.

La création d'une halte au Brouaz permet également de poursuivre le développement d'une
superposition complémentaire hiérarchisée des transports publics d'agglomération et urbains. La
halte du Brouaz offre en effet a termes la possibilité de créer une nouvelle interface d'importance
autour du RER, de la boucle TP transfrontaliere et d'autres lignes de bus, ainsi que de la Voie
verte d'agglomération et du P+R d'entrée d'agglomération.

D'un point de vue ferroviaire, cette halte représente également un trés grand potentiel puisque
elle se situe a la convergence de deux branches du réseau ferroviaires : la ligne du Pied du
Saléve en provenance de St-Julien et la ligne de la Roche-sur-Foron en provenance d'Annecy
ou St-Gervais-les-Bains. Cette situation idéale dans le réseau rapide TP d'agglomération
ferroviaire permet a terme d'offrir une cadence de desserte trés élevée par superposition de
plusieurs lignes® cadencées.

Faisabilité

La réalisation de la halte du Brouaz nécessite la construction d'un passage dénivelé pour le
boulevard Lucie-Aubrac. Il s'agit de réaliser une nouvelle gare et d'organiser parallélement
l'agencement urbain a proximité dans un secteur urbain contraint (présence d'un cimetiére, de
divers bétis) avec le dénivelé provoqué par l'intersection avec le boulevard Lucie-Aubrac.

% Lignes desservant le Brouaz : Coppet - St-Gervais et Coppet - Annecy, ainsi qu'une éventuelle ligne du Pied du Saléve
(St-Julien - Annemasse ou Geneve - Annemasse via Veyrier - Pas de I'Echelle).
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Pour garantir I'efficacité du systeme, un développement de la capacité sur ce troncon a voie
unique est nécessaire. |l s'agit a minima de réaliser une deuxiéme voie au niveau de la gare
pour créer une voie d'arrét avec un quai pour les trains RER et pour offrir un nouveau point de
croisement avec les trains rapides et marchandises.

L'insertion d'une halte supplémentaire entre la Roche-sur-Foron et Annemasse pose dans
certaines situations un probléme en termes d'exploitation. Pour certains trains circulant sur cette
ligne, le temps nécessaire a l'arrét des trains au Brouaz devra vraisemblablement étre récupéré
ailleurs avec des mesures d'infrastructures permettant des gains de temps ou par la suppression
d'une autre halte.

Recommandation

En raison des opportunités offertes par cette halte située en milieu urbain et avec
un potentiel de desserte par plusieurs lignes RER, des études en vue de sa
réalisation sont a poursuivre.

Dans tous les cas, les actions suivantes doivent étre menées :

= concentration des développements urbains autour de la nouvelle halte du Brouaz ;

= détermination des emprises nécessaires pour la réalisation de la halte, et réservation
des emprises dans les documents d’urbanisme (principe de précaution) ;

= réalisation d'une étude d'opportunité et de faisabilité de cette nouvelle halte.

Cahier n°61-1/ septembre 2011 2151228



Projet d '’ o franco-valdo-genewvois

o
o
a

6.3 Principe de boucle transports publics

Le concept de transports publics proposé dans la synthése des deux PACA propose la mise en
service de plusieurs lignes de transports publics exploité en boucle parcourue & double sens. I
s'agit de la ligne de ceinture du cceur d'agglomération obtenue par bouclage des actuelles lignes
21 et 22, de la boucle TP transfrontaliére et de la boucle entre Collonges-sous-Saléve et St-
Julien.

Il existe différente maniere d'exploiter de telles boucles transports publics, dont deux sont
présentées ci-dessous.

Remise a Remise &

I'heure I'heure

Principe 1 : Boucle "interrompue” avec transbordement Principe 2 : Boucle "continue" sans transbordement
au point A

Principes d'exploitation d'une boucle transports publics

Principe 1

Ce principe de boucle comprend deux lignes, la ligne 1 (rouge) reliant le point A au point B et
vice versa sur l'itinéraire du haut et la ligne 2 (bleu) reliant également le point A au point B et vice
versa, mais sur litinéraire du bas. Au point B les lignes sont continues alors qu’au point A elles
effectuent un rebroussement.

Un méme véhicule est attribué a la ligne 1 du point A a B dans le sens horaire (en haut), lorsqu’il
arrive a B il continue sur le parcours de la ligne 2, en changeant alors de numéro, pour retourner
vers A, toujours dans le sens horaire (en bas). Une fois retourné a A, alors il effectue un
rebroussement pour effectuer le circuit inverse. Il parcourt donc la ligne 2 de maniéere antihoraire
jusgu’au point B, avant de nouveau prendre le numéro de la ligne 1 jusqu'a A.

Ce systeme est adaptable en fonction de la fréquence souhaitée sur les lignes (définition du
nombre de bus). Au démarrage du service, un véhicule va par exemple du point A partir vers B
dans le sens horaire (en haut) et un autre vers B mais dans le sens antihoraire (en bas).
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Avec ce systeme il est possible d’augmenter la fréquence d’une ligne qui circulera uniquement
sur le tracé de la ligne 1 ou de la ligne 2.

Ce principe permet une certaine souplesse d’exploitation grace a la possibilité d’augmenter la
fréquence d’une ligne durant les heures de pointe (ligne 1 ou ligne 2 ; par exemple la ligne la
plus sollicité par les usagers aux heures de pointe) en intercalant aux autres véhicules circulant
sur I'ensemble du systéme des véhicules circulant uniquement sur une seule des deux lignes
(rebroussement systématique au point A et B). Ce fonctionnement convient bien a un territoire
hétérogene (secteur avec densité de population différente sur la boucle, etc.).

Ce principe d'exploitation de boucle TP permet une offre de transports publics plus flexible et
donc plus proche des besoins de l'usager. En revanche, dans ce systéme, suivant le point de
départ et d’arrivée de l'usager, il peut étre contraint a effectuer un transbordement (point A). Cet
inconvénient est néanmoins tres relatif, puisque avec l'autre principe d'exploitation, bien que
l'usager ne soit pas contraint d'effectuer un transbordement, il doit rester dans un bus
immobile®®.

Principe 2

Ce principe de boucle comprend également deux lignes, une par sens de circulation. La ligne 1
circule dans le sens antihoraire et la ligne 2 dans le sens inverse (horaire).

Un véhicule est attribué uniquement a une ligne. Les lignes 1 et 2 passent par les points A et B
sans rupture de charge et toujours chacune dans leur sens. Chaque sens de circulation est
effectué par un ou plusieurs véhicules. L’exploitation de ce principe ne permet en revanche pas
autant d’adaptabilité que le premier principe, la boucle étant continue.

Cette configuration de boucle, permet au systeme de ne pas subir de rupture de charge, pour
l'usager c’est un confort, cela lui évite un transbordement. S’il passe par le point A, la ou
s’effectue la remise a I'heure, il n'a pas a changer de véhicule, mais doit néanmoins attendre
quelques minutes dans le véhicule immobilisé.

Ce fonctionnement s’adapte bien a un territoire homogene (densité de population équivalente
sur 'ensemble de la boucle, etc.).

% En un point du systéme (point A), quel que soit le principe d'exploitation, une remise a I'heure est nécessaire pour
garantir la tenue des horaires en cas de retard (I'horaire théorique est calculé avec une certaine réserve de temps) et
assurer une pause pour le chauffeur.
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6.4 Les remarques des partenaires
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Donnet Anne-Michéle (DCTI)

De: Thiebaud Stéphane (DCTH)
Envoyé: ‘ lundi, 28. mars 2011 12:20 -
A: Donnet Anne-Michéte (DCTI)
Cc: Leutenegger Bernard (DCTI}
Cbhjet: Paca GAS

Anne-Michele,

J'ai parcouru le rapport Paca GAS - version du 17.01.2011,
avec intérét puisqu'il représente une base précieuse pour la suite du travail du PDLGP - secteur Drize-Lac !

Chapitres 1, 2 et 3: RAS

“ Chapitre 4 Mise en oeuvre :

4.1.1 page 119:

- Je comprend mal 'existence du § sur le PSD Veyrier dans ce chapitre & vocation générale.
4.4 PSD:

- Je constate des différences entre llidentification, le nom et le périmétre des PSD,
entre ce rapport (fiches pages 160 et suivantes) et le PDcant. et ses propres fiches.

- PSD Ftoile / AA Nord : devient PSD Mica - Puiplige - Etoile-Gare

- PSD Gare de Chéne-Bours / plateau de Chéne-Bougeries : OK

- PSD Arve / Rte Blanche : pas retenu

- PSD Veyrier / Pas-de-'Echelle : devient Veyrier - Etrembipéres - Pas-de-'Echelle.

Je pars du principe que ce n'est pas un probiéme, chaque document a son autonomie :
PACA fait des recommandations, PDCant. confirme.

Au niveau du contenu de la fiche 1 pages 160161, deux incompatibilités & corriger :

- Secteur nord : Clarifier 'option traversée du lac. Lancer ensuite en partenariat Canton-Commune des études-test sur
des solutions aliernatives de développement de Puplinge.

- Traduire le projet retenu en Rlan-directeur-de-guartier image directrice, modifications de zones puis et Plans localisés
de quartier |3 ol ils sont nécessaires.

Plans : ,
- Plusieurs plans ne sont pas & jour. A signaler notamment :
- erreurs sur le tracé de la ligne trolleybus dans le secteur de Mon-ldee. s

Bonne journée.

Stéphane Thiébaud

Office de 'urbanisme
Planification directrice localisée et
mise en oeuvre des grands projets
Rue David-Dufour 5 - CP 224 - 1211 Genéve 8

T: 022 546 73 64 - stephane.thiebaud@etat.ge.ch
www.ge.ch/amenagement
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% 1|REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE
g Département de ['intérieur et de la Mobilite

Direction générale de la mobilité

EEpT

NOTE

De: Gérard Widmer et collaborateurs DGM

A Anne-Michéle Donnet et Dorothée Goscheschek

Date: 23 février 2011

Objet:  projet de rapport final PACA Genéve-Annemasse-Saléve (cahier 61-1), janvier 2011 - remarques
DGM

Copie: Rebecca Dougoud, Alexandre Prina

CONTENU DU DOCUMENT

Ce document recense les remarques générales et détailiées de la Direction générale de la Mobilité sur le projet de
rapport final PACA Genéve-Annemasse-Saléve (cahier 61-1), janvier 2011 dans le cadre de la consultation des
partenaires en vue du Copil du 7 avril 2011,

REMARQUES GENERALES

Le rapport final du plan de synthése du PACA Genéve--Annemasse-Saléve constitue une étape importante dans le
processus de programmation urbaine dans cette pariie de Iagg!omeratlon Il constitue une synthése du travail
conséquent fourni non seulement par les mandataires, mais auss par les participants aux divers ateliers, ainsi que
les collaborateurs des différentes administrations. _ _

Il est & relever la trés bonne qualité générale de la rédaction, ainsi que la bonne qualité des illusirations, Toutefois, la
partie mobilité fait l'objet de nombreuses répétitions entre les principes, les concepts, la mise en ceuvre, le perimétre
des infrastructures a étudier, les études complémentaires ef les annexes.

Sur le plan de la consultation, il est aussi indiqué que le rapport de synthése sera repris courant 2011 suite aux
échanges avec le schéma d'agglomération 2. Dés lors, nous nous pesons des questions sur la suile qui sera donnée
aux remarques de cette consultation avant la discussion au Copil. La DGM souhaite qu'it soit mis un point final a ce
rapport aprés cette consultation et le Copil, ce qui aura le mérite de clore l'exercice. Ensuite, si une deuxiéme version
du plan-guide doit &tre fournie pour la fin 2011, cela constituera le début de la démarche de mise & jour du plan-
guide. :

Sur la thématigue mobliité, les remarques générales sont les suivantes :
- Potentiels et phasage

Le PSYN détermine des potentiels nettement supérieurs aux ambitions aff chées dans le schéma
d'agglomération 1 (+53'000 habitants au lieu de +37'000 habitants et +15'000 emplois au lieu de + 12'000
emplms) Toutefois, i‘ana!yse mobilité n'aborde que de maniére irés superficielle la question de la capacité
des réseaux TC/TIMIMD a supporter i'augmeniatlon du nombre de déplacements générée par cefte
croissance plus forte, essentiellement des habitants. Si les changements de comportement modal attendus
se produisent, cela posera encore de maniére plus accentuée la question de la capacité du réseau TC &
"absorber” la demande de déplacements. A notre avis, il est nécessaire d'interroger le phasage de
l'urbanisation en fonction des phasages de mise en exploitation des nouvelles capacités des
infrastructures de transport.
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- #nofre sens, les propositions mobilité devralent s'appuyer sur une analyse des potentiels d'urbanisation et
une analyse de la demande de déplacements. Or, le rapport ne contient pas de présentation détailiée des
potentiels d'urbanisation (sauf aux pages 191-193). Si nous comprenons bien que la forme urbaine des
nouvelles urbanisations peut faire l'objet de plusieurs variantes, if faudrait que les potentiels soient présentés
selon un zonage relativement fin de maniére & pouvoir se faire une idée des potentiels de clientéle pour une
offre TC, ainsi que calculer des générations de trafic. De plus, nous trouvons dommage que l'analyse
sommare des volumes de déplacement figure en annexe et ne soit pas systématiquement utilisee par les
mandataires pour appuyer les propositions d'organisation des réseaux.

- fonctionnement du réseau TC et bus express

Dans ses principes de desserte TC d'agglomération, le rapport final mentionne a de nombreuses reprises
des bus express, comme compléments ou anticipations de développement ferroviaire. Si cette proposition
peut se comprendre dans le PACA GE3, elle est & notre sens inappropriée dans ce PACA qui dispose a
fhorizon CEVA d'un axe fort RER s'éclatant en étoile & partir d'Annemasse et d'axes forts de TG urbains,
avec le tramway et le trolleybus ot le bhns sur Annemasse.

- Latraversée du lac

II devrait &tre mentionné en introduction le positionnement du pian de synthése par rapport a fétude de la
traversée du lac et le lien avec le schéma d'agglo 2. En effet, certaines illustrations représentent le tracé de
l'étude cantonale, alors que d'autres ne le font pas. Au fil du texte, des allusions y sont faites, sans avoir une
réelle présentation du projet, de ses jonctions et de [étude de ses conséquences.

- Laraquette ferroviaire

La réalisation de cefte infrastructure indispensable pour le développement de laisons ferroviaires
diamétrales est toujours mentionnée & horizon 2030 par les mandataires. Du fait des contraintes posées
par les programmes d'investissements ferroviaires au niveau national, cet horizon parait iréaliste pour une
telle infrastructure en sachant que 'amélioration des capacités de la gare de Cornavin n'est pour l'instant
pas prévue dans la premiére étape de Rail 2030 pour de réalisations exploitables pour 2025.

- Mesures .

Pour améliorer la compréhension des mesures indiquées dans les recommandations, it serait utile de
distinguer entre les mesures déja inscrites au SA1, voire figurant dans I'accord sur les prestations 2011-
2014, de celles qui ne sont qu'au stade de 'ébauche ou celles pouvant étre proposées pour le schéma
d'agglo 2 a un cofinancement pour fa période 2615-2018.
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REMARQUES DETAILLEES

p.11

Il est indiqué que le plan guide “permet de vérifier la faisabilité du projet.” Le terme de faisabifité peut faire réference a
un stade de la procédure de planification d'une infrastructure, ce qui ne semble pas étre le sens souhaité ici. Des
précisions quant & la signification de vérification de la faisabilité sont demandées.

1. Le rappel du contexte

p.19 :

il est utilisé le terme de "métropole multipotaire”. Jusqu'a présent, il était toujours fait référence & f'agglomeération
multipolaire.

Il est indiqué que le Plan guide sera mis 4 jour chague année, sans que cela soit traité de maniére plus détailiée dans
la partie mise en ceuvre (chapitre 4). Nous nous posons la question de l'organisation de cette mise & jour et de ['utilité
de sa fréquence annuelle. 3

p.20 suite de fa démarche

It est indiqué que ce rapport sera repris courant 2011. Nous ne comprenons pas pour quelles raisons il ne sera pas
mis un point final & ce rapport aprés cette consultation, ce qui aura [e mérite de clore Fexercice. Ensuite, si une
deuxiéme version du plan-guide doit étre fournie pour la fin 2011, cela constituera le début de la démarche de mise a
jour du plan-guide.

il est ensuite indiqué que ce rapport doit permettre d'identifier "les études de faisabilité & conduire”. Du point de vue
de la DGM, ce ne sont pas que des études de faisabilité qui doivent étre menées, mais également des vérifications
de la pertinence de certaings propositions sous forme d'élude d'opportunité ou des études d'avant-projet pour avoir
une vision plus détaillée des colts financiers & indiquer dans le schéma d'agglomération 2.

Dans cette partie, il n'est pas fait mention des PSD et des études du SA2. En effet, it est tout & fait probable gue le
SA2 ne consiste pas que a un recollement des PACAs, mais que certains choix sont proposés entre les différentes
variantes proposées a 'échelle d'un PACA.

2. recommandations sur les principes

p.25 .

II est indiqué que I'architecte urbaniste a "fa vision spaliale du projef et qu'l méne 'équipe ... sans perdre l'essentiel
du concepf". La vision spatiale n'est pas le seut apanage de l'architecte-urbaniste et cette affirmation n'améne pas
grand-chose & la conduite de ce paca. Nous proposons qu'elle soit supprimée.

p.28
Ii est Indiqué que la ceniralité d'Annemasse "doif étre considérée comme un véritable confrepolds a celle de Genéve®.
Nous nous étonnons de cette logique d'opposition qui semble émerger de l'idée de contrepolds, alors que des
complémentarités sont plutét & proposer. Sur Fidéogramme et dans le fexte, il semble &ire dégagé une volonté de
diminuer le caractére transfrontalier de cette continuité urbaine qu'est les Trois-Chénes et agglomeération
d'Annemasse.

L @s espaces ouverls

p.32

comme mentionné ci-dessus, le renforcement de la centralité d'Annemasse doit également se concevoir par une
structuration transfrontaliére avec les Trois-Chénes et le futur quartier MICA.

p.33
pourquoi parler des édifices architecturaux de qualité dans les espaces ouverts ?
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Il est ensuite indiqué que l'enjeu du PACA est de proposer "...aux communes ...des réponses aux demandes des
~ acteurs économiques et des particuliers”. Nous proposons qu'll soit plutdt fait référence aux autorités du teritoire
concemeé, que ce soit & une échelle cantonale, intercommunale ou communale.

p.36/37

Il est indiqué qu'il est “nécessaire d'adapter les pratiques de mobilité afin de garantir une accessibilite de qualité...".
La question des capacités des réseaux de transport & faire face 4 la demande de déplacement devrait étre abordée
dans ce PACA, car la seule réponse sur 'adaptation des comportements n'est pas suffisante, si les capacités des TC
n'est pas adaptée, La question du phasage des urbanisations prévues en cohérence avec le phasage des
infrastructures de transport est cruciale.

Il est indiqué en note de has de page une estimation de [a croissance des déplacements pendulaires transfrontaliers
{entre +40'000 et 86'000 déplacements). Méme sila DGM n'a pas validé ces chiffres, nous trouvons non pertinent de
ne mentionner que ce type de flux. En effet, avec 265'000 nouveaux habitants, nous pouvons estimer enlre +900'000-
950'000 déplacements par jour supplémentaires & I'échelle de I'agglomération, ce qui donne une foute autre
dimension aux problémes des capacités des réseaux que les seuls flux pendulaires franchissant la frontiére franco-
suisse.

Il est indiqué qu'il faut "admefre des changements de comportement en matiére de déplacements”. S'agit-i
seulement admetire les changements de pratique ou plutdt les anticiper et les accompagner, voire les impulser ? Et
|la suite du paragraphe indique de "revoir certaines planifications feritoriales peu cohérente avec l'offre en transpoits
publics proposée”, cela doit-il se traduire dans ce PACA. Quels sont les planifications territoriales peu cohérentes
avec l'offre TC?

En bas de page, il est indiqué des parts modales qui correspondent aux pétales du tréfle et non au tréfle. Dans le
tréfle, en 2005/2007, les parts TIM, TC et MD sont respectivement de 50%, 12% et 38%. Dés lors, les objectifs
mentionnés paraissent extrémement ambitieux pour les TC, mais contraire aux tendances pour la mobilité douce.
Cette thématique mériterait une meilleure place qu'une seule note de bas de page.

3. Les concepts

p.41

L'affirmation selon laquelle "ce territoire tire parallélement son identité de fa complémentarité entre fa ville
d'Annemasse... et du couloir de FArve qui fe fraverse” est pour le moins étonnante, en tous les cas d'un point de vue
genevois.

p.42

Il est indiqué qu'Annemasse "...sYy affirme comme un centre urbain historique®. Le c6té historique peu paraitre
étonnant dans cette affirmation. A la suite, il est indiqué qu'il s'agit de “/a ville ot fon vit a la frangaise dans
l'agglomération”. Que signifie "vivre & Ia frangaise” ? A nolre sens, d'autres lieux de l'agglomération franco-valdo-
genevoise paraissent mieux & méme de symboliser une qualité de vie agréable dans un contexte urbain.

Environnement

p.45 et 55

Il est indiqué réseau de circulation douce (45) pms axes de déptacement doux (55). Pour faclliter la comprehensmn
nous proposons qu'il soit toujours fait référence a un “réseau de mobilité douce”.

. pd6
Sauf erreur de notre par, la photo du bas est prise & Crmx-de Rozon ef non a Veyrier,
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p.56

Le maillage de mobilité douce n'a pas pour seul objectif d'accéder "aux espaces de respiration de l'agglomération”.
C'est un des aspecis, mais d'autres comme le support de I'ensemble des déplacements quotidiens (achats, loisirs,
travalil, stc.) sont fout autant importants.

p.60 ,

Le premier paragraphe a trait au développement des TC et de la mobilité douce, alors que le chapitre traite des parcs
urbains et des espaces de respiration. Cela semble inapproprié, ou en tous fes cas redondant avec les pages
précédentes.

p.64 _

La formulation "imifer les flux de fransport passagers ..." nous parait étre en conlradiction avec le concept général de
mobilité et d'urbanisation. Il s'agit plutdt de structurer les réseaux routiers et f'urbanisation pour fimiter les nuisances
dues au trafic routier. |l ne s'agit pas de limiter les déplacements des personnes et des marchandises, mais de
restreindre les distances parcourues, les vitesses, etc. La structuration de l'urbanisation (activités en front de rue,
efc.) joue également un rdle primordial.

It est mentionné enstite que le modéle multimodal “permettra de définir les zones les plus affectées par furbanisation
et les infrasiructures de fransport”. || permet plutét de tester des infrastructures de fransport et les schémas
d'urbanisation pour estimer les flux de déplacement générés. C'est a partir de Ia et notamment des plans de charge
qui pourraient &tre produits que Festimation plus fine des nuisances peut se dérouler, mais ce n'est pas ce modéle qui
peut [e faire. :

Mobilité

p.67

it est indiqué le centre régional des Eaux-Vives, terminologie qui n'est & présent pas utilisée pour qualifier les Eaux-
Vives.

Pour le centre régional d'Annemasse, sa centralité s'articule & notre avis aussi sur le plan transfrontalier avec les
Trois-Chénes et MICA.

p.68 '

“Les rayons d'influence des gares et des haltes RER sont a considérer comme des rayons d'influence pour les
opérations d'urbanisation, mais pour les aires de chalandise pour les voyageurs, {influence de ces gares et haltes est
nettement supérieur aux 750m et 500m indiqués.

p.69/70

Selon a loi H 1 50, la vitesse commerciale de 18km/h dans est une moyenne sur I'ensemble de |a ligne, en tenant
compte du passage dans 'hypercentre, mais elle "doit” étre supérieure a 30 kmvh pour les lignes en site propre
intégré. Pour e TCMC, le tramway circule a prés de 60kmv/h sur certaines sections.

Le temps de parcours moyen des Genevois de 20 minutes est effectivement fa moyenne pour le micro-recensement
transport. Toutefois, cette valeur moyenne varie entre 18 minutes pour les habitants du centre-ville & plus de 27
minutes pour les habilants du périurbain.

p.71

Sur la carte du schéma de desserte régionale TP, nous demandons que soit ajouté fa mention "au-defa de 2030
De plus, rious demandons que I'axe Comavin - La Piaine soit indiqué au % d'heure (doubler fe trait), car le principe
est déja acté et les réalisations nécessaires sont déja a 'étude.

Les cercles de 6 kitométres sur la gare Cornavin et 1a gare d'Annemasse sont une vision frés géométrique des
réseaux de transport. Indiquer que 'éventuelle réactivation de la gare de Veyrier/Pas de I'Echelle se situe a 6 km du
ceeur d'agglomération est abusif, car le réseau nécessite un passage par Annemasse pour enstite se rendre au
ceeuyr.
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Nous ne comprenons pas pourquoi Annemasse est mentionnée comme plus distante, alors qu'un cercle de 6km y est
centré, De plus, pourquoi indiquer qu'une desserte RER y est nécessaire, alors que c'est le fondement du projet
CEVA, en service dés 2017 ? '

Un éventuel barreau sud (apres 2030) n'aurait que peu d'influence sur le territoire de ce PACA (ou alors seulement
aux marges pour Collonges), & moins qu'il ne soit orienté sur Annemasse, ce qui n'est pour finstant pas considéré de
la sorte par les mandataires.

p.72

Veyrier-Pas de 'échelle est considéré comme une centralité d'agglomération. Cette dénomination n'est pas ufilisée
pour l'instant dans le projet d'agglo.

Pour les bus rapides dans la Vallée de I'Arve, nous sommes surpris des propositions de deux lignes, étant donne que
la desserte ferroviaire sera considérablement renforcée a I'horizon CEVA. Une desserte par bus de Findrof parait
compréhensible defvers Annemasse et de/vers Bonneville. Toutefois, des liaisons Bonneville-Annemasse ou L.a
Roche-Annemasse sont clairement & orienter sur le réseau ferroviaire.

Pour le développement de bus sur faxe de la route de Thonon, cela ne rentre pas dans le cadre du PACA GAS, a
notre avis. Néanmoins, il ne faudrait pas indiquer la gare des Eaux-Vives corme destination, nous préférons la
formulation plus générale : centre de Genéve.

p.75

I{ est mentionné "une utllisation accrue de 'axe de fa route Blanche pour l'enfrée de Genéve". Clest déja le cas
actuellement. En effet, entre rte Blanche et douane de Moillesullaz, les flux TJOM sont de 13700 vfj pour
Moillesullaz centre 17'000 & Thonex-Vallard. Mais la plus grosse différence se situe aux heures de pointe, on observe
des 1'200 a 1'300 v/ a rte Blanche, contre seulement des 650 en enirée sur France et 360 v/h en entrée sur
Genéve. Le fonctionnement de ces postes est donc bien différent.

La diminution de capacité sur la rue de Genéve {et non route de Gendve) est propre a Annemasse, car limplantation
du tramway sur la partie genevoise de cet axe routier est déja effective.

Dans le méme paragraphe, il est fait référence & une hypothétique nouvelle jonction & Annemasse-sud et au
complément de jonction de la Milice {mise & I'enquéte en 2012, mise en exploitation prévue pour 2019). Ces deux
infrastructures sont a différencier et nous demandons qu'slles ne soient pas traitées conjointement.

Sur le complément de jonction, fa note de bas de page parait étre une lapalissade.

p.76

La question de l'opportunité d'une nouvelle jonction autoroutiére entre Annemasse et Archamps pourralt plus
simplement étre traitée en disant qu'elle ne répond pas au concept de mobilité pour Fagglomération et que fa
préservation de l'entité agricole et environnementale de Genéve-sud prime. Il n'est nullement lobjectif de créer une
nouvelle pénéirante routiére a cet endraoit.

Sur les exemples de mesures, il y aurait lieu de mentionner leur stade d'avancement. En effet, le complément de
jonction de la Milice est décidé, le pnnmpe de Ia route de liaison rte de Saconnex d'Arve - route d'Annecy est acté, les
études en cours. Une nouvelle jenctlon & Annemasse-sud n'est pas 4 nofre connaissance dans les planifications a
moyen ierme. :

p.77
Les paragraphes 2 et 3 semblent redondants.

L'étalement des heures de pointe ne peut pas étre considéré comme une maniére d'effectuer une accessibilité, mais
plutdt comme une conséquence de la pralique des déplacements des personnes et de la saturation des réseaux. A
notre avis, ce terme peut étre supprimé.

TP urbains
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il peut étre ajouté Rive & Cornavin et Bel-Air. Ce sont les 3 poles principaux du réseau TPG.

p.78 '

Nous avons du mal & considérer la haite de Veyner comme un point névralgique, méme a trés long terme, des TC. [i
pourrait s'agir d'une téte de ligne, connectée au réseau ferroviaire.

il est mentionné que le réseau d'axes forts est organisé pour assurer les fonctions de rabattement. Si cela peut certes
étre une fonction complémentaire, son objectif principal est la desserte rapide des axes d'urbanisation.

Il est mentionné que un fransbordement bus a tram est considéré de maniére négative par le client. La plupart des
études sur les clients des TC montre l'inverse, oli le tram est pergu de maniére positive. Ce sont plutot de
transhordements bus & bus qui sont mal considérés.

Dans le cadre de ce PACA, il est abusif de dire que le réseau rapide d'aggiomération est constitué du ferroviaire et
des bus rapides. C'est vraiment le réseau RER qui est & metire en avant dans ce teritoire.

p.80
L'axe fort de Frontenex et le fram vers Annemasse devraient éire réalisés de maniére concomitante et non
échelonnée.

p.81
Dans la note de bas de page, le terme "inadmissible” est a supprimer. Nous considérons que les arguments devraient
étre inversé, d'abord l'accés a l'offre ferroviaire plus large, puis les pertes de temps.

p.83

Le bouclage des lignes 21 et 22 était déja effectif il y a queiques années. Des questlons de confort d' exptmtat[on ont
conduit & scinder en deux la ligne. |l faudrait donc analyser si les conditions qui avaient conduit a ce choix sont &
présent modifiées. Une transformation de cet axe en tramway pourrait étre mise au conditionnel, & déterminer en
fonction des contraintes techniques, d'intégration au réseau et de potentiel de clientéle.

La référence aux Rues Basses est surfaite 4 nofre sens. Parler du ceeur de I'agglomération ou de I'hypercentre suffit.

p.84

Sur le schéma de la boucle TC, il serait intéressant d'indiquer des estimations de temps de parcours ainsi que les
endroits ot les connexions se font avec les autres lignes TC. De maniére générale, les exploitants TC n'apprécient
guére ce genre de systéme d'exploitation de lignes. Il faudra analyser de maniére plus détaillée Fopportunité de créer
un tel systéme d'exploitation pour des lignes TC dans ce secteur.

p.85
Laligne 1 du réseau TAC effectue déja son terminus & la gare de Chéne-Bourg.

p.87
Le rabattement sur Carouge-Bachet {essentiellement pour le tram) pourrait également &tre complété par un
rabattement vers Lancy-Pont Rouge, doté d'une meilleure offre femroviaire.

T

p.88
Les mandalaires indiquent gu'il s'agit de canaliser [es flux automobiles sur les réseaux adéquats sans apporter de
démonstrations de leurs capacités & absorber les flux de véhicules générés par les activités aciuelles et les
développements imaginés. La vérification des capacités du réseau routier devrait & notre avis constituer une des
recommandations du COPIL.
Le terme de « réseau struéturant de quartier » pose prob!eme du point de vue de la cemprehensmn de la hiérarchie
du réseau routier. A Genéve, il est dislingué entre réseau primaire, secondaire et de quartier. Le réseau structurant
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est le réseau prlmalre Une fois que I'automobiliste a quitté le réseau secondaire, il se retrouve dans le réseau fin de
desserte.

Le terme « traitement des cyclistes » pourrait étre remplacé par pistes cyclables ot bandes cyctables.

p.89
il est mentionné le réseau régional en orange, mais il n'est pas représenté sur lllustration. Sur celte-ci, i faudrait
indiquer en bleu fa route de la Capite

p.90

comme déja mentionné pour les remarques de la page 75, la forte diminution (& quantifier) de la rue de Genéve avec
Iimplantation du tramway ne concerne pas la partie genevoise de cet axe. Ainsi, la restructuration des penétrantes
vise avant tout & rendre cohérente fa hiérarchie fonctionnelle avec les capacités déja existantes.

Il est mentionné quie cette réadaptation est « conditionnée par fa résolution de la problématiqtie du noeud
t'Etrembiéres ». Cette formutation de conditionnement est abusive et nous ne comprenons pas en quoi la
modification de la hiérarchie sur Genéve serait conditionnée & cette problématique d’Etrembiéres. Nous demandons
que cela soit explicité, voire supprimé.

Sur la problématique annemassienne, nous sommes dubltatlfs sur la mise en place d'un ring de voirie prlmaire autour
d'Annemasse sans créer de nouveau barreau au nord de Ville-fa-Grand. Des précisions de la part des mandataires
seraient nécessaires.

Stationnement

p.92

La question de la limitation du stationnement pour les activités est effectivement cruciale. Nous demandons que soit
rajouté le fait que le canton de Genéve dispose déja de normes en la matiére pour toutes les nouvelles conslructions
(Réglement relatif aux places de stationnement sur fonds prwes L 5 05.10).

Le terme « usage de la vole publique » n'est pas assez précis. En falt, fa pofitique du stationnement doit s'atteler ala
définition des principes de gestion des places & usage pubtic, qui regroupent Ia voie publique et les parkings a usage
pubhc

p.93 :

Dans les actions & mener, il est indiqué comme premiére action la réaffectation de f'offre P+R proche des centres. Si
ce principe est effectivement admis, le phasage de la réaffectation dépend de la création de P+R plus en amont.
Ainsi, une réaffectation du P+R de Moillesullaz devrait étre coordonné avec la création d'un ou plusieurs P+R en
amont. Idem pour celui de Gendve-Plage (en dehors du périmétre de ce PACA} dont une éventuelle réaffectation
dépend du développement urbain prévu a la Pallanterie, voire de fa réalisation de fa traversée du Lac.

La formutation « F'offre en P+R doit &tre limitée de maniére & éviter un non-usage des TP » est & reformuler de
mantére plus positive. Plus généralement, il se pose la question de la bonne desserte TP en amont ou en aval des
secteurs. Les exemples de Tulette et de MICA sont justement ceux d’une bonne desserte en aval, mais pas en
amont. Dés fors, nous e comprenons pas pourquoi I'offre devrait étre limitée & 50 places. Le dimensionnement doit
étre estimé a partir des bassins versants de population concernés.

‘La note de bas de page sur le P+R de Veyrier est inexacte. Selon les données cients de la Fondation des parkings,
plus de la moitié des clients vient au contraire de Collonges-s/Saléve, Beaumont, Bossey, etc. De plus, un certain
nombre provient aussi de Monnetier, La Muraz, donc & priori sans utilisation de l'autoroute blanche.

La clientéle visée par les P+Rail n'est pas vraiment les usagers occasionnels, mais pluttt les pendulaires a longue
distance.

p.94
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Nous sommes surpris de voir mentionné des P+Rail a Veyrier et Collonges-sous-Saléve, mais pas a la gare des
Eaux-Vives ou a Chéne-Bourg.

Sur la question de normes de stationnement inférieures au réglement genevois dans le cas de création d'éco-
quamers le réglement prévoit déja des adaptations p0351bles Donc, nous demandons qu'il soit retiré le terme « ne
limpose ».

Dans les recommandations, est-ce que le COPIL devrait aller jusqu'a proposer une harmonisation des normes de
stationnement dans le territoire du PACA et Fadoption des mémes principes de stationnement des deux cotés de la
frontigre ? Nous pensons qu'une démarche en ce sens est souhaitable.

En compltément, nous proposons également que la question des mutualisations du stationnement dans les zones
d’actitivés d'Annemasse, ou plus généralement les zones d'activités, soit approfondie pour limiter les emprises du
stationnement dans ces zones et permetire la densification des activités. Des demarches de ce type sont déja
projetées a Genéve.

p.95 MD
If est indiqué qu'll s'agit d'inciter Fentier de la population a se dépiacer en modes doux. Une grande partie de la
population pourrait déja étre un bon début...

Le concept de ville des courtes distances est en effet souhaitable pour limiter les déplacements motorisés. Toutefois,
linfluence de la densité urbaine et de la mixité des activités dans les quartiers est & notre avis tout aussi cruciale que
les aménagements MD. Ainsi, ce n'est pas juste en développant des aménagements plus cohérents que la siluation
évoluera, mais surtout en donnant les conditions-cadre pour que des activités de proximité (commerciales, services,
culturelles, sportives, efc.) puissent se développer dans ces quartiers. '
Dés lors, nous proposons en troisiéme type d'interventions : le développement d’urbanisations denses et mixtes.

Il est indiqué que les liaisons structurantes d'agglomération sont importantes pour les déplacements rapides a
I'échelle de I'agglomération. L'échelle de I'agglomération nous semble trop grande pour les déplacements MD.
L'échelle du PACA ou plus sirement & l'interne des PACAS nous semble plus appropriée. En effet, au-dela de 10km,
le déplacement a vélo commence & n'étre plus aussi efficace, surtout pour des déplacements quotidiens.

p.101

Des mesures de franchissement MD de I'Arve entre le pont de Sierne et le pont de la D46 semblaient avoir été
proposées dans les études-tests. Pourquoi ne sont-elles pas retenues pour faciliter les cheminements piétonniers au
coeur de cet écrin qu'est I'Arve a cet endroit ?

4, Mise en ceuvre

p.121

Sur le phasage urbanisation, nous demandons qu'il soit distingué entre les opérations & dominante activités et les
opérations a dominante logements et qu'il soit également mentionné les nombres d'emplois ou de logements que ces
opérations représentent. En effet, le phasage mobilité devrait étre fait en cohérence avec la quantité de nouveaux
déplacements & « absorber », ainsi qu'avec le type de développement. Un nouvel emploi génére davantage de
déplacements motorisés qu'un nouvel habitant. De plus, un développement de zones industrielles ne va pas avair la
méme aire d'aftraction qu'un développement dans les organisations internationales par exemple.

hotizon 2016
1l est indiqué que les Grands Esserts devront éfre développés a environ 70% a cette échéance, ce qui semble
utopique en tenant compte des délais des procédures.

p.123
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horizon 2020-25 '

il est &tonnant de considérer un échelonnement de 5 ans pour cet horizon, ce qui n'a pas été fait dans les autres
" PACAS. ‘ . -

Pour les Grands Esserts, une réalisation a 100% & 2025 est ambitieuse.

p.125 ‘

Comme indiqué dans nos remarques générales, il ne peut & notre avis &tre uniquement fait le constat d'un potentiel
plus élevé que prévu, Une mise a I'échelle de l'agglomération est nécessalre afin de déterminer si ces potentiels
doivent effectivement atre approfondis, notamment au regard des capacités des réseaux de transport dans ce PACA.
La question du phasage de ces développements est cruciale.

A nofre sens, cette démarche doit &tre entreprise avant le lancement des psd afin de pouvoir déterminer de maniére
plus cohérente leur programme, La DGM demande que cela constitue une recommandation du Copil '

horizon 2020-2025

p.134

il est indiqué que la fréquence de lignes rapides d'agglomération sera augmentée, foutefols les frequences sont
indiquées & déterminer, Il serait utile d'indiquer d'ores et déja les fréquences de lignes régionales de la Vallée de
'Arve pour pouveir mieux estimer 'amélioration qui pourrat &tre proposée, en la comparant  la demande estimée.

p.135 : :

{l est mentionné que les usagers de la gare biface seront génés par les transbordements trop longs. Cette affirmation
mériterait d'étre mieux étayée pour faciliter sa compréhension. Sile franchissement de la gare d'Annemasse se
révélait trop compliqué & mettre en ceuvre, une solution de terminus de lignes a la gare est-il envisagé ?

pi36 '

dans le texte, remplacer *Finalement, la ligne urbaine structurante Les Evaux - Onex - Carouge-Bachet - Troinex est
prolongée dans la commune de Troinex par une boucte sur fextrémité de son parcours pour desservir les nouveaux
quartiers.” par la ligne urbaine structurante Les Evaux - Onex - Carouge-Bachet - Troinex est prolongée dans la
commune de Troinex par la route de Moillebin pour rejoindre le P4R de Croix-de-Rozon. Une ligne TC structurante
refiant le P+R Etaile, la gare CEVA du Bachet, passant par la route de la Chapelle puis la route d'Annecy pour
rejoindre le P+R Croix-de-Rozon, est mise en place. '

p.137 _ _

la boucte de fa ligne sur Troinex est & remplacer par une ligne qui passe par route de Troinex - chemin Jacques
Ormond - route de Molllebin et route d'Annecy jusqu‘au P+R de Croix de Rozon {cf concept multimodal Genéve Sud).
idem & Fhorizon 2030 et 2030+

p.138 horizon 2030 o

Comme mentionné ci-dessus, la variante « raquette » de développement ferroviaire ne devrait pas pouvoir étre
réalisée & Phorizon 2030 en raison de sa non-Inscription dans le programme d'investissement national Rail 2030. A
cet horizon, seule Famélioration des capacités en gare de Comavin et la gare de Chatelaine, ainsi que les
améliorations des capacités sur la ligne de La Plaine pourront étre réalisées. :

L.a note de bas de page 41 est déja mentionnée a la page 81.

pi43

L'explication de la maitrise du TIM est erronée : certes c'est une bonne mesure pour les traversée de localité ou le

* miliet urbain, mais avec les développements prévus on ne peut pas simplement compter sur le fait que tous les
nouveaux futurs déplacements se feront en TC ou en MD. C'est se cacher le probléme et utiliser fa solution de facflité
‘en disant que la mise en place des mesures d'aménagement et de gestion de trafic répondra aux besoins de
déplacements routiers dans 20 ans. A court terme, on pourrait encore l'envisager, mais pas en 2030 avec tous les
développements prévus et avec la situation aux HP que f'on connait dans ce secteur. Ne pas construire de nouvelle
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route, c'est siir que c'est moins cher, mais on ne peut pas dire que l'on maintiendra le méme niveau d'accessibilité
TIM voire qu'on 'améliorera en se basant simplement sur le fait qu'on va restreindre la voiture et mettre tout le monde
dans les TP et la MD. !l faut revoir ce chapilre 4.3.2 et avoir une analyse plus cohérente de I'horizon 2030 pour
organiser la mobilité, d'autant plus qu'aucun mode lourd ferré ne sera mis en place au Sud du Canton & cet horizon.
Non seulement il faut promouvoir les TC, la MD, les aménagements pour réduire les nuisances dans les localités,
mais aussi le développement éventuel de nouvelles liaisons routiéres pour parvenir & libérer de l'espace pour les TC,
la MD et les modérations tout en maintenant accessibilité TIM dans ce secteur.

Nous demandons que soit retiré 'exemple de la liaison 2 des infrastructures de Genéve-sud, car elle doit encore faire
l'objet d'une étude multicritéres d'opportunité, comme mentionné d'ailleurs par le mandataire & la page 151.

1144
wr la carie, mettre en bleu la route de ta Capite et la route de Frontenex

p.146 ‘ _

La problématique de |a requalification de la rd 1206 dans Veyrier — Pas de {'Echelle est toujours mentionnée en
omettant celle de la route du Pas de I'Echelle sur la commune de Veyrier. Nous demandons que ces considérations
sur tes requalifications soient ajoutées. '

p.147
Les communes concernées par la jonction de la Milice sont essentiellement Plan-les-Ouates, Lancy, Troinex,
Carouge et Veyrier.

n.148 ‘ :
Il est mentionné que la synthése « accepte » le complément de jonction de la Milice (prévu pour 2019). Cela figurait
comme un invariant dans le cahier des charges. Il n'est donc pas nécessaire de Faccepter.

p.150

Recommander un complément au sud de fagglomération annemassienne parait anlicipé au regard de l'absence
d'étude de faisabilité et d'analyse poussée de son opportunité. Nous proposons de recommander plutét la réalisation
d’une étude de faisabilité et d'opportunite.

Il est de plus mentionné que ce complément devrait élre intégré a I'stude OFROU sur la suppression des goulels
d'étranglement & Genéve. Cela parait iméaliste qu'un office fédéral éludie une infrastructure entiérement sur sol
frangais. Ce serait plutdt aux auforités frangaises compétentes d'étudier cela dans des délais compatibles avec
I'étude OFROU. :

p151

revoir le tracé de la liaison entre la rte d'Annecy au niveau de la route de Moillebin et la rte de Pierre Grand non loin
de la fronfiére.

Modifier : "La réalisation de fa route de fiaison route d'Annecy - route de Pierre-Grand au Sud de Troinex vise
principalement & permettre un accés plus direct & Fautoroute via fa jonction de la Milice depuis le sud de Troinex et

~ par conséquent a limiter le trafic de transit et les nuisances li¢es au TIM au coeur du village de Troinex et de Croix-
de-Rozon en canalisant le trafic sur cette liaison.” _

Supprimer : "Cependant pour les communes de Veyrier et de Troinex, les grands flux de déplacements sont orientés
en direction du coeur d'agglomération. La demande en déplacement dans le sens est-ouest est nettement plus faible,
méme suite 2 la réalisation d'une jonction compléte & la Milice. Une infrastructure structurante dans le sens Est-ouest
ne répond donc pas & un besoin important de déplacements.”

Remplacer par « Cefte liaison est plutot orientée Nord-Sud et vise & canaliser le trafic transfrontalier qui percole dans
ce secteur (notamment dans Troinex et Croix-de-Rozon) et & capter une partie du trafic de Veyrier Ouest et du Sud
de Troinex ».

PSYNGAS_rapp final_remarquesDGM_v20110223.doc ' 1



p152 :

Modifier : "En matiére de mobilité, la pertinence de cette Infrastructure d'évitement n'est a l'heure actuelle pas
démontrée. La charge de trafic sur I'axe principal du réseau routier en traversée de Troinex est de environ 12'000
véhicules par jour, et le trafic aux douanes arrivant sur Croix-de-Rozon est de 5000 et 9000 véhicules par jour. Ces
trafics ont vocation & augmenter ; des mesures d'aménagement du réseau routier sont donc & entreprendre pour
résoudre le probléme de nuisances générées dans Croix-de-Rozon et Troinex, et l'opportunité de créer une nouvelle
voie entre route d’Annecy et route de Plerre Grand est & étudier pour canaliser le frafic, diminuer les charges en
traversée de Troinex et Croix-de-Rozon tout en ne dégradant pas 'accessibilité TIM du secteur de Genéve Sud. Il est
par conséquent recommandé de répondre aux problémes de nuisances liées au TIM par des mesures
d'aménagements (maitrise du TIM, mesures de modération) et de requalification de la voirie et de fespace public,
tout en étudiant Fopportunité de créer une nouvelle liaison, :
Dans la commune de Troinex, au niveau des éventuels compiéments du réseau viaire & réaliser, il est recommandé
d'opter pour une approche coordonnée urbanisation-valrie qul soit au service du projet urbain. C'est-a-dire de prévoir
uniquement des extensions du réseau viaire qui sont en lien avec le développement des nouveaux quartiers de
Trolnex Identifiés dans la présente synthése."

p.153
Nous ne percevons pas de différence entre les 2 illustrations.

Stationnement

p.155

De maniére générale, nous nous étonnons que les P+R solent f'unique thématique stationnement traitée du point de
vue des reahsatlons Que se passe-t-il pour d'éveniuels projets dans Annemasse ?

Nous ne comprenons pas pourquoi le P+R de [Etoile est mentionné ici ? Son éventuelle réaffectation devra étre
imaginée en fonction du développement du PAV, siirement pas & 2016 ?

Le P+R de Sous-Moulin est déja partiellement affecté & d'autres usages que le P+R {parking de destination pour le
centre sportif). D'éventuelles nouvelles réaffectations & 2030 devraient étre imaginées en coordination avec des
développements d'infrastructures de transport collectifs et la problématique de la traversée du Lac.

PSD

p.159

Pour ia partle PSD, nous reprenons trés largement les remarques DGM de la consultation du plan directeur cantonal
sur ces fiches.

De maniére générale, le travail sur les psd devra étre structuré et priorisé en fonction des ressources humaines et
financiéres qui pouitont étre mobi!isées dans les différentes directions. :

Pour anticiper cela, les récentes discussions enitre OU et DGM font apparaitre dans la démarche de mise en ceuvre
de ces psd la nécessité de considérer de maniére globale plusieurs psd et de commencer la démarche par une pre-
programmation urbaine et une conception multimodale de 'accessibilité de maniére & pouvoir disposer d'une pré-
image directrice sur laquelle pourront s'appuyer les études mobilité indiquées dans le psd. Nous demandons que
lindication des démarches de plusieurs psd (cf. remarques psd par psd) soit modifiée en ce sens.

1. PSD Etoile / AA Nord

La consultation du PDC faisait référence au PSD MICA - Puplinge - Etoile-Gare. La formulation de lafiche et la
récente présentation du PSD en Copro le 22 février 2011 ne dénote pas une trés grande considération
transfrontaliére de ce psd, De plus, la fiche est considérablement différente de celle mise en consultation pour le
PDC.
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Nous proposons de compléter ces contraintes par la thématique de la tarification zonale des iransports collectifs qui
pourrait dissuader les habitants de Puplinge et de Thanex de prendre [e frain & la gare d'Annemasse, car ils devraient
"payer” une zone supplémentaire par rapport 4 la gare de Chéne-Bourg. Cela pourrait notamment affecter la clientéle
pour le prolongement de la ligne de frolleybus de MICA vers la gare d'Annemasse.

Dans fa démarche de mise en ceuvre, comme mentionné pour d'autres psd, les récentes discussions entre OU et
DGM font apparailre la nécessité de considérer de maniére globale plusieurs psd et de commencer la démarche par
une pré-programmation urbaine et une conception multimodale de I'accessibilité de maniére & pouvoir disposer d'une
pré-image directrice sur laquelle pourront s'appuyer les études mobilité indiquées dans le psd. Pour ce PSD, nous le
considérons de maniére conjointe avec celui de Chéne-Bourg et du grand projet MICA.

Nous demandons que la démarche du psd soit modifiée en ce sens.

Dans les projets liés, if devrait étre ajouté le bareau routier MICA et la thématique de fa boucle TC proposée par les
mandataires. ‘
De plus, nous nous étonnons de ne pas voir mentionné MICA2, voire MICA3.

2. PSD Gare de Chéne-Bourg
Sur les thémes, fa question du rabattement TC sur la gare de Chéne-Bourg devrait étre ajoutée.

Dans la démarche de mise en ceuvre, comme mentionné pour d'autres psd, il y a nécessité de considérer de maniére
globale plusieurs psd et de commencer la démarche par une pré-programmation urbaine et une conception
multimodale de 'accessibilité de maniére & pouvoir disposer d'une pré-image directrice sur laquelle pourront
s'appuyer les études mobilité indiquées dans le psd. Pour ce PSD, nous le considérons de maniére conjointe avec
celui de MICA-Etcile Annemasse et du grand projet MICA.

Nous demandons que la démarche du psd soit modifiée en ce sens.

3. PSD Arve-Rte Blanche

Pas de remarque particuliére, si ce n'est que la couverture de |'autoroute n'est pas forcément une alternative & un
boulevard urbain, notamment en termes de phasage et d'autorités compétentes. La problématique des
franchissements (dénivelé important, effet de coupure) ne concerne pas que la commune de Gaillard, mals aussi la
partie genevoise. ‘ '

Des enjeux de structuration d'un axe fort TC devrait éire égalemént mentionnée.

4. PSD Veyrler - Etrembiéres / Pas de I'Echelle

La problématique de la requalification de la RD 1206 dans Veyrier - Pas de [Echelle est toujours mentionnée en
omettant celle de la route du Pas de 'Echelle sur la commune de Veyrier. Nous demandons que ces considérations
sur les requalifications soient ajoutées. .

La problématique de la réactivation de la gare se pose trés vraisemblablement au-dela de 2030, voire 2040. Dés lors,
il est certes important de réserver des possibilités d'éventuellement déplacer la gare, mais cela ne doit pas élre un
frein ou une condition & une réflexion sur le développement de cette centralité locale.

Périmeétres d'infrastructures 4 étudier

p.176

De maniére générale, nous ne comprenons pas bien le rdle de cette partie. Les éléments traités paraissent
redondants avec ceux aux pages 147 & 154.

Pour le complément de jonction Milice, le début des travaux est 2017, la mise en service 2019.

p.184
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L'axe Frontenex n'est pas le barreau manquant pour relier MICA. Il doit sirement étre fait référence ici au barreau
MICA, mais qui a pour vocation de structurer les flux dans cette portion de termitoire.

p.185

Modifier "14. Liaison route d'Annecy - rqute de Pierre-Grand

L'objectif de cette lialson est d'éviter de{surcharger les axes rouliers fraversant le centre de Troinex et de soulager
Croix-de-Rozon en reportant le trafic frontalier sur la douane de Pierre Grand par la réalisation d'une route de
contournement et permettre un accés plus direct a fautoroute via la jonction de la Milice depuis la Plaine de Genéve )
Sud. : '
Une étude d'opportunité est nécessairs, car la pertinence de ce projet n'est pas démonirée. Les charges de trafic ne
justifient aujourd'hui pas la réalisation d'une nouvelle route de liaison| mais les développements prévus vont
fortement impacter 'évolution globale du trafic dans le secteur de Genéve Sud I existe aussi un risque d'uns
percolation Est-ouest 4 travers Genéve Sud entre la RD1206 & Veyrier et 'autoroute (jonction de la Milice) ce qui
nécessite des mesures d'accompagnement.”

Etudes complémentaires
p.186
1. pourquoi le barreau MICA est a étudier de maniére complémentaire ?

7. Développement de l'offre ferroviaire

IF est mentionné que l'offre ferroviaire "reste trés modeste...". S'il est vrai que [es améliorations du réseau ferroviaire
sont nécessaires et gu'elles ne vont pas se limiter & la création du CEVA, il est particuliérement mal venu de qualifier
" en ces termes le réseau ferroviaire. Nous demandons que cela soit retiré.

11. Goulet d'étranglement de Genéve ouest

L'étude de la suppression du goulet d'étranglement de Genéve ouest est sous pilotage de 'OFROU et a commence
en décembre 2010. Les interventions sur le réseau autoroutier frangais ne sont pas mentionnées dans le cahier des
charges. :

13. Etude de structuration du réseau routier de Genéve-sud
Cette étude est en cours.

p.195

Comme remarque générale, il serait utile que les réseaux proposés soient étayés par des analyses de volumes de
déplacement & "absorber”, donc de potentiel de clientéle. I serait également utile que des considérations sur ies
capacités des réseaux TC solent établies pour déterminer si 'offre imaginée pourrait répondre a la demande
attendue.

De méme, it serait utile de produire des illustrations plus expiicatives que celle de fa page 197,
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REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE
Département de la sécurité, de la police et de 'environnement

Office de I'environnement

DSPE - OdE DCTI - Office de l'urbanisme
Ch. de la Graviére 6 Planification directrice cantonale et

1227 Les Acacias

régionale

Madame Anne-Michéle Donnet
Cheffe de projet

Rue David-Dufour 5

12056 Genéve

N/réf. ! SF/DCA - PACA Genéve-Annemasse-Saldve - projet

de rapport final 17.01.2011

Genéve, le 17 mars 2011

Concerne : PACA Genéve - Annemasse - Saléve - Remarques sur les cahiers n° 61.1

et 61.2 - versions provisoires du 17.01.2011

Madame,

Nous avons pris connaissance des cahiers n° 61.1 et 61.2 relatifs au projet de rapport final
(versions provisoires du 17.01.2011) du PACA Genéve - Annemasse - Saléve et vous prions
de trouver ci-dessous les remarques de 'OdE,

Principes, concept et mise en csuvre (cahier 61 )

1.

P. 51 : Ajouter dans les fonctions du site des carrieres du Saleve: “(...) En paralléle a la
réhabilitation du site et de ses nouvelles fonctions d'ordre culturel, il est impératif
de maintenir une plateforme de recyclage des déchets inertes notamment pour le
traitement des matériaux d'excavation. En effet, le site des carriéres est trés bien
placé, a proximité des lieux de développement et du réseau routier et autoroutier.”

P. 64 : modifier la recommandation RE3.3 de la maniére suivante: "Lutter contre les
nuisances produites par le trafic motorisé, Limiter les flux de trafic motorisé liés
aux transport des personnes et aux livraisons, principaux responsables des
nulsances sonores, de la pollution de I'air et de I'émission de gaz a effet de serre. "

P. 84 : Modifier le paragraphe suivant la RE3.3 :

"Le projet PACA...L'exploitation du modéle muitimodal de transport & I'échelle de
I'agglomération doit permettre d'identifier les zones .soumises 3 des impacts
relatifs & la pollution de I'air ou aux nuisances sonores et nécessitant une
intervention : mesures d'assainissement, modification du projet, adaptation de
'affectation,..." -

P. 64 ; Modifier le iitre du paragraphe "limiter les incidenc_es...." De la maniére suivante
. "Préserver les ressources naturelles locales des incidences du développement
de l'urbanisation et en favoriser I'utilisation durable".

Office de l'environnemant » Chemin de la Graviére 6+ 1227 Les Acacias
Téléphone 022 388 80 30 + Fax 022 388 64 5% « www.ge.ch
Ligne TPG 11 - arrét Queue d'Arve



PACA Genéve-St-Genls-Gex .
Remarques sur les cahiors n° 81.1, 81.2, 81.3 et 81.4 - versions provisoires du 21.12.2010

Page : 2/2

5.

10.

11.

12,

13.

14.

15.

P. 64 ;: Remplacer le paragraphe "Le terme d'empreinte écologique....” Par celui-ci: "
Les ressources naturelles du territoire sont indispensables pour assurer un
développement durable de 'agglomération. Elles sont source de services rendu
que I'on peut classer en trois groupes:"

P. 64 Supprimer la note de bas de page n°4.

P. 65 : Modifier la phrase: " Une série de propositions permet d'envisager la réduction
des impacts sur I'environnement dans une vision de développement durable de
l'agglomération."

P. 65 : Modifier dans la liste des propositions favorisant la réduction de 'empreinte
écologique: " Limiter la consommation d'énergie fossile...véhicules individuels. Faire la
promotion de l'utilisation durable des énergies renouvelables locales."

P. 91 RM 2.3 Modifier la derniére proposition de la maniére suivante: "Respecter les
exigences légales en matiére de protection contre le bruit et la pollution (en
suisse, Ordonnance fédérale de protection contre le bruit (OPB) et ordonnance
sur fa protection de I'air (OPAIR)) et améliorer I'ambiance sonore.,”

P. 117 : Deuxiéme paragraphe, ajouter a la fin: * De plus, une certaine ségrégation
des affectations (locaux de bureau et d'exploitation en front de rue, logement dans
un environnement plus calme et entreprises génantes isolées) permet de limiter
les contraintes et de garantir le respect des exigences légales, en matiére de bruit
notamment, tout en garantissant une bonne "qualité de vie"",

P. 124 : dernier paragraphe, ajouter: * ...sur le secteur en cours d'exploitation, une
étude...et/ou sportive tout en maintenant une plateforme de traitement et de
recyclage des matériaux inertes."

P. 169 PSD 1, 2, 3 et 4 Ajouter dans la partie "contrainte” des fiches: ' Prendre en
compte la protection de la population et de l'environnement contre les accidents
majeurs, notamment en lien avec le transport de marchandises dangereuses et
avec le développement d'urbanisation & proximité de conduites (oléoduc et/ou
gazoduc) ou d'entreprises soumises & I'OPAM." '

P. 161 : PSD -1 Modifier le point en haut de page de la maniére suivante: " Elaborer &
I'échelle du périmétre du PSD un concept énergétique territorial intégrant
notamment I'opportunité d'utiliser les ressources de la géothermie profonde."

PSD 2, 3 et 4 Ajouter dans la partie "action" de la fiche: " Elaborer & I'échelle du
périmétre du PSD un concept énergétique territorial."

P. 167 PSD 4 Ajouter dans la partie "enjeux" de la fiche; "maintenir sur le site des
carrieres du-Saléve une plateforme de traitement et de recyclage des matériaux
inertes intégrée au projet de réhabilitation du site."

Nous attendons qtﬁe les demandes ci-dessus soient effectivement intégrées au rapport final
du PACA Geneve - Annemasse - Saléve et que ce dernier nous soit transmis en vue de sa
- validation finale.

En vous souhaitant bonne réception de la présente, je vous adresse, Madame, mes

meilleures salutations.

Daniel Ch&mbaz
Directeur général

préavis dge rapport final - 25 01 2011 (2).doc
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DCTI

Madame Anne-Michéle DONNET
Cheffe de Projet

Projet d'Agglomeération franco-
valdo-genevois

Case postale 224

1211 GENEVE 8

N. Réf. MP/pa Puplinge, le 18 février 2011

Périmétre d'Aménagement Coordonné d'Agglomération Genéve Annemasse
Saléve — (PACA Genéve — Eaux-Vives — Annemasse et PACA Piémont du Saléve -
Arve réunis)

Chére Madame,

Votre courrier du 21 janvier 2011 concernant I'objet mentionné en titre nous est bien
parvenu et a retenu notre meilleure attention.

Pour y faire suite, nous nous plaisons a relever la clarté et la grande qualité de ce
rapport, qui, d'une maniére générale, refléte les travaux menés depuis 2007 dans le
cadre du PACA. L'engagement important des chefs de projets et la précieuse
collaboration de mandataires extérieurs sont a nos yeux des éléments clefs dans ce
résultat. De méme, nous avons vivement apprécié le processus participatif de la
démarche PACA qui a permis & nos élus et de nombreux citoyens d'exprimer leurs
points de vue, leurs attentes et leurs préoccupations.

Nous relevons avec intérét les recommandations du College en matiére de paysage,
qui préconise de fixer une limite claire et pérenne a la ville compacte et de renforcer les
divers paysages dans leurs caractéristiques et multiples fonctions au-dela de cette
limite.

D'un point de vue transports individuels motorisés, nous partageons la vision du PACA,
qui "prévoit de diminuer aussi sur cette partie d’agglomération la pression générale du
trafic et de dissuader le trafic de transit. La diminution de la pression du trafic dans les
quartiers se réalise grace au report modal (sur la MD et les TP) et grace aux
compléments et développement de jonctions (nceud d’Etrembiéres élargi, jonction de la
Milice) et de nouveaux accés traversant des secteurs moins sensibles. La dissuasion
du trafic de transit se réalise en renforgant 'usage des autoroutes de contournement
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grace a des contréles d'accés et des mesures généralisées de priorités TP-MD et de
moderation sur 'ensemble des secteurs urbains du PACA."

D'un point de vue plus spécifique a la commune de Puplinge, bien que le résuitat soit
dans l'ensemble positif, il est toutefois plus contrasté. '

En matiére d'urbanisation, nous apprécions que les projets communaux présentés dans
notre plan directeur communal, et pour lesquels nos infrastructures actuelles sont
adaptées, soient confirmés et que ce développement s'inscrive comme village consolidé
en respect de sa substance historique. : '

Plaine agricole de Vandoeuvres/Puplinge

Nous relevons avec satisfaction que le PACA a identifié la zone agricole de
Vandoeuvres/Puplinge comme un des espaces ouverts & préserver tant que possible
en confortant ses fonctions agricoles et naturelies actuelles. Sa reconnaissance comme
‘espace de respiration" susceptible d'accueiilir des flux modérés d'usagers est
parfaitement compatible avec le projet agro-environnemental du Paradis que nous
menons actuellement avec les communes de Presinge, Choulex et Vandoeuvres. Ce
méme périmétre devrait, & notre sens, &tre mentionné dans la liste des fenétres
paysagéres pour la vue exceptionnelle qu'il offre sur les Alpes. Les nombreux
qualificatifs utilisés pour définir ce périmétre, entre la Seymaz et le Foron le long de la
route de Mon-Idée, confirment la valeur et la justesse de I'analyse des bureaux KCAP,
Talagrand et Rolinet, qui proposent d'arréter I'extension de I'urbanisation a la route de
Mon-idée. Un point de vue que nous partageons pleinement et qui, n'a pas pour nous le
sens d’un rejet de la ville mais d'une ouverture de la campagne aux citadins.

Malgré ces nombreux éléments militant pour un traitement naturel et de mise en valeur
du paysage de ce périmétre, le projet MICA 2, en contradiction avec les points
mentionneés ci-dessus, est toujours présent dans ce rapport. Cet état de fait insinue un
doute concernant l'examen attentif des projets d'extension urbaine en zone non batie

(p.35).

Nous adhérons entiérement au volet proposant de maintenir les conditions
d'exploitation agricole et de reconnaitre la multifonctionnalité des espaces ouverts et
souhaiterions ajouter "ie secteur viticole de Corniére sur Puplinge" aux zones agricoles
spécialisées {p.50). Dans la méme veine, "Structurer le paysage par un maillage vert
connecte au grand paysage, dont I'armature végétale se compose de la pénétrante de
I'Arve et de Pinchat, des berges et espaces agricoles le long de la Seymaz et du Foron"
correspond & une lecture de site identique a celle que nous défendons depuis de
nombreuses années.

Hydrologie

L'intégration du réseau hydrographique dans I'aménagement du territoire revét pour
Puplinge une dimension particuliére. En effet, notre commune a fait les frais
d'inondations plus ou moins importantes dans son passé et reste toujours méfiante
lorsque le Foron est en crue. Nous avons noté avec satisfaction que cet élément était
pris en compte dans ce rapport et insistons sur son importance concernant le Foron. |l
est essentiel de poursuivre la mise en ceuvre "de la création de zones d'inondation
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controlée a Ville-la-Grand au lieu dit Marsaz, & Corniére sur la commune de Puplinge,
au droit du projet MICA 2, pour éviter les risques aval lors des crues d'occurrence
centennale”.

Le fossé qui devrait relier la zone d'inondation de Mon-Idée a la Seymaz devrait se
situer le plus proche possible de la route de Mon-idée. Il pourrait ainsi étre le premier
élément du couloir vert prévu dans le plan directeur cantonal sur le périmétre MICA.

Transports

Nous constatons avec satisfaction la disparition d'un nouvel axe routier important de
Ville-la-Grand vers Puplinge au niveau du pont de Corniére (qui faisait l'objet de notre
courrier du 26.11.2010), remplacé avantageusement par le "péricentrique”
d'Annemasse.

La création de P+R de petite taille en frange d'agglomération (MICA) pour privilégier les
grandes réalisations le plus en amont possible répond entiérement a la crainte d'un
accroissement du trafic dans notre région en liaison avec la mise a disposition d'une
offre de stationnement surdimensionnée. '

Nous ne sommes pas convaincus par l'attractivité de la gare d'’Annemasse comme pdle
de transports publics pour les habitants de Puplinge se rendant au centre-ville de
Genéve. Nous imaginons plus aisément un trajet en direction de la gare de Chéne-
Bourg pour prendre le CEVA ou vers Thonex pour poursuivre un trajet en tram.

La lecture du plan concept TIM horizon 2030 n'est pas évidente au niveau des deux
portes de localité se trouvant sur la route de Jussy (contournement de Puplinge), ne
devraient-elles pas plutdt se trouver sur les routes d'accés au village, ou est-ce que cet
emplacement indique que dés cet endroit, dans le village et sur la route de
contournement, il y a une gestion du trafic plus contraignante ?

Phasage

Nous sommes étonnés de constater que la réalisation de MICA 2 est prévue avant
I'achévement de MICA 1, en contradiction avec le rapport de I'Office fédéral du
développement territorial du 7 février 2003, approuvé par le Conseil fédéral le 14 mars
2003, qui mentionne que le déclassement limité de zone agricole en continuité de zone
a batir est envisager si la mise en valeur des quartiers anciens et des friches
industrielles, l'urbanisation de la couronne suburbaine et la densification dans la mesure
du possible la zone villas ne suffisaient pas. A la lecture du potentiel d'accueil dégagé
par les différents projets, largement supérieur aux objectifs déterminés comme base de
travail, nous demandons que la décision du Conseil fédéral soit traduite dans le
phasage présenté par le PACA et que l'urbanisation de la zone agricole ne soit
envisagée qu'une fois atteint le potentiel de la zone a bétir,

Traversée du lac

Le tracé cantonal de I'hypothétique traversée du lac, présenté dans le cahier 61-1 est
aberrant et remet toute I'étude en question. Par conséquent nous y sommes totalement
opposés. Ce tracé n'a aucun lien avec la pression du trafic sur le carrefour des
chasseurs et ne contourne pas l'agglomération mais passe en son centre.
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REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE
CONIMUNE DE PUPLINGE

La sortie "Puplinge" est prévue dans la plaine agricole de Puplinge, périmétre pour
lequel de hauts intéréts paysager, agricole et nature] sont relevés tout au long de ce
rapport. De plus, le positionnement de cette sortie induirait un fort trafic de transit sur
les communes d'Annemasse, Presinge, Puplinge et Ville-la-Grand car il attirerait le
potentiel de trafic du carrefour des chasseurs. Cette sortie aurait aussi un impact
important sur I'environnement du périmétre et sur la zone construite.

Nous relevons dans le rapport qu'il n'est pas prévu de nouvelle sortie autoroutiére a
Veyrier car le réseau routier n'est pas adapté. Cette remarque nous semble tout aussi
valable pour Puplinge, qui verrait en plus de lautoroute la création de nouvelles liaisons
routiéres capables d'absorber un flot de véhicules bien plus important que les voiries
actuelles.

Un fort accent trés intéressant est mis sur les mobilités douces tout au long du rapport
... terminer avec une autoroute qui engendrerait une forte augmentation du trafic
mangque serieusement de cohérence.

Nous souhaiterions que les bonnes dispositions de la commune de Puplinge par rapport
aux extensions actuelles et & venir des établissements pénitentiaires, notamment au
niveau de déclassement de grande zone agricole et des nuisances sonores, soient
mieux prises en compte dans I'élaboration de ce PACA.

Vous remerciant de la suite que vous voudrez bien donner a nos remarques, nous vous
prions de croire, chére Madame, a l'expression de mes sentiments les meilleurs

Michel PITTELOUD

FAY
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COMMUNE DE TROINEX Troinex, le 15 février 2011 BEtl - rogulo
Républigue et Canton de Gengve ) " o

Diffusion

DCTI

DGAT - Projet AGGLO
Rue David-Dufour &
Case postale

1211 GENEVE 8

Concerne : Projet d’agglo franco-valdo-genevois — PACA Genéve/Annemasse/Saléve —
Rapport final des mandataires du 17.01.2011 (Cahier no 61-1)

Messieurs,

Nous avons pris connaissance, partiellement compte tenu du volume du document, du rapport cite
en référence. Nous tenons & vous faire part de notre surprise et de notre trés ferme opposition aux
recommandations figurant & la page 152, dans le chapitre 4.3.2. « Transports indivduels motorisés
(TM) ».

Les mandataires estiment en effet que « la réalisation d'une route d'évitement de Troinex constitue
une réponse disproportionnée par rapport a la problématique posée, en termes de colt-efficacité,
mais égalemet en termes d'impact sur les milieux naturels, le paysage ».

Une telle constatation de la part « d'experts » qui n'ont étudié la problématique de cette route
d'évitement que superficiellement nous étonne. Nous relevons en effet que le Comité technique et
le Comité de suivi pilotés par la Direction Générale de la Mobilité (DGM), qui travaillent sur ce
dossier depuis de longs mois en collaboration avec les communes directement concernées, ne
font pas la méme analyse de ce projet et reconnaissent la nécessité de cette nouvelle
infrastructure routiere.

Par ailleurs, 'ensemble des communes de Genéve-Sud (Bardonnex, Carouge, Lancy, Plan-les-
Ouates, Troinex et Veyrier) appellent de leurs voeux, depuis de nombreuses années, cette
nouvelle route d'évitement. L’augmentation réguliére du trafic de transit dans le secteur, provoquée
notamment par 1a forte urbanisation aussi bien & Genéve qu'en France voisine, rendent cette
nouvelle infrastructure d'autant plus indispensable et urgente.

Nous vous demandons donc de supprimer ou modifier les recommandations figurant dans le
Cahier no 61-1 et de procéder & une nouvelle analyse de ce dossier en concertation avec le
Comité de suivi des infrastructures routiéres de Genéve-Sud.

Nous vous prions d’agréer, Messieurs, nos salutations distinguees.

Copies & : - Communes de Genéve-Sud
- DGM, M. Jean-Baptiste Ferey
Mairie « CH-1256 Troinex -« Té&l. 022 784 31 {1 + Fax 022 7843908 .« CCP 12-17240-7
Internet; www.troinex.ch « E-mail: mairie@troinex.ch



Le Conseiller administratif DCTI
Aménagement du territoire, Constructions DGAT- Projet d’agglo

et Environnement ]
Dossier traité par : Rue David-Dufour 5

0. Orth 022 899 10 18 1211 Genéve 8§
o.orth@veyrier.ch
Réf. 790.20.022

Veyrier, le 9 mars 2011

Projet d’agglo franco-valdo-genevois - PACA Genéve / Annemase / Saléve
Rapport final des mandataires - cahier n° 61-1 du 17.01.2011 et cahier n° 61-2 (plans
format A3)

Messieurs,

Pour faire suite a votre envoi du 21 janvier 2011, relatif a l'affaire citée en titre, nous vous
prions de trouver ci-dessous nos remarques sur les documents transmis et vous prions de
bien vouloir nous excuser pour les quelques jours de retard que nous avons pris dans la
transmission de notre réponse.

Remarques sur le rapport n°® 61-1

Page 119 — chapitre 4.1.1

Périmétre — PSD de Veyrier (Projet Stratégique de Développement de Veyrier).

Les deux périmétres n'ont pas la méme temporalité de développement.

Nous prévoyons le développement de « la ceinture de Veyrier » & court et moyen terme,
alors que « le teritoire des Quibiéres » pourrait étre, selon vos mandataires, une réserve de
développement a trés long terme.

Page 152 - chapitre 4.3.2

Nous sommes opposés aux recommandations des mandataires qui estiment que la
réalisation d'une route d'évitement de Troinex constitue une réponse disproportionnee par
rapport a la problématique posée.

Le comité technigue et le comité de suivi piloté par la DGM, qui travaille depuis de longs
mois sur ce dossier, en collaboration avec les communes de Genéve-sud, confirment la
nécessité de cette nouvelle infrastructure routiére.

Enfin, il est rappellé aux mandataires que les études ne sont pas « a mener » sur ce sujet et
sur les dessertes de Genéve-sud, mais qu'elles sont actuellement en cours. :




Concept TIM — horizon 2030 '
Indiguer sur le plan fe projet de route Troinex-sud.

En vous priant de bien vouloir prendre en considération nos remarques, et dans l'attente de
notre prochaine rencontre, nous vous présentons, Messieurs, nos salutations distinguées.

Luc Malnati

Copie : M. Jacques Magnenat, Maire de la commune de Troinex



Libecté v Egolith + Frareealtl :
REPUBLIGUE FRANGAISE

PREFET DE LA HAUTE-SAVOIE

Direction départementale Annecy, le 18 mars 2011
des territoires

Service prospective et connaissance
des tetritoires

Atelier territoires

Affaire suiyie par Georges Charﬁou_x
1él,; 04 50337992
gedrgcs.chanloux@haulc—sa\rofejgouv. fr

Monsieur le ?résiden'l,

Jai Ihonneur de vous faire parvenir Iavis do Itat sur-lés rapports finaux des PACA Gendve/Bernex/Saint
Julien et Genéve/Annemasse Saléve. Cet avis ne porte que sur fes grandes problématiques aménagement
qui ont une itcidence sur le territoire frangais.

Je tiens, en renouvelant mon appréciation sur la qualité des réflexions menées, souligner ia néces_s_ité de
construire une entité accessible A tous et portée A tous les échelons des collectivités qui devront meltre en
oouvre les recommandations de ces rapports, : :

Je vous prie d'agréer, Monsieur le Président, I'expression de ma considération distinguée.

Le directeﬁaﬂemenla]_desfrerrito_i_res

~ Monsieur Bernard GAUD

j Président du COPIL du Projet d'Agglomération
Président de I'ARC : -

i Communauté de commibnes du Genevois

! Site d'Archamps — Btimeit ATHENA

‘ 74160 ARCHAMPS

' C;}Dl‘é . f“[ . (q_ P” @{—- 15 nue Henry-Bordeaux - 74998 Annecy cedex 9

téléphone : 04 50 33 78 00 ~ télécopio | 04 50 27 96 09 - courriel : ddi@haute-savoie.gouv.fF
inlernet : wawav.hiavle-savoie.gouv, f — wmv.hauchSavoic.equipcr_nenl-ngrieul(u:g,gpuv.fr
horatros dlouverlure : 830120007130 30-17Hh0D {16 h 00 fc vendrédi)




Rapports finaux PACA :
Genéve/Bernex Saint-Julien

GenéveIAnnemasse Saléve
Contrlbu’uon de I'Etat au débat

Février 2011

iy W i .

Liberté v Egatlité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET .
DE LA HAUTE-SAVOIE




Affaire suivie par

Marie ANCKIERE — Subdivision territoriale du Genevois
Tal. 04 5043 24 16

Courriel : marie.anckiere@haute-savoie.gouv.fr

Georges CHAMOUX —~ Service prospective et connaissance des territoires
Tél. 04 50 33 79 92

Courriel : georges.chamoux@haute-savoie.gouv.fr
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Le présent avis est établi sur la base du projet de rapport final du PACA (Périméire d'aménagement
coordonné d'agglomération) Bernex/Saint-Julien (cahier n°41-1, version janvier 2011) et du rapport

final des mandataires du PACA Genéve/Annemasse Saléve (cahier n°61-1, version janvier 2011).

L'avis de la DDT s'articule en quatre parties, qui reprennent les chapitres des deux rapports. : le
contexte, les recommandations sur les principes thématiques, les concepts thématiques et la mise en

euvre.

Le travail présenté est de grande qualité, d'une lecture aisée et propose & 'ensemble des partenaires

frangais et suisses des recommandations & mettre en ceuvre dans leurs documents d'urbanisme ou leurs

_ projets. Le présent avis porte sur les thémes qui ont une incidence directe sur territoire frangais.

1. Contexte

1.1. La finalité du rapport de synthése

Les rapports de synthése doivent permetire d'intégrer les résultats de la démarche des PACA dans les

“documents de planification suisses et frangais et de nourrir la deuxiéme génération du Projet

d’Aggiomération. Les plans de synthése doivent vérifier la cohérence des propositions des PACA et leur
faisabilité, formuler des choix parmi les scénarios des études-tests et des propositions pour le déroulé
dans le temps et définir des projets stratégiques de développement (PSD). 1ls dessinent un fil conducteur
pour les autorités, permettent le murissement des décisions & prendre relatives a I'organisation
territoriale. Les queétions ne pouvant &tre résolues & ces échelles seront remontées & Iéchelle de

lagglomération et traitées par le schéma d'agglomération 2 (SA2),

1l est prévu que le rapport de synthése soit revu courant 2011 aprés avancement des études du SA2 et

que Ie plan guide (traduction cartographique de la mise en czuvie du PACA) soit mis 4 jour chaque

année pour permettre de suivre Favancement du projet d'agglomération.

1.2. Quelle appropriation par les élus et la population ?

La difficulté d'une appropriation par les élus représente le principal écueil de ce type d'études techniques
validées uniquement par les « grands élus» de l'agglomération. Les avancées sont significatives,
rapides, mais encore loin d'étre partagées de maniéré unanime 4 tous les échelons de I'agglomération.
COté frangais, chaque collectivité reste compétente & son niveau : les décisions finales d'aménagement
sont traduites et deviennent opposables dans les SCOT et les PLU. Un service « aprés-vente » auprés

des communes et intercommunalités devrait s'envisager.

Afin de rendre le projet plus lisible, une hiérarchisation des recommandations est nécessaire en
déterminant la part des mesures qui sont d'intérét d'agglomération et celles qui doivent étre abordées au
niveau de chaque collectivité. Le respect du principe de subsidiarité est un gage d'appropriation de la

démarche par tous les décideurs.

Enfin, la quantité importante d'études et de réflexions menées pour le projet d'agglomération 2 dans un
temps relativement court demande un temps de maturation. Le risque d'un décrochage est réel pour le

deuxid¢me cercle des élus décideurs de I'agglomération, du fait du rythme imposé par la Confédération
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d'une révision du schéma d'agglomération tous les quatre ans, ce qui est court quand on considére qu'il

faut par exemple pour une collectivité en moyenne plus de trois ans pour une révision de son PLU,

2. Recommandations sur les principes thématiques

2.1. Une agglomération multipolaire, compacte, lrlerte...‘

Le chapitre « Recommandations sur les principes » a pour but d’expliciter les principes généraux du

ptojet d’agglomération & I’échelle du PACA. 11 s’agit notamment de la déclinaison, a Péchelle du

territoire étudié, du concept d’agglomération multipolaire, compacte et verte.

Les grands principes — considérer les espaces ouverts au centre du projet comme des éléments
structurants, renforcer le systéme de transpott pour absorber la croissance de {a population et de ses
déplacements et concevoir une ville dense de qualité — sont en accord avec les objectifs du Grenelle de

Fenvironnement.

La multi;iolarité est un concept qui demande 4 étre approfondi. Le PACA Genéve/Annemasse Saléve
précise que le j‘ééquiiibrage enire les deux agglomérations (Gendve et Annemasse) sera rendu possible
par la mise en ceuvre de « moyens développés pour confirmer la centralité et les éléments structurants
indispensables 4 la pérennité de cette villen. Il est essentiel d'affirmer la centralité de la ville
d'Annemasse par rapport 2 Gendve, cependant sa pérennité en tant que pdle n'est pas menacée. '
L'implantation de grands équipements structurants, culturels ou de service dans Fagglomération
d'Annemasse pourrait participer & l'améloration de la polarité annemassienne, en améliorant l'image de

la ville,

2.2. ... et accessible a tous

La problématique du déficit de logements sociaux n'est pas évoquée dans les rapports de synthése, alors

qu'elle pourrait &tre élevée au rang de principe thématique. L'enjeu est de construite une agglomération

multipolaire, compacte, verte et surtout accessible 4 tous.

A I'échelle de I'agglomération, le développement urbain doit permettre d’atténuer les déséquilibres trop
flagrants entre communes d’un méme territoire et lutter contre la ségrégation sociale et spatiale, c’est-a-
dire ’exclusion, la relégation de certaines catégories sociales dans des espaces dévalorisés. Aujourd'hui,
le déficit de logements sociaux met & I'écart les populations les plus. fragiles en périphérie de plus en

plus lointaine,

Le potentiel de développement économique est directement 1ié a la capacité du territoire 4 loger ses
actifs. Powr renforcer son attractivité, il est nécessaire que chaque commune fasse des efforts pour offtir

des logements accessibles et adaptés aux attentes des ménages.

La Charte d'engagement du Plan directeur de I'habitat transfrontalier prévoyait la construction de 20%
de logements sociaux dans les opérations. La derniére réunion de suivi du groupe logement du CRFG
(décembre 2010) a montré que cette problématique était en cours de traitement et qu'il fallait du temps
pour qu'elle produise ses effets, Un pourcentage de logement social devra étre intégré dans les fiches

PSD afin de gatantir leur construction.
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‘3. Les concepts thématiques

3.1. Un concept environnemental trés développé

Le concept environnemental des deux PACA est trés développé et en accord avec les e.njeux portés par
I'tat, qui se ‘satisfait de la conservation des grandes entités agricoles fonctionnelles, en particulier la
plaine maraichére de Gaillard et Ja zone agricole protégée sur les communes de Saint-Julien, Archamps
et Neydens dont le périmé,tre global a &té conservé, Pour la préservation des espaces ouverts, il est
seulement.envisager de faire appel & la protection par la ZAP (Zone agricole protégée). Hl faut noter que
d'autres processus sont disponibles et notamment {a possibilité¢ ouverte par les SCoT de délimiter les
espaces naturels agricoles, forestiers & préserver (L 122-1-5 du code de Furbanisme) ou l'utilisation des

PEAN (périmetres des espaces agricoles et naturels) que le Conseil Général peut mettre en ceuvre.

La prise en compte des risques naturels est une priorité de I'Etat, qui note que cette problématique fait
I'objet de recommandations spécifiques dans le PACA Genéve/Bernex Saint-Julien (Recommandation
environnementale n°5 ! assurer un développement de Fagglomération séeurisé et pérenne en prenant en
compte et en gérant les risques inondation dus aux crues des cours d'eau), Une attention particuliére
devra étre portée aux risques en bords d'Arve, ainsi qud ceux des autres cours d'eau du PACA

Gendve/Annemasse Saléve, et qui peuvent déterminer les choix d'aménagement.

La réalisation d'aménagements paysagers en lien avec la création d'un réseau de circulation douce,
corrélée avec la création de parcs sont des moteurs de changement importants de l'image de la ville
d'Annemasse, Pour rendre attractive la ville compacte, la qualité urbaine des espaces publics devra étre

aussi recherchée,

Le PACA Gendve/Annemasse Saléve propose la préservation du patrimoine végétal des zones
résidentielles (arbres et jardins remarquables). Cette orientation est intéressante, il faudra cependant

veiller & ce qu'elle n'entre pas en contradiction avec l'enjeu essentiél de renouvetlement urbain et de

densification, nécessaire pour atteindre Tobjectif de la ville compacte.

Ies recommandations du concept environnemental sont riches et vont dans le sens de la requalification
des espaces. La création d'un fond spécifique au niveau de l'agglomération pourrait permettre de mener

les &tudes nécessaires et d'assister les maftres d'ouvrage dans la réalisation de ces projets.

3.2, Un concept mobilité a approfondir

3.2.1. Traversée de la rade : quelle prise en compte dans les PACA 7

La traversée de la rade est un projet qui est siihpiement esquissé dans les PACA alors que s'il venait 4 se
réaliser, il viendrait complétement modifier les équilibres au sein de l'agglomération. Outre qu'il
viendrait bousculer le schéma de déplacements des transports collectifs avec un impact majeur sur les
infrastructures lourdes de transport programmées, il serait aussi un vecteur de péri-urbanisation en

favorisant les déplacements individuels motorisés.

Ce projet est donc 2 intégrer ~dans le projet d'agglomération et ses impacts devront &tre évalués au

regard des objectifs du territoire. Cette infrastructure devra s'analyser notamment comme une nouvelle
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Himite & fa ville compacte et ne devra pas en constituer une coupme

Par ailleurs, ce projet de type autoroutier est inscrit dans l'annexe 1 de la convention d'évaluation de
I'1mpact sur l'environnement dans un contexte transfrontiére dite convention d'Espoo (25 février 1991).
A ce titre, il sera nécessaire de consulter I'Etat francais sur fa base d'un dossier d'évaluation de I'impact

sur Fenvironnement,

Enfin, les schémas qui figurent dans le dossier de PACA montrent un projet (fracé cantonal) qui aboutit
sur territoire suisse juste au niveau de la frontiere, avec un branchement sur 'A411. Par le report de

trafic générs, il intéresse Ie gestionnaire de la voirie autoroutitre, qui devra étre associé au dossier.

3.2.2. Un développement ferroviaire colteux et a justifier

Les rapports finaux des PACA recommandent le développement d'un réseau TP d'échelle régionale qui

serait mis en place au travers d'un réseau RER et de-bus rapides d'agglomération.

Le réseau ferré lourd, ossature de la multipolarité de l'agglomération, s'articulerait & long terme
principalement autour de l'axe ferroviaire CEVA, dé¢ la ligne du Pied-du-Saléve et du nouveau barreau
Sud (connexion St-Julien-Carouge-Bachet) dont I'intérét est & démontrer par une analyse de la clientéle

potentielle & comparer A l'offre ferroviaire déja existante.

Le rapport du PACA Genéve/Bernex Saint-Julien recommande d'approfondir la faisabilité de la

réalisation de nouvelles gares & Saint-Julien/Bardonnex, Archamps, Collonges-sous-Saléve, Bossey et

‘Viry. Le rapport du PACA Genéve/Annemasse Saléve recommande quant 2 lui de réaliser les

investissements prioritaires en terme d'infrastructure et d'exploitation ferroviaire et propose comme

exemple de mesure une nouvelfe halte & Veyrier-Pas de 'Echelle au dela de I'horizon 2030.

Si I'ensemble des gares et haltes ferroviaires envisagées étaient créées, le réseau RER du Piémont du

__Saléve entre Beliegardc et Annemasse compterait huit arréts, dont cmq entre Saint-Julien et Annemasse,

distantes de quinze kilométres. La réouverture d'ane gare peut senwsagel forsque le péle atteint un
certain poids démographique. Chaque nouvel arrét génére une réduction de la vitesse commerciale et
done une réduction de attractivité de l'infrastructure de transport. D'autre part, un réel réseau RER
signifie une fréquence importante, et par conséquent des travaux sur la voie ferrée existante (doublement
de voies). La possibilité de transformer la ligne du Pied-du-Saléve en RER devra étre testée par le
modéle multimodal transfrontalier et débattue avec la région Rhone Alpes et RFF.

3.2.3. Bus express’ : une premiére étape vers un réseau TP d'échelle régionale

Dans l‘attente de Ia réalisation du « barreau sud », il est prévu la mise en place de bus express sur
Fautoroute qui relieraient rapidement Saint-Julien-en-Genevois 4 la gate CEVA de Lancy-Pont Rouge,
ou & Bemex puis a I'aéroport de Cornavin. La réussite d'un tel systéme est conditionnée A la fluidité du
trafic sur l'autoroute, qui est déjd saturée aujourd’hui aux heutes de pointe. Le concept de mobilité
prévoit une gestion des flux durant les périodes de pointe en diminuant la vitesse sur certains trongons el
en installant des systémes de gesfioxa du trafic en entrée pour permetire notamment de prioriser les bus

entrant sur I'autoroute. La mise en place d'une telle infrastructure numérique serait trés coliteuse et ne
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pourrait se justifier que si ce systéme est créé de fagon pérenne et non provisoirement dans l'attente d'un
barreau ferroviaire, d'autant plus que le rapport précise que la fonction des lignes de bus rapide

d'agglomération est la méme que celle des liaisons RER,

3.2.4. P+R: quel impact sur le réseau primaire ?

Le concept de mobilité pour les transports individuels motorisés prévoit de structurer le réseau routier
en s'appuyant sur Farmature autoroutiére. Les trafics actuel et futur sur I'antoroute interrogent sur la
capacité que devront atteindre les PAR pour permettre un report modal suffisant des automobilistes vers

les bus express ou le RER pour désengorger l'autoroute. -

3.2.5. Une faisabilité & démontrer

Les plané de synthése proposent un concept de mobilité qui doit étre approfondi par une étude
d'opportunité économique pemiettant de justifier les choix d'infrastructure : l'augmentation de
| population attendue sur le territoire justifiet-elle la création de deux infrastructures lourdes de transport
en commun entre Saint-Julien et Genéve ? Le tramway, les bus express puis le RER ne risquent-ils pas
de se faire concurrence 7 A I'échelle de I‘agglohxération, l'impact des différents projets de transport les
uns par rapport aux autres devra étre étudié (quelle conséquence la création d'un barreau sud a-t-elle sur

le projet Etoile Gare d'Annemasse ?).

Le modéle multimodal transfrontalier est un outil qui permettra de tester les infrastructures au regard

des augmentations de populations et d'emplois envisagées.

Eufin, il est nécessaire de fournir aux acteurs politiques locaux un ordre de grandeur de l'impact

financier de ces projets de transport sur les collectivités, tant en investissement qu'en fonctionnement.

3.3. Concept urbanisation

——3.3-1:-Des-chiffres-globalement-satisfaisants o R -

Les concepts urbanisation des deux PACA ont permis de vérifier la capacité d'accueil des sites vouds a
I'urbanisation et démontrent quil est possible, & I'horizon 2030, d'accueillir 53000 habitants
supplémentaires sur le territoire du PACA Genéve/Bernex Saint-Julien et 37000 habitants sur le PACA

Genéve/Annemasse Saléve,

Dans le territoire du PACA Genéve/Annemasse Saltve, les 'études—tést ont jugé réaliste I’accueil des
nouveaux emplois et habitants défini initialement par le projet d'agglomération. Le projet de territoire du
PACA Genéve/Bernex Saint-Julien prévoit quant & Iui le doublement de la population de Bernex et
Saint-Julien & I'horizon 2030, de manidre & pouvoir atteindre les tailles critiques permettant la création
et le maintien des activités et dquipements de véritables pdles d'agglomération. Les rythmes de
croissance pour atteindre ces objectifs devront étre soutenus sur une longue période (3,5%/an pendant
20 ans pour Saint-Julien) et devront &tre cotrélés & une politique sociale (intégration des populations
nouvelles, construction de structures d'hébergement d'urgence et d'équipements structurants tels que

créches, écoles, foyers de personnes dgées, etc.).

Les objectifs en terme de nombre d'emplois sont eux aussi afteints. Cependant, les plans de synthése
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‘quantifient un potentiel en nombre -d’emplois supplémentaires par secteur en fonction du foncier
disponible. Or c6té frangais, il ne suffit pas de disposer du foncier disponible pour attirer les entreprises.
Pour assurer le développement de ces Zones et permettre ainsi le rééquilibrage de part et d'autre de la
frontiére, il sera essentiel de metire en place une stratégie de développement économique franco-suisse

(& marketiﬁg territorial » de I'agglomération fransfrontaliére).

Enfin, il convient de noter que le phénomene de desserrement des ménages ¢t de point mort apparait
dans le rapport du PACA Gendve/Bernex Saint-Julien. En matiére de logements, le document indique
que l'objectif suppiémentaire de 20% induit par ces phénoménes n'est pas complétement atteint. L'Etat
rappelle que tous les nouveaux logements construits n'accueilleront pas une population nouvelle, mais
rendront possible le desserrement des ménages et le renouvellement du parc de logements. Entre 1999 et
2006, sept fogements construits sur dix ont permis d'accueillir la population nouvelle sur le territeire de

fa comnunauté de communes du Genevois.

3.3.2. Couvertures de l'autoroute ; quelle réalité ?

Le PACA Gendve/Annemasse Saléve identific la nécessité de réparer l'effet de coupure de Fautoroute en
différents points, notamment l'autoroute A411 2 Gaillard (appelée dans fe rapport la Route Blanche).
Parmi les hypothdses avancées, il est envisagé la converture de l'autoroute. Si ce projet pourrait en effet
permettre la couture entre les différents quartiers de la ville, des études de faisabilités devront mettre en

perspective les cofits d'une telle infrastructure au regard du foncier reconquis.

A Collonges-sous-Saléve, la méme solution technique est proposée pour requalifier la liaison entre les
deux parties du bourg, celle de la plaine et celle du coteau, Les colits prévisibles d'une couverture des
infrastructures ne semblent pas proportionnés aux ehjeux sur la commune. Afin de permettre a
Collonges d'atteindre un poids démographique suffisamment important pour justifier une infrastructure

tourde de transport collectif, il serait préférable de travailler au renforcement des noyaux urbains, voire

d'étudier la possibilité du_renouvellement urbain sur les anciens quartiers pavillonnaires de cette

COIINuUNe.

4. Mise en ccuvre

L'importart travail se conclut par des fiches PSD qui seront trés utiles aux élus qui s'engageront dans
la mise en ceuvre des actions envisagées, Cependant une grande partie des périmetres des PACA est
couverte par des projets stratégiques de développement. Un travail de hiérarchisation (en terme d'enjeux
et d'horizons temporels) est encore’ nécessaire pour une meilleure lisibilité du projet de territoire et

faciliter son portage politique, étape préalable indispensable 4 sa mise en ceuvre.

La constitution d'un groupe de suivi transfrontalier chargé du pilotage, de la coordination, du suivi et de
f'accompagnement (politique et technique) pour la mise en ccuvre des projets stratégiques de

développément de chaque PACA semble une trés bonne formule.

La Charte du Logement transfrontalier prévoyait la création d'un outil de portage foncier sur I'ensemble

du territoire transfrontalier, Cet outil, dont le montage est certes complexe, permettrait une mise en

ceuvre coordonnée et efficace des concepts proposés dans le plan de synthése.
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Aujourd'hui, les études ont été réalisées par des bureaux d'études externes, de grande qualité mais qui ne
garantissen;t pas la suite qui sera donnée & leurs propositions. Pour inscrire ces PACA dans la duréé, it
serait intéressant que l'instance transfrontalidre internalise ces projets et se dote de compétences dans
f'équipe projet (architecte conseil, paysagiste conseil), & disposition des élus de i'aggloinération pout une

appropriation du projet.
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: DCT - requte
MAIRIE

de -1 MAR 2011 Gaillard, le 22 février 2011
GAILLARD Dast Aigle ]
74240 (Haute-Savoic) ,
Le Maire
T Diffusion .
a

Madame Anne Michéle DONNET
DGAT

Projet d’agglomération franco valdo
genevois

Etat de Geneve

5, rue David DUFOUR

CP 224

CH-1211 GENEVE

Service Urbanisime
Aff. suivie par M.HELIAS
URB.11.53.258

Madame,

L>équipe du projet d’agglomération franco valdo genevois nous a remis le projet de rapport
final des mandataires.

1l appelle d’abord de notre part une obsérvation générale de fond.

Si je me félicite de I’ébauche d’intégration des problématiques de politique de la ville dans ce
document, je ne peux que constater que cette évolution reste insuffisante.

Notre expérience nous démontre que toute réflexion sur ’urbain doit avoir un préalable : celui
de la connaissance de la réalité sociale du territoire. Les villes ne sont en effet pas qu’une
somme de batiments, de paysages et de morphologies, Elles sont avant tout habitées.

De ce point de vue, les différentes études menées dans le cadre du projet d’agglomération sont
trés largement insuffisantes. Les propositions, particuli¢rement en matiére d’urbanisation,
sont dés lors en décalage avec la réalité de nos territoires.

Un important travail reste donc & mener pour confronter des propositions génériques a une
réalité sociologique et culturelle complexe.

Faute de quoi, I’ambition du volet urbanisation du projet d’agglomération transfrontalier se
limitera A la simple justification théorique du respect des dircctives suisses pour P’examen et
le cofinancement des projets d’agglomération.

Cette observation générale fonde I’ensemble de nos remarques pour le territoire gaillardin,

Sur le volet urbanisation, nous vous avons transmis le 26 octobre dernier nos propositions de
périmétres, A ce jour nous n’avons pas regu de réponse.

Maitie de Gaillard » B.P. 36 « 74240 GATLLARD » Tél : 04 50 39 76 30 « Fax : 04 50 39 71 80
Tél. Services Techniques : 04 50 39 67 00



Nous ne sommes donc pas en mesure de nous prononcer sur cet aspect du rapport final. Nous
ne pouvons done valider aucun gisement en 1’état du dossier.

Nous ne pouvons dés lors pas non plus envisager les modalités d’intégration éventuelle de
nouvelles mesures d’urbanisation dans notre document directeur de planification.

Sur le volet environnement, nous ne sommes pas favorables a un renforcement du maillage
des liaisons douces des bords d’Arve & Gaillard. Nous menons depuis plus de 30 ans une
politique de mise en valeur de ce site qui répond a une recherche, pour le long terme, d’un
difficile équilibre entre fréquentation du public, protection du biotope et respect des exigences
d’une production maraichére compétitive et de qualité. I nous semble aujourd’hui en voie
d’étre atteint. En tout état de cause, aucun élément issu du PACA ne nous parait probant pour
justifier une correction de notre politique.

Sur le volet mobilité, vous connaissez notre positionnement sur le projet de requalification de
lautoroute blanche. Le rapport final des mandataires met bien entendu I’accent sur la
recherche d’une meilleure optimisation de cette infrastructure. Nous savons comme vous que
ce site a vocation & accueillir plus de véhicules dans le futur, C’est la raison pour laquelle
seule la couverture peut &tre envisagée.

Les autres options ne répondent pas aux attentes légitimes des élus et de la population en
termes de couture urbaine ou d’amélioration de la qualité de vie.

Veuillez recevoir, Madame, I’assurance de mes meilleures salutations.

Le Maire,

——

OFFICE DE L'URBANISVE
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Donnet Anne-Michéle (DCTI)

De: Jéréme Kasparian [jerome@kasparian.eu}
Envoyé: mardi, 15. février 2011 14:36

A: Donnet Anne-Michéle (DCTI)

Objet: Re: Rapport de synthése du PACA GAS
Bonjour,

Merci pour ce rapport de synthése.
Quelques remarqgues de détail

- Concernant 1l'utilisation de la ligne ferroviaire du pied du Saleéve pour une
éventuelle desserte locale, il serait pertinent & l'occasion des études ferroviaires,
d'étudier la faisabilité et 1'opportunité du scénario suivant :

-- report via le Ceva du trafic de transit : fret (eaux d'Fvian notamment) et
voyateurs sans arrét (TGV Evian~Bellegarde~Paris notamment)

- 1'utilisation des sillons libérés pour le trafic local : Barreau Sud vers St Julien
et/ou trafic local Bellegarde - Annemasse, avec correspondance vers les trains
intercités, RER vers Gen&ve, et grandes lignes a Bellegarde et/ou Annemasse.

Ce scénario, s'il est pertinent, peut assurer la libération de capacités sur la ligne
du pied du Saléve sans nécessiter d'investissement majeur dans l'infrastructure,
notamment les installations d'évitement.

- A propos de la hiérarchisation du réseau routier, la question du rencouvellement de
1'autoroute A40 (et donc de la fin éventuelle de la gratuité) n'est pas mentiocnnée,
alors qu'elle est un élément crucial pour la crédibilité du scénario proposé, reposant
sur d'importants reports de trafic vers l'autoroute.

- p. 92, exemples de mesures : la requalification de la RD1206, bien gue décrite a la
page précédente, n'est pas reprise ici en méme temps que la traversée de la centralité
de Veyrier - Pas de l'Echelle.

- p. 129, la ligne TPG 44 dessert dans les faits, dés aujourd'hui, le bas de Collonges
sous Saléve, puisqu'elle vient jusqu'a la douane. ‘

- p. 193, plan des potentiels de densification ; Attention les zones CSS11 et €5512
sont prévues en zone a urbaniser a moyen / long terme, mais en réservant un espace
ouvert substantiel sous forme d'espace vert. Il convient d'en tenir compte dans le
calcul des potentiels.

Je reste a votre disposition pour toute information complémentaire.
Bien cordialement,

Jéréme Kasparian {Ccllonges sous Saléve)

Le 20 janv. 2011 & 09:53, Donnet Anne-Michéle (DCTI) a écrit :

> Bonjour,
> .
> Vous trouverez ci-dessous le lien pour le rapport de synthése du PACA Genéve-
Annemasse—-Saléve

>

> ftp://ftp.etat—ge.ch/incoming/sitg/DGAT/PAgglo/PACA_GAS/Rapport_synthese_GAS/
> i

> Je reste a votre disposition pour toute question , vous remercie de votre
participation et vous adresse mes meilleures salutations.

Anne-Michéle Donnet

Cheffe de projet - Projet agglomération franco-valdo-genevois
Département des constructions et technologies de l'information
Direction Générale Aménagement du Territoire

5, rue David-Dufour - CP 224

1211 GENEVE 8

Tél., + 41 22 546 73 49/40
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Archamps, le 04/05/2011

PROJET D'AVIS
de la Communauté de Communes du Genevois

sur le Projet de rapport de recommandation

PACA Gendve-Annemasse-Saléve - Cahier 61.1 version 1

COMMUNAUTE DE COMMUNES DU GENEVOIS

GENERAL

La présente contribution porte sur le projet de rapport de recommandations du PACA Genéve-Annemasse-
Saléve (PACA GAS) - Cahier 61.1, version 1.

Tout d'abord, la Communauté de Communes du Genevois (CCG) salue fa qualité du rapport. Globalement,
le projet est bien explicité, le niveau d'engagement des autorités competentes est clair. Le projet consensuel
et pragmatique semble &tre la traduction écrite du projet partagé par les acteurs lerritoriaux, le résultat de la
négociation issue de la démarche PACA.

Néanmoins, le projet du PACA GAS prend trop peu en considération les demandes et positions de la CCG
et des communes de Bossey et Collonges, situées a 'extrémité Ouest du périmétre d'étude et en marge des
secteurs & grands enjeux de ce PACA.

Le cahier 681.1 ne traite pas assez le secteur Collonges-Bossey par rapport 4 :
- son ariculation avec Porte Sud de Genéve et sa proximité avec la Technopole d’Archamps. Les
travaux du PACA Genéve-Bernex-St Julien (y compris Ia position des autorités compétentes) ne
sont pas suffisamment pris en compte notamment sur les questions de prolongement de la ligne 44
et de l'offre P+R
- aux dynamiques de flux notamment arrivant du Sud de ia CCG et d'Annecy par la RD 18 sur
Collonges : .
Dans le cahier 61.1, les propositions de mesures omettent trés souvent de mentionner les mesures
identifiées sur le secteur Collonges-Bossey. :
L’'appellation « Péle distant », dans fe volet Mobilité, pour Collonges est inappropriée pour un bourg distant
de 4 km du cosur d'agglomération. La particularité de Collonges est d'étre un pdle au coeur de l'espace
ouvert de I'agglomération compacte, un point d'articulation entre deux pdles d'équilibre. Sa position atypique
pourrait lui valoir une typologie spécifique dans le schéma d'armalure urbaine. L’appellation « Pdle relais »,
dans le volet urbanisation, convient mieux.
Les perspectives de développement de Bossey ne sont pas évoquées dans le rapport. Un positionnement
clair de I'équipe de projet est nécessaire. '

En outre, le cahier 61.1 ne traile quasiment pas les liens entre les pbles d'équilibre de St Julien et
Annemasse, ils mériteraient d’étre beaucoup plus développés dans le projet. C'est ici Popporlunité de
considérer la multipolarité de Pagglomération et la complémentarité des péles, induisant des déplacements
et des liens entre poles d'équilibre et non plus seulement des liens de péles d'équilibre vers le coeur
d'agglomération. :

Typiquement, il serait plus perlinent de proposer le renforcement de la ligne 11 et du TER entre les dsux
poles a Fhorizon court terme et jusqu'a 2030 plutst que de metlre en avant e barreau Sud ferroviaire
imaginabie & I'horizon 2050.

Dans les schémas Mobilité (ex : page 79-80) : le Barreau Sud ferroviaire apparait systematiquement, or ces
schémas ne révélent pas le fonctionnement de I'agglomération & 'Horizon 2030. Le fait de faire apparailre le
barreau Sud ferroviaire sur tous les schémas mobilité géne la compréhension et la construction d'une image+
commune a {'horizon 2030.

Les principales remarques dans cet avis portent sur les éléments suivants :
- Lafin de |la gratuité de I'A40 (2015)
- Le renforcement de la ligne 11 et du TER entre St Julien et Annemasse
- Le prolongement de la ligne 44, la compiémentarité d'usage des places de stationnement du Site
d’Archamps
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- Le Projet Genéve Sud

- La requalification de la traversée de Collonges (RD1206)

- Le Pont biologique au-dessus de I'A40, la voie ferrée et la RD 1206
- Les carrigres du Saléve

MOBILITE
Négocier la gratuité de ’'A40

Le projet du PACA GAS est bati sur 'hypothése de la poursuite de la gratuité de FA40 entre St Julien et
Annemasse. Or cette gratuité est remise en cause a compter de 2015, ce qui engendrerait un report de trafic
conséquent sur la RD 1206 et la traversée des villages. Les rapports de recommandations des PACA sont
des outils de communication, permettant d'afficher un positionnement fort commun aux acteurs locaux. Il est
primordial que les Comités de Pilotage des PACA Genéve-Bernex-St Julien et PACA Genéve-Annemasse-
Saléve recommandent expressément {'ouverture de la négociation pour maintenir fa gratuité.

Renforcer le réseau TC (bus et train) entre St Julien et Annemasse

Le réseau de mobilité de I'aggloméralion ne doit pas traiter uniquement les liaisons radiales des pbles
d'équilibre vers le coeur d'agglomération mais aussi les liaisons tangentielles entre les poles d'équilibre. Le
rééquilibrage de I'agglomération passera par le renforcement des pdles d’équilibre en termes d'équipement,
de zone d'emplois, de connexions TC efficace.
Aujourd’hui, T'offre TG entre St Julien et Annemasse est assurée par :

- leTER: 8 allers / retours par jour

- Laligne 11 : 4 sllers /retours par jour.
Dans le cadre de la concertation du PDU d’Annemasse Agglomération, les usagers ont fait la demande
d'une offre TC plus importante entre Annemasse et Porte Sud de Genéve, en particulier pour les
déplacements de loisirs (cinéma Gaumont, Vitam'Parc). Le Projet PACA GAS ne recommande une liaiscn
TC entre St Julien et Annemasse qu'a I'horizon 2030. :
Or, dés I'horizon CEVA le renforcement de la ligne 11 s'avérera trés importante : pour l'accés aux TGV, pour
les déplacements de travail. Le Comité de pilotage PACA pourrait ainsi recommander le renforcement de ia
ligne 11 & court terme et la réserve fonciére progressive d'un TCSP sur la RD 1208. '

Si le doublement de la voie de chemin de fer entre Bellegarde et Annemasse ne peut s'envisager qu'a long
terme, le Comité de pilotage du PACA doit 4 minima recommander le maintien et [e renforcement de la
desserle des gares existantes. Le COPIL PACA doit recommander la préservation de réserve fonciere pour
le doublement de voie ferrée.

Prolonger la ligne 44, développer la complémentarité d’usage des places de stationnement du Site
d*Archamps

La Communauté de Communes du Genevois s'est prononcée a plusieurs reprises pour le prolongement de
la ligne 44 de Croix de Rozon & la Technopole d'Archamps. Il s'agit d'une décision politique visant une
valorisation de la Technopole et son accroche au réseau de Transpori Public Genevois, un lien direct a
Genéve,
Le Schéma mobilité du PACA GAS propose d'élendre la ligne 44 vers les quartiers résidentiels du haut de
Collonges et vers le village d’Archamps, La Technopole d'Archamps étant desservie par une ligne circulant
entre Perly, St Julien, Technopole d'Archamps, Croix de Rozon et Bardonnex douane. A I'horizon 2030,
cette desserte de la Technopole d’Archamps serait remplacée par la ligne 11 actuelle.
Considérant que :
- techniquement, les bus TPG ne peuvent pas circuler dans les quartiers résidentiels du Haut de
Collonges.
- la Technopole d'Archamps offre dés aujourd’hui un potentiel de places de slationnement important.
Le développement de fa complémentarité d'usages des parkings se préte assez bien sur la
Technopole d'Archamps : entre I'attractivité du Cinéma Gaumont, du magasin Virgin, du Centre de
Convention (loisirs), les emplois sur le site et les flux pendulaires des frontaliers (travail). Les
fonctions se diversifient sur le site (loisirs, emplois-formation, habitat, équipement) ce qui porte crédit
a la création d'un P+R,
- la Technopole d’Archamps est située sur le réseau autoroutier de Porte Sud de Genéve et sur le
réseau départemental entre St Julien el Annemasse.
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La CCG soutient : _
- la desserte du Haut de Collonges et du Village d’Archamps par une navette de rabattement sur le
rond point du Rocher (RD1206) : :
- le projet de prolongement de la ligne 44 via le rond point du Rocher de Collonges jusqu'a la
Technopole d'Archamps,
- la mise en place d'un réseau de P+R hiérarchisé et diversifié : sur la Technopole d'Archamps et la
place de marché de Collonges — potentief existant, mobilisable a court terme.
A noter que le Comité de pilotage du PACA Genéve-Bernex-St Julien a recommandé le lancement d'une
stude spécifique sur les P+R du secteur Sud traitant des questions de complémentarité et d'usages, de
hiérarchisation et de phasage.

Positionnement sur le Projet Genéve Sud — Trongon 2 raccordement sur la RD 1206

Au vue des résultats du test partenarial (MMT) datant de novembre 2010, la CCG et ta Commune de
Collonges se disent défavorables au trongon 2 du projet Genéve Sud, c'est-a-dire le raccordement de la
Jonction de Ia Mitice sur la RD 1208, depuis 1a roule d’Annecy jusqu'a Plerre Grand.

Ce nouveau irongon favoriserait les flux individuels et provoquerait un effet aspirateur sur la RD1206 et dans
la traversée des centralités. |l est préférable de proposer une offre de stationnement et de TC efficace en
amont de la zone urbaine, & 'entrée de Collonges plutdt que de réaliser un projet favorisant I'usage de la
voiture,

URBANISATION

Dans cette parlis, nous parlerons de Collonges comme point de centralité, étant entendu que la zone
urbaine qu'il conviendrait de prendre en considération dans les réfiexions d'étend au Village d'Archamps et &
la zone résidentielle de Bossey.

Collonges, un pdle au cceur de 'espace ouvert de Fagglomération compacte

Comme évoqué précédemment, 'appellation « Pdle distant », dans le volet Mobilité du Cahier 61.1, pour
Collonges est inappropriée pour un bourg distant de 4 km du coeur d'agglomération. La particularité de
Collonges est d'étre un pdle au cosur de 'espace ouvert de I'agglomération compacte, un point d'articulation
entre deux pdles d’équilibre de la zone compacte de I'agglomération. Sa configuration atypique pourrait lui
valoir une légende spécifique dans le schéma d'armature urbaine. L’appellation « Pale relais », dans le volst
urbanisation, convient mieux.

Dans le projet du PACA GAS, le classement de Collonges dans la catégorie des « poles distants » induit un
fonctionnement, une offre de TC correspondants aux polarités de zone périphérique de larriére pays
d’Annemasse.

Tandis que si l'on ouvre légérement le champ de réflexion, Collonges est une centralité accolée & une des
plus grandes zones d'activité de Haute Savoie (1700 emplois). Collonges est aussi un pdle de 3500
habitants aujourd’hui, 5000 habitants a terme, a seulement 4 km du coeur d'agglomération, Genéve. |l
semble que le 1.5km de zone agricale qui sépare ce pble 4 la zone urbaine dense de l'agglomération e
disquatifie en terme de desserte TC.

Dans le PACA GAS, on cherche & recréer et valoriser les coupures vertes en zone urbaine continue en
revanche si celte coupure verie s'impose déja au territoire, on considére les centralités comme une zone
périphérique. It semble qu'il faille reconsidérer cette classification en considérant un peu plus les réalités de
terrain,

Dernier point qui n'a pas été considéré dans le PACA GAS : Collonges est un point de passage des flux
pendulaires du bassin de mobilité de la CCG et du réseau départemental en provenance d’Annecy. A savoir
que I'Ad41 est payante ce qui dissuade une part des automobilistes qui se retrouvent sur e réseau
départemental via Collonges, en direclion de Genave.
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ENVIRONNEMENT

Des projets-clefs, porteur d’une identité

Le volat environnement est finement traité dans le PACA GAS, En revanche, certains éléments sur lesquels
élaient attendus des positionnements ou des alternatives clairs & l'issue des travaux PACA n'ont pas été
suffisamment mis en valeur dans la constitution du projet territorial.

Le Pont biologique, 1a transformalion des carrigres du Saldve en théatre de plein air, fa gestion a ciel ouvert
de l'eau dans les serres de la Zone Agricole Spéciale de Troinex sont autant de projets originaux qui
caractérisent et donnent une identité au Piémont du Saléve. Il est regrettable qu'ils soient a peine
mentionnés dans le rapport.

Le Pont biologique & mettre en valeur dans le Projet Territorial

L.a Communauté de Communes du Genevois souhaite que soit intégré dans le rapport des précisions sur le
Pont biologigue au-dessus de 'A40 visant une connexion écologique entre 'Arve et le Saléve :

- un argumentaire de justification de la remise en état du corridor: quelle origine-destination du

_corridor ? pour quelles espaces ? quelle irréversibilité ? quels sont les objectifs des mesures a
mettre en place et leurs conditions?

- des éléments comparatifs entre les deux sites pressentis
Un projet d'une telle ampleur nécessite Padhésion du plus grand nombre et un portage fort des décideurs
locaux. Ces précisions permettraient une meilleure compréhension et appropriation du projet par les acteurs
locaux,

Le théatre en plein air des carriéres du Saléve

Au cours des études-test, un projet de création d'un théatre en plein air sur les carriéres du Saléve a élé
proposé. Sous certaines conditions environnementales, ce projet semble tout & fait porteur d'identité pour ie
Piémont du Saléve dans I'agglomération. Cette proposition n'est pas reprise dans le rapport alors quil
mériterait d'étre porter et mis en valeur au sein du PACA. Une articulation entre le phasage de renaturation,
le stockage des inertes et la création d'un théatre en plein air devrait étre envisagé.

Les serres de Troinex, ruisseau des marais

La CCG trouve que l'explication du projet de remise a ciel ouvert du ruisseau des Marais dans la Zone
Agricole Spéciale de Troinex serait intéressante dans le rapport. Ce projet est une spécificité du territoire qui
vient ajouter un caractére identitaire au PACA du Saléve. C'est un projet agro-environnemental novateur.

MISE EN OEUVRE

Globalement, l'articuiation du développement du réseau des transports avec |'urbanisalion est trés
intéressante et explicite a travers le texta et les cartes proposés.
Néanmoins, P'urbanisation de Collonges est a revoir :

- le phasage des zones a urbaniser doit &tre revu (voir Avis transmis par Jérome Kasparian)

- préciser « un nouveau potentiel d'urbanisation de I'agglomération » au-dela de 2030. A PHorizon
2030, la Commune de Collonges n'aura quasiment plus d'espace a urbaniser. L'évenluelle
réactivalion de la gare au-dela de 2030 serait un levier de restructuration pour la commune mais pas
un potentiel d’urbanisation d¢'échelle d’agglomération.

Comme expliqué plus haut, la CCG demande expressément de revoir le phasage de l'offre TC entre St
Julien et Annemasse, de fagon & obtenir une offre efficace entre les deux péles & I'horizon CEVA.
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AViS TECHNIQUE
de la Communauté de Communes du Genevois

sur le Projet de rapport de recommandation

PACA Genéve-Annemasse-Saléve - Cahier 61.1 version 1

COMMUNAUTE DE COIAMURES DU GENEVOIS

PJ : Inventaire des grands vergers, Syndicat du Saléve, 2011

Général

Avant de transmettre mes remarques, je tiens a saluer la qualité du cahier 61.1. Globalement, le projet est
bien expliqué, le fil conducteur du projet est clair, le niveau d’engagement des autorités compétentes est
explicite. Le projet ici rédigé donne Iimpression d'une traduction écrite du projet partagé par les acteurs
territoriaux, le résultat de la négociation issue de la démarche PACA.

Néanmoins, le projet du PACA GAS prend trop peu en considération les demandes et positions de la CCG
et des communes de Bossey et Collonges.
Le cahier 61.1 ne traite pas assez le secteur Collonges-Bossey par rapport &

- son articulation avec Porte Sud de Genéve ef sa proximité avec la Technopole d'Archamps. Les
travaux du PACA GEBEJU (y compris la position des autorités compétentes), notamment sur les
questions de prolongement de la ligne 44 et de l'offre P+R, ne sont pas suffisamment pris en
compte.

- Les dynamiques de flux notamment arrivant du Sud de ia CCG et d’Annecy par la RD 18 sur
Collonges

- Collonges n'est pas un « pole distant », c'est plutét un pole au coeur de l'espace ouvert de
Pagglomération compacte. Colionges-Carouge = 4km.

- Bossey, quelle perspective de développement recommandée dans le PACA ?

En oulre, le cahier 61.1 ne traite quasiment pas les liens entre les poles d'équilibre de St Julien et
Annemasse, ils mériteraient d'gtre beaucoup plus développés dans le projet.

Dans le cahier 61.1, les propositions de mesures omeltent trds souvent de mentionner les mestres
identifiées sur le secteur Collonges-Bossey.

Dans les schémas fonclionnels Mobilité (ex: page 79-80): le Barreau Sud ferroviaire apparait
systématiquement, or ces schémas ne révalent pas le fonctionnement de I'agglo 4 I'Horizon 2030.

Le fait de faire apparailtre le barreau Sud ferroviaire sur tous les schémas mobilité géne la compréhension et
fa construction d'une image commune a {'horizon 2030.

Les principales remarques dans cet avis portent sur les éléments suivants ;
- Le Pont biologique au-dessus de 'A40, la vole ferrée et la RD 1206
- Le Projet Genéve Sud
- Lafinde la gratuité de 'A40 (2015)
- Le renforcement de la ligne 11 St julien-Annemasse
- La liaison structurante MD Collonges-Carouge

Ci-dessous le détail des remarques page par page.

Page 26 - Projet territorial

Le Projet territorial parle de la partie compacte et dense du périmétre d’étude mais pas enligrement de la
partie ouverte. Quelques mots sur l'arficulation avec Porte Sud / PACA de St Julien et les liaisons entre les
poles d'équilibre du Genevols Haut Savoyard (GHS) : Annemasse - St Julien sont nécessaires. (en relation
avec le paragraphe 1.3.1 Périmétre du projet)
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Page 27 — paragraphe 2

« Le grand Paysage de |'Arve... » : ajouter un passage sur le Saléve, fa ZAS de Troinex et son ouverture
vers la campagne de Compesiéres = éléments structurants du grand paysage de ce PACA GAS.

Page 27 — paragraphe 3

Dans les piéces du territoire décrire : la pidce « aérée » de Troinex, Collonges-Bossey, et sa situation
d’ « enire-deux » en terme de bassin de vie entre Annemasse, les centralités de Porte Sud et Carouge. (cf :
Etude des grands équipemenis — atfractivité de Vitam Parc et du Cinéma Gaumont sur la Technopole
d'Archamps : impact important sur les flux de loisirs d'agglomération).

Page 27 — paragraphe a créer

Liens entre les deux pbles d'équilibre : Annemasse et St Julien.

Page 28 — idéogramme

Intégrer ia tache urbaine (gris) de Bossey-Collonges-Archamps village

Page 28 — texte

Expliguer le role, la position de Collonges-Bossey dans cet idéogramme.

2.3 RP1 - les espaces ouverts au centfre du pro;et

Page 32 - la carte est illisible

Page 34- paragraphe 2

« Au sud, la plaine maraichére de Troinex/Veyrier, avec le confortement de la pénétrante de Pinchat » :
ajouter 'ouverture sur la campagne de compesiéres

ENVIRONNEMENT

3.2.1 Garantir les espaces ouverts fonctionnels

Page 47 - RE1.1 Fixer une limite claire et pérenne 2 la ville compacte — premier tiret

« La vocation agricole et haturelle... dans les doc d'urbanisme » ; ajouter la Directive Paysagére du Saléve.

" Page 47-Propositions de mesures — traitement des limites : ajouier la limite du pdle Croix de Rozon-
Collonges par rapport aux vignes. '

Page 50 : Les paysages supports de Iidentité du PACA

Ajouter un paragraphe sur le secteur Troinex, Collonges : espaces urbaihs & fort enjeu en terme de
paysages et d’ouverture sur les grands espaces ouverts. (cf : PACA Saléve- étude-test de Talagrand)

Page 52-proposition de mesures

Ajouter : prise en compte des orientations de |a Direclive Paysagére du Saléve

Page 54 — RE1.4 Respecter la qualité écologique des milieux naturels

Paragraphe 1 — portant sur les arbres remarquables

Rédiger un paragraphe sur les arbres remarquables de Collonges :

- saules tétard : intérét pour la préservation de 'abri de la Chouette Chevéche, espéce remarquable et
intérét pour la sauvegarde d'une pratique traditionnelle ; récupération des jeunes pousses pour fa
vannerie

- les grands vergers (voir PJ ; Diagnastic des grands vergers du Saléve et du Vuache)

- l'allée des chénes (bourg d'en haut},

- vieux cédre {Chateau)

- Surlaroute entre Collonges et Archamps : mentionner Pexistence d'un arboretum

Page 54 - Proposmons de mesures

-« Réaliser une étude de faisabilité pour le’ 'pont biclogique ‘au-dessus de I'A40.» : expliquer.la
variante possible entre Etrembigres OU Bossey, les avantages et inconvenients sur chaque site.

-« Réaménager les continuités existantes mais menacées : entre le Saléve et la Plaine de Troinex le
long du ruisseau des Marais » Ajouter le lien rechercher avec les zones humides remarquables du
Saléve.

- Ajouter la poursuite de la renaturation du cours d'eau de la Tate dans la traversée de Collonges :
suite au Contrat Riviére Transfrontalier du Bassin franco-genevols entre Arve et Rhine (achevé fin
2010), il reste deux points a régler le passage du chemin de fer et I'autoroute.

Page 55 — paragraphe 1

« ...sur la commune de Collonges dans |a zone villa » : n'est-ce pas plutdt la zone villa qui s’étend sur les
communes de Collonges et surtout de Bossey ?

Page 55- dernier paragraphe
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MD/{zone naturelle de proximité ; ajouter fa Drize
Page 58 — paragraphe 3
En parlant de I'Arve et de [a Drize : ajouter Contrat Riviére Transfrontalier du Bassin franco-genevois entre
Arve et Rhdne, de la m&me facon que le paragraphe précédent.
- Page 59-propositions de mesures
Ajouter : « la gestion a ciel ouvert de Pierre Grand sur la Drize »
Ajouter : « aménageur du lit majeur de ia Drize dans la ZAC de Collonges-sous-Saléve »
(mesures mentionnées dans le PACA GEBEJU, cahier 41.1)
Ajouter {éventuellement) : illustration de Talagrand (élude-test PACA Saléve) sur la gestion des eaux a
Coilonges
~ 3.2.3 Rendre attractive la ville compacte par I'amélioration qualitative de la Ville
Créer des espaces de respiration
Ajouter :
- Le projet d'espace de détente sur les carridres du Saléve (revalorisation a ia fin de son exploitation
de granuiat)
- le projet d'extension du Golf de Bossey
- les grands vergers sur les communes de Collonges et Bossey (intérét de fien social, espace public
en ville) (voir PJ : Diagnoslic des grands vergers du Saléve et du Vuache)

MOBILITE

Page 67- centralité

Le terme de centralité locales des villages distants de ia zone urbaine compacte » ne convient pas.
Remplacer par exemple par « Gentralité locale au coeur des grands paysages de Pagglomération », mais le
terme « distant » est exagéré et ne refiéte pas le ressenti des habitants de Collonges, & 2 pas de Genéve.

Page 72 — paragraphe 3
Dissocier

- atrés long terme >2030 : le projet de barreau RER Sud

- & court ? moyen 7 terme : le renforcement des la desserte TER Bellegarde-St Julien-Annemasse
Page 73 :

- mettre [es mesures >2030 aprés les mesures Horizon 2030.

- Mentionner le Bus express a Court terme entre St Julien et Genéve {en aliendant le Barreau RER

Sud , 2050...)

Page 75 _
Expliquer. I'état -d’avancement et ‘de “validation sur-le projet Genéve-Sud succinctement et donner les
« référence a la page 176- point 1 et page 189 — point 13 »,
Page 76
Expliquer la problémathue de la fin de-la gratuité de Tautoroute A40, les canséquences que cela aurait sur
le réseau viaire local et les pdles traversés. Et exposer le parti pris dans le cadre du PACA GAS. Il “est
|mportant que le cahier-61.1 émette une recommandation forte pour engager rapidement les négociations en
vue de garaniir la gratuité de I'A40.
Page 83 — lignes TP urbaines structurantes
Faire un paragraphe sur la ligne TC St Julien-Annemasse & renforcer. Aujourd’hui la ligne 11 fait la liaison 4
AJ/R par jour. Dans le cadre de la concertation du PDU d’Annemasse Agglo, sauf erreur, les usagers ont fait
fa demande de desserte plus importante d'’Annemasse vers St Julien / Porte Sud (cinéma Gaumont, Vitam
Parc), déplacements de loisirs.’A Phorizon CEVA e renforcement de la‘ligne 11 s'avérerait trés importante
{déplacement de travail, accés aux TGV).
Page 87 — prolongement de la figne 44
Expliquer la problématique autour du prolongement de la ligne 44 :
MRS : desserte des villas du haut de Collonges, enjeu desservir une centralité avec une mixité de fonctions,
permettre une offre TC aux frontaliersfhabitants & Collonges.
CCG : la desserte du haut de Collonges n'est techniquement pas faisable en bus TPG. Sur la Technopole
d'Archamps, une mixité des fonclions se met en place : Loisirs-cinéma, Centre de Convention, formation
universitaire, Technopare, 120 logements construits + 100 logements a venir, projet d'école (2012). Une
grande capacité en terme de places de stationnement permet, au moins a court terme en attendant le P+R
de Bardonnex, d'exploiter les parkings de ceite zone d'activité a plusieurs fins, de permettre une offre
efficace de TC pour les flux CCG et d'Annecy (sur la RD). Une étude d'opportunité a été faite par TPG pour

3
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le prolongement de la iigne 44 vers la Technopole d’Archamps. A Phorizon 2015, ce prolongement devrait
étre établi.

Piste — proposition fechnique de la CCG : Le Haut de Collonges pourrait étre desservi par une navette (petit
véhicule) : ligne Haut de Collonges-Village d'Archamps {via la RD 12086}.

Dans les exemples de mesures : laisser ouvert « Prolongement de Ia ligne Carouge Bachet-Collonges-
Technopole d'Archamps »

Page 91- paragraphe 1 (Hiérarchisation du réseau routier)

« Par exemple a4 Veyrier- Pas de I'Echelle » : ajouter Collonges, requalification de |'espace rue sur la
traversée de la RD 1206 (prévu dans le PLU)

A intégrer aussi dans les exemples de mesures.

Page 94 - Schéma P+R et exemples de mesures

Ajouter le P+R de la Technopale d’Archamps,

Ajouter la capacité existante de 100 places de P+R sur ia place de Marché de Collonges, en lien avec les
dessertes TC ligne 11 et ligne 44.

A intégrer dans la partie mise en ceuvre page 155 — horizon 2016

Page 96 — MD

En plus de la description des fonctions de chaque type de voies MD, ajouter ou illustrer les aménagements
que cela induit. En terme de fonction, lés élus sont d'accord dans I'ensemble, mais je ne suis pas s(re qu'ils
aient en téte les références techniques induites. (revétement ou pas, largeur de voie, etc

Page 99 — paragraphe 2

La liaison paysagere structurante du pied du Saléve (itinéraire dit « la frontalidre ») s elend au-dela de St
Julien, jusqu’a Valleiry.

Page 100 — liaison MD de Collonges vers Genéve

Concept exagéré : le méme traitement pour les pdles dit « hors d'agglomération » ne fonctionne pas pour le
cas de Collonges.

Collonges est un pdle local dans Fespace ouvert de I'agglo dense et compacte, ne pas oublier qu'il se trouve
a 4 km de Carouge. Une liaison structurante sur I'axe TC 44 serait periinente pour le cas de Collonges.

URBANISATION

Page 107 — les limites naturelles de la ville

Inserer un paragraphe sur les limites Sud-Est du PACA Gas: recommandations pour Bessey et pour
Collonges ? Prendre en compte les recommandations de {a Directive Paysagére du Saléve.

Page 110 — exemples de mesures

Péle Croix de Rozon-Collonges : limite & lurbanisation par rappor{ aux \ngnobles

Bossey : quelle recommandation pour urbanisation ?

Page 114 — paragraphe Bossey

Parle-t-on vraiment de Bossey ? n'y a-t-il pas une erreur. Préciser: « devrait étre évaluée », dans quel
sens ? « Une réflexion sur la liaison renforcée entre Plaine et Bourg » : expliciter, je ne comprends pas.
Page 114 — paragraphe 3

Ajouter : Collonges sous-Saléve est un point d'articulation entre 2 pbles d’équilibre de Iagglomerallon
Annemasss et St Julien,

MISE EN OEUVRE

Page 122 - avant dernier paragraphe

Sur Pétude pour le Pont biclogique : ajouter que I'étude de faisabilité doit étudier deux sites Etrembiéres et
Bossey (Cf : Accord de prestations, délibérations pour FARC)

Page 125 — paragraphe 1

Les potentisls ne correspondent pas avec ceux de la page 102, point 3.4.1

Page 128 — état actuel de réseau TC : ‘

Ajouter [z ligne 11 : St Julien-Annemasse, 4 AR par jour.

Ajouter Proxigem, le service Transport & la Demande de la CCG.

Page 131 — Horizon 2016
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Ajouter le renforcement ‘de la ligne 11, & ‘Phorizon 12016 : St Julien-Annemasse. En lien avec la
problématique de fin de gratuite de I'A40 (2015), et avec le CEVA / connexion des bus rapides sur les gares.
A savoir que le trongon ferraviaire entre St Julien et Annemasse n'évoluera pas a priori pour Phorizon 2016.
{1 TER par heure et par sens a St Julien) donc les bus express doivent compléter l'offre entre ces deux
poles d’équilibre. (MRS 7)

Page 141 — horizon >2030

Paragraphe 1 : « Collonges sous Saléve un nouveau potentiel d'urbanisation de Pagglo » : c'est incohérent
au regard de la carte d'urbanisation de 2020, urbanisation de Collonges est achevée.

Page 171- avant derniére action

Corriger Erreur sur les alternalive du Pont biologique au-dessus de I'A40 : Gellonges-ruisseau-de-la-Glef
Eaux Belles ou Bossey.

ANNEXE
Paage 197 — carte
Chiffres illisibles pour les fléches vertes, a corriger.




Commune ’ETREMBIERES

EXTRAIT DU PROCES-VERBAL DES

DELIBERATIONS DU CONSEIL. MUNICIPAL

Séance du 20 juin 2011

Le 20 juin 2011, & 19 h, le Conseil Municipal, 1également convoqué, s’est réuni en
séance ordinaire, & la Mairie, sous la présidence de Monsieur Maurice GIACOMINI, Maire.’

Etaient présents: 13 membres: Maurice GIACOMINI, Jacky TONOLI, Annie

CARRIER, Alain BOSSON, Didier BAUD, Michel BOUSQUET, Frédérique GRAND
Daniel GUILLEMARD, Laurent HUAU, Stéphane LANCOUD, Christian SORO, Bruno
TASSAN, Gilbert THIODET.

Absents excusés : 2 membres : Pascal AUDUC (pzocuiatlon a Michel BOUSQUET),

Anny MARTIN (procuration 4 Jacky TONOLI).
Date de la convocation : 14 juin 2011,

Secrétaire de séance : Christian SORO.,

BILAN DU PACA « PIEMONT DU SALEVE »

En fait, ce point est remplacé par : « RAPPORT FINAL DU PLAN DE
SYNTHESE « GENEVE — ANNEMASSE — SALEVE », qui est la synthése du

PACA « Piémont du Salgve — Arve » et du PACA « Genéve — Eaux vives — Annemasse ».

Aprés la présentation des grands axes du rapport final du plan de synthése
« Gendve — Annemasse — Saléve », le Conseil Municipal émet les remarques suivantes :

les recommandations du Plan de synthése, de maniére globale, confortent les
orientations du SCOT d’Annemasse Agglo, mais permettent ¢galement
d’approfondir certains enjeux peu évoqué dans le SCOT actuel, tels que la
structuration d’une polarité transfrontaliére Veyrier / Pas de PEchelle, les enjeux
d’un traitement de ’axe de I’autoroute A411.

e Plan de synthése établit la capacité théorique du territoire d’assurer le
rééquilibrage entre la France et la Suisse pour la construction de nouveaux
logements et ’implantation de nouveaux emplois.

il démontre la fonction de centralité majeure du coeur de ’agglomération
annemassienne pour toute celte portion du territoire franco-valde-genevois. De
facon complémentaire, il préconise de restructurer et de développer d’autres
centralités, notamment celle transfrontalidére de Veyrier / Pas de ’Echelle.

la commune d’Etrembiéres approuve le volet « environnement » du Plan de
synthése, particufierement au niveau des choix de préservation des « espaces
ouverts stratégiques », et d’une urbanisation maitrisée et qualitative de certain s
secteurs aux abords de ces espaces, tels que le quartier César et le projet Bois
d’Arve. ‘

Il est proposé que, dans la mesure du possible, un recul minimum par rappori au
cours d’eau soit prévu dans le cadre de nouvelles opérations de construction, ainsi
qu’une continuité de I’espace public le long de ces cours d’eau, afin d’éviter Peffet



de « privatisation » des berges. Par ailleurs, il est rappelé que le processus
d’élaboration d’un SAGE a été lancé sur I’ Arve et ses affluents.

1l est demandé que les corridors biologiques ne soient pas positionnés de fagon
trop précise sur les cartes.

Il est rappelé que les ZNIEFF sont des mesures d’inventaire, protégées par les
documents d’urbanisme, et non des « espaces protégés ».

il est constaté que les cartes du Plan de synthése proposent ’urbanisation du
secteur situé entre le cimetiére israélite et le hameau historique « Vers le Moulin »,
et ce dés 2016. Or, il est indiqué que ce secteur est actuellement classé en zone
agricole, et que la commune d’Etrembitres souhaite donc que ce potentiel
d’urbanisation soit supprimé. De plus, il est précisé que les urbanisation prévues
dans le PLU communal concernent les {énements situés a I’est du hameau
historique du Moulin, pour lesquels des orientations d’aménagement sont en cours
d’étude dans le cadre d’une modification du PLU.

Par ailleurs, il est proposé que ce hameau « Vers le Moulin » soit également class¢
comme « Perle de I’ Arve ». -

au niveau du réseau ferré, la commune d’Etrembiéres souligne qu’au niveau du
pble de Veyrier / Pas de ’Echelle, des ténements urbanisables sont disponibles a
proximité de la gare actuelle, ce qui interroge sur la pertinence de la proposition du
Plan de synthése de déplacer la gare de seulement 400 m, ce qui de plus
entralnerait le destruction de plusieurs maisons. Il est suggéré de plutdt prévoir un
pdle multimodal au niveau de la gare actuelle.

Il est demandé que le développement de 1’offre internationale rapide, par le TGV
notamment, sur ’'axe CEVA soit réalisé « a terme », et non pas sur « le trés long
terme ». ‘

il est demandé que la question de la requalification / couverture de 'axe de
’autoroute A411 a Gaillard et & Etrembiéres soit mentionnée,

la nouvelle voirie en direction des carriéres du Saléve étant dessinée, la commune
¢’Etrembidres demande qu’elle soit explicitée, et que notamment son urgence soit
prise en compte.

il est demandé que la desserte directe du Téléphérique du Saléve soit prévue d’ici
2016. _

de maniére générale, il est regretté que ne soit pas davantage montrée la position
de 1’agglomération annecmassienne, et particuliérement de la commune
d’Etrembicres, en matidre de TIM (transport individuel motorisé), pris en ¢tau
enfre une autoroute payante et une systéme VP trés verrouillé c6té genevois,
obligeant & accueillir sur ses routes structurantes de nombreux flux de transit et
d’importants stationnements.

il est déploré que la question de remise & péage de I’A40 entre Saint-Julien et
Annemasse, et ses inévitables conséquences, ne soit pas évoquée et étudiée dans ce
rapport. 11 est suggéré que le Plan de Synthése recommande aux autorités
compétentes le maintien de la gratuité de cette portion autorouticre.

De méme, il est suggéré d’intégrer dans le Plan de synthése des études el
simulations de I’impact du projet de franchissement de la rade sur le territoire
concerné par les deux PACA. ‘
globalement, la commune d’Etrembiéres constate que beaucoup de projets
concernent I*habitat et I’emploi, mais peu la circulation et les transports. Le Plan
de synthése fait état d’une forte hausse de Iutilisation des transports publics. Mais,
ceux-ci seront-ils conséquents ? Adaptés aux utilisateurs et au ferritoire ?

De plus, il est jugé que les possibilités d’implantation des futurs emplois ne sont
pas {rés développées, et n’apparaissent pas clairement dans le Plan de synthése.
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OBJET : EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS
DU BUREAU

. Séance du 07 juin 2011
Ac?gfg g{fRN?ETSSES%E Convocation du 30 mai 2011
SYNTHESE GENEVE Norm.bre de membres en exercice au jour de la séance : 24
ANNEMASSE SALEVE Président : Monsieur Georges DELEAVAL
Membres présents a la séance : Mmes AMOUDRUZ, BURKI,

' DEREMBLE, MAGNIN, MONET, ROUILLAT,

Visé par a Boua-Préfecture fe : MM. BALSAT, BEDOIAN, BOCCARD, BORREL, BOSSON,
o BOUVARD, CONDEVAUX, DE CHIARA, DELEAVAL, DOUBLET,
DUPESSEY, GIACOMINI, KERAIM, SOULAT, VINCENTI,

E 0 g JUIN 2014 - VUICHARD,

N® B-2011-066 Excusés : MM. BARDET, CHEMINAL.

le Plan de synth&se falt suite aux études des PACA « Gendve-Annemasse » et « Piémont du
Saldve-Arve ». I} sagit d'une démarche de planification stratéglque menée sur le périmétre de ces
deux PACA, menée avec Vappul dune équipe pluridisciplinaire mandatée par je projet
d‘agglomération franco-valdo-genevols (urbanistes : cabinet Fischer+Montavon et Archistudio -
Ollvier Fazan-Magi, bureau d'études moblilté : MRS ; bureau d*études environnement : INDIGGO).

Le Plan de synthdse vise & proposer un concept global et des recommandations pour le

développement du périmétre tranfrontalier des deux PACA & horlzon 2030, qui mettent en osuvre

les grands principes et objectifs du schéma d'agglomération franco-valdo-genevols ! coordination

dtroite entre l'urbanisation et fa mobilité, rééquilibrage France-Sulsse dans la construction des

logements et le développement des emplois, protection et mise en valeur d'une trame agro-

naturelle transfrontaliére....S'il s'lnsplre naturellement du travali réallsé par les équipes d'urbanistes

sur chacun des deux PACA et prend appul sur les rapports de recommandations élaborés & I'lssue

de ces deux études-test, le Plan de synthése « va plus loin » !

« en coordonnant et synthétisant ces deux réflexions ;

« en effectuant des choix parmi certalnes options de développement ou de préservation ;

« en procédant & un travall de vérification des potentiels de construction de nouveaux logements
et d'implantation de nouveaux emplois ;

» en abordant la question de la mise en ceuvre et du phasage des proposltions effectudes en
termes d'environnement, d'urbanisme et de mobilité,

Pour mémolre, cette démarche du Plan de synthése s’est déroulée en plusieurs grandes étapes | -

« lancement officlel le 1'® juillet 2010 par le premier COPIL Plan de synthése (instance de
pliotage politique de la démarche co-présidée par le Conselller d’Etat Mark Miller, le Président
d'Annemasse Agglo et le Président de la Communauté de Communes du Genevols, Intégrant
notamment 'ensemble des Malres des communes concernées) ;

«  Premidre phase de travall technique et rencontres avec les communes (Septembre 2010} ;

« Présentation et discussions des premiéres propositions du Plan de synthése fors de deux COPIL
en octobre 2010, puls lors de tables rondes le 3 novembre réunissant des élus et représentants
de la « soclété civile » ; '

e Deuxléme phase de travall technlque, présentation et discussion en COPIL Plan de synthése du

16 decembre ;
« Formalisation d'une premiere verslon du rapport final du Plan de synthése en janvier 2011.



La premiére version-du rapport final du Plan de synthése a été envoyée par courrler fin Janvier a
l'ensemble des collectivitds représentées dans le COPIL, notamment au Président d’Annemasse

Agglo et aux Malres des communes concernées.

Une phase de concertation et d’avis s‘est ouverte jusqu‘a fin juln 2011, Le rapport final du Plan de
synthése a fait objet d’une présentation détaillée et d'une discussion en Bureau communautaire
d’Annemasse Agglo le 15 mars 2011, Il 'a édgalement été examiné en Commission conjointe
« Aménagement du territolre/Scot et PLU - Schéma commerclal » le 17 mars et le 28 avril 2011,

Le COPIL Plan de synthése s'est réunt le 7 awrll 2011 pour discuter des premiéres remarques et
avis émis sur le rapport final. Un nouveau COPIL se réunira le 24 juln prochain en vue de la

valldation d’une version définitive du rappott. :

Au vu des dléments de contexte ci-dessus et du contenu des discusslons sur le rapport final du Plan
de synthése ayant eu lleu au sein des Instances d'Annemasse Agglo ; '

Vu la délibération du Conseil Communautalre n°C-2011-123 du 18 mal 2011, déléguant au Bureau
la compétence sulvante ; « émettre fout avis sur des docurnents d'urbanisme ou de planification,-
des projets ou des problématiques en llen avec Faménagement et le développement du territolre

communautalre » }
Le Bureau, entendu l'exposé du rapporteur, aprés en avolr délibéré, & IF'unanimité,

DECIDE d'émettre 'avis suivant sur le projet de Rapport final du Plan de synthése du PACA
« Genéve/Annemasse/Saléve » (verslon du 17/01/11}) ¢

Avis sur le projet de rapport final du Pian de synthése
« Genéve-Annemasse-Saléve » (version du 17/01/2011)

[T - REMARQUES PRINCIPALES ET/OU D’ORDRE GENERAL |

1) Eléments d’appréciation globale

En préambule, Annemasse Agglo tient & souligner la qualité du travail mené & travers les études
PACA, puls celles du Plan de synthése, dans le contenu des documents produits mais ausst dans la
démarche de concertation mise en ceuvre. L'exercice prospectif qui a été mené a permis une
véritable mise en perspective transfrontallére et & long terme des planifications (Pian Directeur
Cantonal, SCOT, PLU...), qu’l conviendra de « capltaliser » dans les années a venir.

Les recommandations du Plan de synthése, de manidre globale, confortent les choix et
les orlentations du SCOT d’Annemasse Agglo, tant en matiére de préservation de la grande
trame verte (par exemple, confirmation de la préservatlon des Bols de Rosses & long terme) que
d'urbanisation, en articulation étrolte avec le développement des transports collectifs. Elles
permettent néanmoins d’'approfondlr certains enjeux peu évoqués dans le SCOT actuel,
notamment ¢ Pévolution des quartiers au nord de ia Gare d’Annemasse et leurs relations avec le
projet MICA ; la structuration d'une polarité transfrontalidre Veyrler/Pas de V'Echelle ; les enjeux
d'un traltement de Vaxe de l'autoroute Ad411..En ce sens, le Plan de synthdse, mals ausst les
réfiexions qui seront induites par les Projets Stratégiques de Développement (PSD) et les Mesures
d’Accompagnement Paysager (MAP), constitueront un matériau de travall pertinent pour
I'dlaboration du prochaln SCOT d'Annemasse Agglo, tout comme lls pourront alimenter trés
utilement les réfiexions mendes au niveau communal, notamment dans le cadre des révisions de
PLU, .

Dans la méme optique, si aucune divergence majeure n'est constatée entre les recommandations
du Plan de synthdse et les orientations travalilées actuellement dans le Plan de Deplacement
Urbain & horizon 2020, I'Intérét du Plan de synthése pour contribuer & mettre en cauvre, 4 horizon
2030, une politique de mobiilté coordonnée des deux cOtés de lfa frontiére, apparait evident.



Avant d‘aborder des remarques plus thématiques, Annemasse Agglo souhalte metire en avant
un certain nombre d'éléments dans fe rapport final du Plan de synthése, qu'elle

considére comme essentiels :

¢« Le document démontre la capacité théorlque d'assurer un rééquilibrage France-Suisse
en terines de construction de nouveaux logements et d’accueil de nouveau emplois,
conformément aux engagements de la Charte du projet d‘agglomération. Bien quil doive &tre
relatlylsé, le potentiel d’accuell de nouveaux emplols coté frangais apparait. particuliérement
important sur ce secteur de l'agglomération transfrontaliére, spéclfichté dont le Schéma

d'agglomération n°2 devra tenlr compte.

» Le Plan de synthase traduit la reconnaissance et le renforcement de la fonction de
centralité majeure du coasur de l‘agglomération annemassienne pour toute cette
portion de la grande agglomération franco-valdo-genevoise, en insistant sur I'enjeu de
« réussir » les grands projets que sont le CEVA et sa voie verte, le projet Etolle Annemasse-
Gendve, le prolongement du tramway et le BHNS..,De fagon complémentaire & affirmation de
fa centrallté annemassienne et de son rdle particulidrement stratéglique, la restructuration et le
développement d’autres centralités sont préconisés par le Plan de synthése, comme par
exemple e centre des Trols-Chénes ou la centralité transfrontalidre de Veyrier/Pas de 'Echelle,
ce qui apparait également trés important pour la quailté de la ville compacte. ,

« Annemasse Agglo souscrit pleinement au concept « environnement » du Plan de
synthdse, et notamment aux choix de préservation des « espaces ouverts
stratégiques » comme la pénétrante de VArve, sur laquelle une approche « projet »
d’ensemble devra &tre conservée afin de conciller le bon fonctionnement de FFactivité agricole; la
gestion des milieux naturels, et I'ouverture canallsée pour des activités de loisirs « douces »
(recherche d‘un équillbre). En frange de ces espaces ouverts stratégiques, le Plan de synthése
recommande une urbanisation maitrisée et qualitative de certains secteurs @ MICA 2, Grands
Esserts, quartier César et projet Bols d’Arve sur Etrembiéres..Au deld de ces grands espaces
ouverts stratégiques, Annemasse Aggio rejoint le Plan de synthase sur la volonté de
développer un maillage fin d‘espaces verts en milieu urbain, en s‘appuyant notamment
sur Ja renaturation de certalnes sections du Foron, ou encore la créatlon du parc du Brovaz.

+ Annemasse Agglo souligne la qualité des recommandations du Plan de synthése an
matiére d'urbanisation : tout en reposant sur des grands principes clairs et fermas
(fixation d'une limite clalre et pérenne a la ville compacte ; développement de l'urbanisation en
exploitant le fort potentiel de densification a l'intérieur du périmétre compact, en llen avec les
axes de TC et de mobliité douce..), elles Invitent 3 une réelle finesse d’approche dans
leur mise en ocouvre (stratégle consistant & « compléter, recoudre, densifier, renouveler,
requallfier..avec sensibilité » ; travall sur la structuration et I'identité des quartlers ; dans la
ville compacte, développement d'un « malflage vert composé de flalsons douces, d'espaces

publics et d'une armature végétale structurante ».).

+ Enfin, le Plan de synthdse met l'accent sur l’'enjeu du développement st de la
requalification des espaces publics, en llen avec le concept de « ville des courtes
distances », particulidtrement stratégique sur Vagglomération annemassienne, et fHlustré avec
force dans le Plan guide 4 travers une légende spécifique (par exemple sur I'axe du tramway et
du BHNS, le centre d’Annamasse, I'axe de |a rue de la Libération...).

Ces quelques exemples de points trés positifs ne dolvent pas occulter certaines « limites » du
travail réalisé, qui appellent & une vigilance particuliére dans les suites qui y seront

données :

+ Annemasse Agglo souhalte vivement que l'exercice de planification et d’Identiflication
de potentlels d’urbanisation effectué a travers le Plan de synthése trouve une
traduction concréte et opérationnelle cdté genevois, notamment a travers les PSD
(Projet Stratégique de Développement), afin que les éngagements de rééquilibrage de
la Charte du projet d’agglomération puissent étre effectivement tenus.

¢+ Le volet mobilité du Plan de synthdse aurait mérité de s'appuyer sur une analyse de la
demande plus poussée, qui sera indispensable pour vérifier Fopportunité et la falsablilté de
certalnes propositions. Le schéma d’agglomération n°2 devra vérifier le phasage et Fartlculation

des dlfférents projets.
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Annemasse Agglo juge la distinction secteur Nord / secteur Sud par rapport au Foron peu
pertinente : sl on veut connecter MICA, Puplinges et 'Etoile, if s'agit justement de franchir le Foron.
Annemasse Agglo n'est pas favorable a la méthodologie de confrontation de projets type
“concours” qui est proposée, L’enjeu est plutét de mettre en place des mécanismes de coordination
techniques et thématiques sur I'ensemble des points & tralter en commun.

CHrtez5¢hema - PACA

Cette carte a le mérite d'8tre synthétique, mais elle ne permet pas de faire suffisamment ressortir
la hidrarchisation des centralités du périmdtre. Cela tient notamment au fait que la méme
représentation graphigue est proposée pour les cceurs de bourgs, les coeurs, de village et les
hameaux historlques. Par exemple, les centres-bourgs de Cranves-sales, Bonne et Vétraz-
Monthoux, véritables centralités locales, sont Identifiés de la méme manlére que des noyaux
historiques de hameaux, comme le hameat de Rosses, de Fossard ou de Cotly...

heSpioBGadREEsnnluast Ldl Ssectatadastiies s o AEtlemblores(quarklet

o)

Les cartes du Plan de synthése proposent l'urbanisation d’un secteur situé entre le cimetiére
Israélite et le hameau historique « Vers le Moulin », dés 2016. Or, ce secteur est aujourd’hul
classé en zone agricole, et cette vocation sera malntenue d’ici a 2030. Anhemasse Agglo
souhaite donc que ce potentiel d’urbanisation soit supprimé. Les urbanisatlons actueliement
prévues dans le PLU de la commune concernent les ténements sltués 4 Vest du hameau historigue,

3) Remargues thématiques volet « environnement » .

Le concept global du Plan de synthase falt blen ressortir, & juste titre, le role structurant, identitaire
et symbolique du Saltve, de I'Arve et du Lac dans la « lecture » de ce territolre (cf. pages 41-42 du
rapport), Le rdle du massif des Volrons, également essentlel, mériteralt d’étre davantage souligné

dans e document,

Sitedas Bols (e Rosses (Pages 62 7dset 175 du-rapport)
Il est bien dit qu’une des vocations du site est Faménagement d‘une zone de détente de proximite,
notamment dans la partle bolsée et en zone agricole sous forme de sentlers de promenades sans
traversée de zones cultivées. L'enjeu de laccés au site par les modes doux, et notamment la
liaison cyclable entre le Bois de Rosses et-le Brouaz est bien soulignée. Annermasse Agglo
souhalteralt que solt également mentlonnée l'idée d'une « boucle de clrculation vélo » & aménager
A I"Intérieur du site {dans le respect de ses contraintes environnementales et agricoles).

4) Remaraques thématiques volet « mobllité ».

Nivesliide precision gu.travailre:

Sur certains points, le travail réalisé apparait trop fini pour une échelle « Plan de synthése », C'est
notamment le cas sur les propositions de lighes TC urbalnes secondalres, pour lesquelles il ne
sembie pas opportun d'indlquer des tracés précis pius de 5 ans & l'avance,

Brolongements du rramway;erdl BRNSa horizon 20307620304

les cartes du concept TP du Plan de synth&se, 3 horlzon 2030 et 2030+, font le cholx de ne
prolonger que le BHNS, jusqu'au carrefour « Qual d'Arve / Avenue de [‘Europe / Route de
Bonneville », pour le connecter avec un nouveau P-+R construit au débouché de la nouvelle jonction

avec I'A40 sl cette derniére venait & 8tre réalisée, :




Annemasse Agglo demande que le Plan de synthése mentionne les points suivants :

o Ilaété décidé que la desserte de la gare d’Annemasse fait partie intégrante de la
seconde phase du projet de tramway, qui sera ouverte aprés la réallsation du
prolongement prévu en premiére phase.

«  Par alileurs, le prolongement du tramway dans le quartier du Perrier jusqu‘au Lycde Jean-
Monnet est une vartante 3 étudler & 'horizon 2030,

¢ Plusieurs (re)dépiolements du BHNS, restant & étudier, sont envisagés & moyen et long
kerme ! .
- axe Route de Bonneville ;
- axe Gaillard sud/Boulavard Lucie Aubrac;
- axe Gare d’Annemasse/Bonne.

Il s’agiralt donc de compléter te paragraphe sulvant page 182 du rapport

« 8. Prolongement de I'axe fort BHNS vers les quals d'Arve
Etudler le prolongement de axe fort BHNS jusqu'au qual d'Arve - avenue de PEurope, pour desservir fe
Sud du Perrier et connecter fe notiveau P+R constrult au débouchd de la nouvelle jonction d'Annemasse

Sud sf cette dernlére venalt & étre réalfsée,
Etudier égalerment les autres varlantes d'extension de l'offre TP pour le Sud d'Annemasse. Par exemple,

profonger le tram jusqu'au Sud du Perrier sur le tracd du BHNS et dévier le BHNS plus & FEst dans le
secteur de la route de Bonneville, » -

» 1} convient de rappeler également gque la mise en service du tramway prolongé sur Annemasse
Agglo est actuellement prévue pour fa fin de 'annde 2016, Dans ce contexte, il seralt pertinent
de faire figurer la prolongation du tramway sur la carte du concept TP & horizon 20186,

BolicleZrPtransfrontaliars _

Annemasse Agglo s'interroge sur le systéme de boucle TP transfrontalidére proposé par ie Plan de

synthése (cf. notamment pages 27 et 84 du rapport), méme si lidée est trés séduisante

théoriquement et en matidre d’aménagement, car _

+ cette boucle transfrontalitre correspond-t-elle 3 de vraies «lignes de désir» ? En quol
répondrait-elie & des demandes d’Origine/Destination fortes directes 7

« une boucle est difficlie & explolter et peu lisible pour les utilisateurs (difficile de se repérer,
arpét impératif de 10’ & chaque extrémité de la boucle pour les chauffeurs, ce qui pose

probléme pour la clientdle).

Certaines sections de cette boucle peuvent apparaitre a prforl pertinentes pour répondre & des
besolns réels ; assurer un rabattement efficace sur le CEVA et le tramway ; assurer des llalsons

directes sur certaines Orlgines-Destination,

ETRandroltaela gare dannemasse
Le franchissement TP au droit de la gare d’Annemasse (évoqué notamment page 84-85 du rapport)
présente un surco(it conséquent (fe franchissement souterraln actuel pour les seuls mades doux est
chiffré & 16ME et 1l est de dimension bien molndre), sori rapport colt - Intérat apparait démesuré,
Cette hypoth&se n‘est pas envisageable pour Annemasse Agglo, alle est Incompatible
avec le projet de Pdle d’Echange Multimodal en cours, tel qu’il sera mise en place a
Farrivée du CEVA,

S

A horizon 2030, un franchissement TP ne semble pas justifié par une ligne du réseau structurant
primaire qui auralt besoln de franchir Ja Gare. De plus, If manque une analyse préclise des origines-

destinations des flux, indispensable pour justifier une telle hypothése,
Un nouveau franchissement TP & long terme ne pourrait dventuetlement s’envisager que dans

I‘hypothése d'une couverture des voies ferrées au niveau de Ville la Grand, mais pas au droit de fa
Gare actuelle comme mentionné dans le Plan de synthése.



express d’agglomeération

E

gnes de'bus:

La desserte TC hors périmétre de la ville compacte sera certainement un enjeu fort d’ici 2020, et
plus encore au-dela. Les limites de périmétre du Plan de synthése nont pas permis d‘aborder
pleinement cette problématique, qui devra trouver certaines réponses dans le cadre du Schéma
d’‘agglomération n°2. Tout ne pourra pas é&tre résolu par une montée en puissance du réseau
ferroviaire, notamment dans les secteurs non desservis par un tel réseau. C'est le cas de la Vallée
Verte, la vallée du.Giffre, une partie de la basse vallée de Arve et du Chablais.

Le Plan de synthése propose des « lignes de bus express d'agglomération ». Que ce soit la ligne
rapide sur la route de Taninges ou celle sur I’'A40, le probléme est de savoir si ces lignes peuvent
&tre économiquement réalistes. De telles lignes rapides ne seront attractives qu'a condition de leur
conférer aussi une fréquence forte, ce qui pose le risque d'un déficit trés élevé sl n'y a pas un fort
potentiel de clientéle. De plus, il conviendrait de clarifier la hiérarchisation de ces lignes dans le
réseau global (et leur complémentarité avec le réseau TC urbain, interurbaln, ferré et routier) et de
les relativiser par rapport a d’autres lignes urbaines de bus de forte fréquence,

D‘une maniére générale, le Plan de synthése accorde une grande Importance a la ligne ferroviaire
du pled du Saléve, ce qui interroge par rapport 4 1a position de la Réglon Rhéne-Alpes, et du temps
de parcours pour se rabattre stur Genéve. Annemasse agglo a bien noté que le propos était nuancé
(cf nctamment page 202 - 203 du Rapport), mais le concept de hiérarchie des péles reste
fortement li¢ a cet axe. Un renforcement de cette ligne n'est envisageable qu'aprés le
dévetloppement du CEVA et la réalisation d'investissements sur l'infrastructure.

En ce qui concerne le pble de Veyrier/Pas de |'Echelle, Annemasse agglo rappelle que des
tenements urbanisables sont disponibles a proximité de la gare actuelle, ce qui questionne
‘opportunité de la proposition du Plan de Synthese de déplacer la gare de seulement 400m.

Voie véerte . CEVA

Au-dela de ses forts enjeux pour le développement de la mobilité douce et d'une « ville des courtes
distances » les enjeux urbains de ce projet pourraient &tre davantage soulignés dans le volet
« urbanisation du Plan de synthése ». La voie verte du CEVA et ses prolongements constitueront le
movyen de réaliser de nouvelles coutures urbaines a Féchelle des quartiers, de « redessiner » et
d’‘étoffer le mailliage fin des espaces publics, et de contribuer ainsi a la qualité de la ville compacte.’

En outre, a compter de Fémergence du CEVA sur la commune d’Ambilly, e projet de voie verte est
encore & l'étude aujourd’hui. Les axes de prolongement de cette voie verte {dans le projet Etoile
Annemasse-Gendve, dans le centre-ville d’Annemasse, en direction de Brouaz..) ne sont pas
encore actés de maniére fine, C’est pourquoi i seralt opportun de rajouter, sur le pian de mise en
ceuvre, un « périmétre d’infrastructure & étudier » pour la section de la voie verte proposée par le
PSYN (Plan de Synthése)} entre le CEVA et la future avenue Lucie Aubrac.

S¢héma d'acces régional TIM (TransportiIndividuel:-Motorise)

» Au-deld de la réalisation de I'Avenue Lucie Aubrac ou en 2030 d'un franchissement A40/De
Gaulle Leclerc, il est indispensable pour l'ensemble du concept TIM (Transport
Individuel Motorisé} du Franco-Valdo-Genevois de réaliser la liaison A40-Chasseurs
pour favoriser en priorité I'usage du réseau primaire autoroutier pour le trafic de
transit (A mentionner page 146 du rappoit notamment). Annemasse Agglo rappelle que ce
projet de lialson A40-Chasseurs s'appuie pour l'essentiel sur une amélioration du réseau
existant, et qu'elle souhalte un maintlen de points d'accés & cet axe structurant suffisamment

nombreux.



+ Il n'y a pas de liaisons proposées dans le PSYN (Plan de Synthése) entre le réseau
structurant suprarégional sur la partie Nord Est de I'aggiomération d'Annemasse et le
réseau structurant cdté suisse (réseau structurant indiqué en jaune sur la carte du concept
TIM (Transport Individuel Motorisé) a horizon 2030, et a plus long terme Traversée du Lac...).
Cependant, Annemasse Agglo souscrit pleinement a ce qui est dit page 189 du rapport sur la
nécessité d'une « étude de fa structuration du réseau routier entre le territoire du PACA et le
Chablals » (cette question est sans doute Fune des questions clefs & aborder dans le cadre du
Schéma d'agglomération n°2) :

« Ftude de structuration du réseau routier entre le territoire du PACA et le Chablais

La connexion entre les réseaux routlers structuramts suisse et francals proposée dans la synthése
des deux PACA se base entre le Chablais et le coeur d'agglomération principalement sur une
utifisatlon accrue du réseau suprarégional (systéme vole rapide du Chablais et autoroute Blanche*
A40) et d'une utilisation limité du systéme structurant RD1206 - Maréchal Leclerc - qual d'Arve en
traversée d'Annemasse. Cette sofution est notamment rendue possible par la restructuration du
réseau routier du centre d'Annemasse. qui limite le trafic de transit. Cette proposit!on s'appule
également sur la volonté d'opérer une forte modification des comportements modaux entre le
Chablais ef le coaur d'agglomération avec le développement du réseau rapide TP (Transport Public)
d'agglomération (RER).

Cependant, une étude approfondie sur la connexion entre les réseatx suisse et franga.rs reste
nécessaire dans le secteur compris entre e territoire du PACA et le Chablals'. Elfe doit notamment
répondre & la probfématique existante de percolation de flux TIM sur de nombreuses petites
voiries inadaptés & supporter des charges de trafics importants (voirie étroite, traversée de village,
etc.). If s'agit dans ce périmétre d'identifler les aménagements de volries nécessaires sur le réseau
routier, en particuller dans les localltés, et d'étudier ['opportunité d'une nouvelle Nalson
structurante régionale (de préférence fa requalification d'une lialson existante) entre le réseau
structurant sujsse ef frangals (par ex. reller la route de Jussy & la vole rapide du Chablals) »

De manlére plus globale, i est dommage que ne soit pas davantage soulignée la position de
I'agglomération annemassienne en matiére de TIM, « prise en sandwich » entre une autoroute
payante et un systéme VP trés verrouilté c6té genevois, obligeant & accueillir sur ses routes
structurantes de nombreux flux de transit.

e Annemasse Agglo souscrit également & ce qui est dit page 188/189 du rapport sur « [accroche
nord de la Traversée du Lac et contournement Fst de Genéve (fracé cantonal) », & savoir

« Le tracé "cantonal” (fof 10015) de la Traversée du Lac et son contournement Fst de Genéve, s'il
devait étre retenu dans l'étude d'opportunité de FOFROU, prévoit des accroches de l'autoroute
dans le secteur de Collonge-Bellerive, de Puplinge et de Ia douane de Vallard (connexion au réseau
autoroutier existant A411), Cet ouvrage complexe doit pouvoir trouver la meilleure Intégration
possible. L'étude de la variante cantonale "Traversée du lac" tralte de ce projet. L'dtude
d'opportunité en cours de YOFROU concernant le goulet d'étranglement de Genéve, qui étudie trois
familles de varlantes, va statuer sur la variante a retenir, Ensuite, les études seront poursuivies
selon fe processus normal prévu pour les routes nationales au cas ol le tracd cantonal seralt
retenu.

Dans le paquet des mesures d'accompagnement a la réalisation du contournement Est de Genéve
(tracé "cantonal”), Il s'agirait d'intégrer les nouvelles fonctions dans les systémes de transports et
d'urbanisation du PACA (nouvelles opportunités & utillser ou limiter). Le choix du tracé cantonal
Implique une redéfinition du PACA pour sa partie Nord, en considérant notamment les impacts
probables sur les accés & la jonction de Puplinge pour les communes de Puplinge, des Trols-
Chénes, d'Annemasse, d'Ambilly et de Ville-la-Grand. Il s'aglt notamment de trouver une nouvelle
connexion "Nord" structurante entre la Traversée du Lac et le réseau structurant du Chablals, pour
rendre possible la restructuration du réseau Interne de agglomération annemassienne. Il s'agira
enfin aussi de considérer les impacts sur le paysage et I'urbanisation de secteurs pour instant
situés en limite de ville,

Enfin, avec une varlante Traversée du Lac, une offre paralféle transports publics doit étre
envisagée (ferroviaire ou routiére a minima). »

En effet, Annemasse Agglo considére qu’il v a un risque de ramener des flux de transit sur les
parties centrales de Fagglomération d'Annemasse pour capter les échangeurs de la future
Traversée du-Lac. La réflexion sur un réaménagement des axes depuis la RD1206 et la D903 &
destination des échangeurs Est de la Traversée du Lac doit &tre étudide dans le cadre de
I'étude de Traversée du Lac pour valider le concept TIM.

e Le rlsque de remise a peage de I'’A40 entre Saint-Julien et Annemasse et ses
conséquences devraient &tre évoqués. Le Plan de synthése pourrait recommander
aux autorités compétentes le maintien de la gratuité.

! Zone non comprise dans le périmétre du PACA GAS, ni dans celui du PACA Chablais.




II- AUTRES REMARQUES SUR DES POINTS PARTICULIERS

N° page rapport/carte

Remargues /commentaires

La centralité d’Annemasse est présentée comme « un véritable contrepolds 3 celle de
Genéve ». Préciser que |‘objectif n’est pas de « concurrencer » e centre de Genéve, mais
plutdt de « sinscrire en complémentarité, dans une logique de rééquilibrage avec le
centre de Genéve », A ce titre, la centralité d'Annemasse, qui est blen la centrafité
principale du périmatre du Plan de synthése (aprés le centre de Genéve), a bien vocation
a accuelflir des équipements et des activités économiques de niveau d'agglomération
transfrontaliére.

p. 30

Retenir un seul et méme terme dans tout le rapport: « ville compacte » ou « zone
urbalne compacte » ou « périmétre compact d‘urbanisation » {empioyé p.114). Dans la
note de bas de page, distinguer cette notion de « Falre couverte par les transports
publics urbains », correspondant réglementairement aux « Périmétres de Transports
Urbains (PTU) » c&té francais. Par exemple, la commune de Bonne est blen desservie par
fes transports publics urbains du réseau TAC et est bien Intégrée dans le PTU. Pour
autant, elle n‘est a priori pas consldérée par le rapport du PSYN comme faisant partie du
« périmetre compact d'urbanisation ».

Paragraphe 2.2.3 : distinguer la notlon de « centralité d’Annernasse », qui va s'élargir
avec le projet « Etoile Annemasse-Genéve », de la notion plus large « d’aggiomération

d’Annemasse ».

p. 33, dernler paragraphe

Seul [e hameau de Slerne est cité. Citer ausst les autres hameaux historlques constituant
les « perles de FArve » (hameau historique Galllard, de Fossard, hameau « Vers le
Moulin » & Etrembiéres, hameau du Pas-de-l'Echelie...)

p. 35, dernier paragraphe

Corriger « Le renforcement du pdle d’Annemasse, seconde polarité de l'agglomération
aprés Gendve »

Préciser ce qu'on entend par une « évolution vers une certaine diversité » dans la zone
d'activités de Ville la Grand, Le développement d'habitat au sein de cette zone n'est pas
prévu dans le PLU de la commune. De plus, la politique de développement économique

p. 117
du SCOT d'Annemasse agglo vise & stopper le « mitage » commercial de la zone et &
préserver des ilots industriels et artisanaux cohérents,

Corriger : & horizon 2016, le secteur d’activités « ZAC Bois d'Arve » redimensionné sera

p. 121 partiellement réalisé ‘

Evoquer la densification progressive le long de 'axe du tramway et du BHNS

p. 125 Corriger : « zone artisanale de Borly 2 »

La denslfication et la requalification de la rue de Genéve entre Galllard et Ambilly n'est

p. 127 pas & situer & Fhorizon 2030 +. Elle est déjd engagée aujourd’hui sur des opérations

’ ponctuelles et accompagnera la réalisation du tramway (dont la mise en service est
prévue fin 2016) _
121 3 127 La question de la requa!ification/couverture de 'axe de I'autoroute A411 & Gaillard doit

p. &tre mentionnée

Volet « environnement »

N° page rapport/carte

Remarques /commentaires :

p.34, premier paragraphe

Il est dit que la priorité a été donnée « au maintlen des espaces de production & forte
valeur ajoutée : le maraichage, les zones viticoles et de productlon fruitiére ». Sur la
partle francalse, un enjeu stratéglque est de préserver des espaces agricoles de plalne
au-deld des seuls espaces maraichers, pour la production de fourrdge, nécessalre a fa
viabilité et au respect du cahier des charges AOC des exploitations laltidres des coteaux
des Voirons. C'est le cas notamment pour les espaces agricoles & 'arriére des Bols de

Rosses,
Sur la carte, Il manque la deuxiéme « poche » de maraichages sur Gaillard, sltuée a

Fouest du Bois de Vernaz,

p. b4 et p.171

Il est préconisé dans le texte une étude de faisabilité pour Faménagement d'un passage &
faune au dessus ou au dessous de I'A40 « au droit de fa source des Eaux Belles » &
Etrembigres. Ceci n'est pas cohérent. avec ce qul figure dans la carle concept
environnement, qui positionne plutdt ce nouveau corridor blologique & Vest du projet Bols
d’Arve, au niveau de Fanclenne carriére du petit Saléve. De plus, en I'absence d'étude de
falsabilité it semble prématuré de positionner aussi précisément le passage & faune.

Dans Jes mesures proposées, il serait pertinent de citer I‘élaboration de « contrats

p. 54 et 55



corridors blologiques » tels quills sont actuellement envisagés au niveau du projet
d'agglomération

p.59

Dans les mesures proposées, H serait pertinent d‘ajouter ¢

- prévoir un recul minimum par rapport au cours d'eau dans le cadre des nouvelles
opérations de construction ;

- assurer, dans la mesure du possible, une continulté de l'espace public le long des cours
d'eau, et éviter autant que possible la « privatisation » des berges.

Mentionner également que le processus d'élaboration d’un SAGE a été lancé sur I'Arve.

Carte concept
environnement

1l manque «le Parc ou autre espace vert, projet » sur lentrée des Bois de Rosses 3
Cranves-Sales {comme indiqué page 62 du rapport écrit).

N° page rapport/carte

Remargues /commentaires

P.67, fin du 1" onglet

Préciser ce que signifie « extension nord ouest de la ville nouvelle »

p. 72, 2%™ paragraphe

Le développement de l'offre internationale rapide (par ex. TGV) sur Faxe CEVA est souhaité
par Annemasse Agglo « & terme », et non pas sur « le trés long terme »

| 'Carte schéma d'accés
régional TIM - p.75

Rajouter et Insister sur le fait que la viabllité du concept TIM et la préservation des
centralltés urbaines annemassiennes impliquent la réalisation du grand contournement
d'Annemasse {projet de lialson A40-Chasseurs)

Carte schéma
fonctionnel TP p.79

Mettre en rouge Paxe du BHNS Annemasse Gare-Ville-la-Grand et Annemasse J,Monnet
{fréquence < a 10 min) - Axes indiqués en jaune sur la présente carte.

Exemples de mesures corriger | « BANS en site propre Ville-la-Grand/Annemasse

p.82 GarefAnnemasse centre-ville/J.Monnet »
I conviendra de bien préciser que le schéma de I"équipe Rolinet est purement illustratif (ce
n‘est pas ce qui est envisagé aujourd'hui dans le cadre du projet Ftolle « Annemasse-
p. 85 et p.135 Gengve »). .
Sur le franchissement TP, cf. notre remarque de fond dans le B). 1l est exagéré de dire que

« la géne pour les usagers » sera « significative », car Annemasse Agglo disposera d'un
Pdle d'Echanges Multimodal complétement neuf et optimisé,

‘Carte schéma d'accés
TIM p.89

Une boucle rouge détermine un péricentrique « élargl » autour d'Anriemasse. Seule la
partie rouge est valable au sud sur les voies de I'Av. de I'Europe/De Gaulle-Leclerc/Rte de
Thonon {en l'absence de contournement A40-Chasseurs), mais Il doit étre bleu pour la
partie haute nord de ta gare d'Annemasse {(configuration urbaine). Enfever le rouge sur ces
parties permet d'étre cohérent avec les autrés cartes TIM.

Carte schéma d'acceés
TiM p.89

A terme fa boucle bleue autour de la centralité régionale (violet) d'Annemasse n'est pas a
dessiner

$.92

Exemple de mesures : 1i faudralt préciser fa mise en place d'un péricentrique "élargi" pour
le distinguer du péricentrique actuel autour du centre-ville d'Annemasse qui est trop proche

du centre-vliile.

Page 92 (2e paragraphe)

Le terme favoriser le stationnement en ouvrage apparait trop fort (il Indlque une
infrastructure précise pas toujours valable par exemple 4 Annemasse),

Page 92 (2e paragraphe)

Mettre plutdt en gras que le stationnement devra &tre fortement limité {payant) dans les
centralltés urbalnes notamment- & échéance des projets de transport TCSP ; le
stationnement en ouvrage sera préférable ou toutes les solutions permettant fe
foisonnement payant et mité (le stationnement payant permet la rotation nécessaire en
centre vilie pour garantir tous les usages).

L'offre P+R (>a50 pl.} en amont connectée aux terminus des infrastructures de transport

Page 92-93 TCSP devra proposer une tarification combinée et globalement moins chére qu'en centre-
- vilte pour favoriser le rabattement Ie plus en amont de 'urbanisation.

I parait extrémement important d'indiquer que la tarification des P+R frangais de grande

Page 92-93 capacité doit étre cohérente avec la partie suisse pour éviter la concurrence et garantir des

¢

P+R "efficaces”,

Page 93 (1%

- supprimer {a gare d'Annemasse - il n'y a pas de P+R a [a gare d’Annemasse aujourd’hui

donc il n'est pas a réaffecter ; il n'est pas prévu d'en créer un non plus hormis un parking
usagers grandes

paragraphe) gare mutualisant les usages par foisonnement (besoin résident,

lignes/TER hars CEVA).

Indiquer en une phrase qu'un P4+R & Findrol est actuellement en cours d’étude par le
Page 93 .,

Consell Général,
p. 175 A horizon 2020, le site des Bois de Rosses ne sera pas encore desservi par un BNHS

Carte Schéma d'accés
multimodal. P.94

Supprimer sur fa carte le P+R en gare d’Annemasse en aris, Il n'existe pas donc pas de
P+R & réaffecter - conserver la dimension P-+rail

Cartes concept TP

Une ligne urbalne structurante bus (Indiquée en violet) vient se rapprocher du tramway sur
fa route de Genéve (entre Belosses et Crofx d'Ambilly), avec un carré interface TP. Elle
pose des difficultés car elle est d'une part Incompatible avec la future ligne 3 du réseau
TAC, mais surtout créer une interface avec le Tramway & cet endrolt 1a pose des problémes

techniques :
- la rue de Genéve ne supportera qu'une seule vole de circulation VP, ce qul signifie que




dans le sens contraire le bus devra circuler sur la plate-forme tram. Ceci impose un
traiternent particulier de la plate-forme (revétement béton ou enrobé et non engazonng)
mais surtout une surlargeur de la plate-forme.

- une interface TP signifie des quals bus, qui sont d'une hauteur différente des quals tram.
En clair une station interface qui sera trés longue en milieu urbain avec des hauteurs de
quais différentes. L'insertion serait trés compliquée. Rafson pour laquelle Annemasse Agglo
pense que ce tracé de ta ligne TP doit &tre indicatif, Annemasse Agglo essaye de prévoir
une zone od linterface soit possible mals pas forcément en longitudinal sur la rue de

Geneéve,

Le tracé de la ligne de bus rapide pose également des problémes d'insertion rue de la Zone
et rue des Voirons (technlguement irréaliste)

Carte concept TP
phasage a 2010 + fiche
PSD page 166

A horizon 2016, la desserte directe du Téldphérigue du Saléve n'est pas programmée, Les
lignes TAC et TPG ont leur terminus aux alentours de [a douane de Veyrier.

Carte « schéma PACA »

Le prolongement du BHNS au lfeu du prolongement du trarmway & horizon 2030/2030 + est
acté dans le schéma PACA alors quil ne s'agit que d'une variante possible {volr remargue

de fond sur ce sujet).
La position des stations du BHNS est & revoir,

Plan guide

Prolonger le « secteur & étudier » de la rue de Genéve sur la totaEtté du tracé du futur
tramway

Forme/méthode

N° page rapport/carte

‘Remarques /commentaires

Dans "'explication de la structure du rapport, il conviendralt de mieux expliquer :
- que le rapport contient des recommandations écrites pour les autorités cornpétentes, a
distinguer des explications ou des illustrations (par exemple : les schémas extraits des

études PACA) ;
- que parml les cartes, H faut distinguer celles qui constituent en elle-méme_des

p. 15 et 20
recommandations {schéma PACA, cartes concepts environnement..) de celles qui
expriment une Hlustration possible de la mise en ceuvre des recommandations (Plan guide,
plans de phasage...). Il seralt pertinent de préciser cette distinction dans les nombreuses
cartes et schémas du volet « mobilité »,
p. 20 Evoquer la suite du processus aprés [e COPIL du 7 avrll
p.43 L'ortophoto censée représenter le territoire du PACA GAS devralt étre élargie & V'est pour
) Intégrer les communes de Vétraz-Monthoux, Cranves-sales et Bonne
Il y a 2 photos de la Zone Agricole Spéciale de Troinex. Il serait judicieux d’en remplacer
p.48-49 une par une photo de la plalne maraichére de Gaillard, autre zone de culture spéclalfsée
stratégique du PACA.
p. 159 Changer le nom du PSD « Etoile-Annemasse Nord » : PSD « Etoile-Annemasse, MICA,
i Puplinge »
D. 160 3 167 Attentlon au rlsque de confusion entre les périmétres des PSD et les périmétres des
: infrastructures & étudler

Toutes les cartes

Les zones déja construites sur le secteur des lles & Etrembléres n‘apparaissent pas en gris
sur I'ensemble des cartes, alors gue les zones déjd construites apparaissent partout aiflleurs

Toutes les cartes

Corrections de détail & apporter sur les perfmétres d ‘urbanisation sur le secteur de FEtoile
Annemasse-Genéve

Toutes les cartes (sauf le
plan guide}

Indiquer sl possible 'aérodrome (comme sur e Plan guide}

Plan guide

Expliquer la distinction entre les « secteurs & étudler » (liens avec des Infrastructures de

transports) et les « projets a étudier »

Indiquer une denslfication « moyenne » et non « falble » dans le centre-bourg de Bonne
(niveau de densification similaire au centre-bourg de Vétraz-Monthoux et de Cranves-sales)

Carte concept
environnement

Dans la [égende des taches grises, corriger : « espace urbanisé pu & urbaniser »

Les ZNIEFF sont Iégenaées en « espaces protégés », Attention la ZNIEFF n'est qu'une
mesure d'inventaire, elle dolt &tre protégée par les documents d’urbanistne

Ainsi fait et délibéré les jour, mois et an que dessus.

Le Président certifie le carac;%rejlﬁﬁéfﬁ:fPlre du présent acte transmis en Sous-Préfecture de
St Julien-en-Genevois le ' :

publié ou-notifié le

-« 8 JUN 2011
' Le Président

Georges DE LEA\}Q{E 07
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Dosster suivi par : Pierre-Fiangois Verdier
OBIET : PACA

Monsicur,

Nous vous faisons parvenir hos remarques sur le rapport final du projet d*agglo franco-valdo-

genevois,
Nous avons éludié avec beaucoup d’attention les recommandations énises,

1l nous parait (rés important de rappeler que les lransports en commun ne pourront étre une
alternative réelle & Pautomobile que s’ifs permelient une pénétration plus rapide au coeur de
Pagglomération.

L’exemple actuel du bus entre Bonne et Annemasse, coincé dans les embouteillages aux
heures de pointe, nous améne 2 demander que soit confirmé fe principe de la mise en service
d’un site propre pour la circulation des (ransports en commun entre I’ entrée  de
["agglomération et le pdle d’échange.

A DI’heure o0 le framway prouve son efﬁcaclté, il nous parait opportun de remeltre en
circulation wn tel mode de tansport au départ de Bonne, comme il existait déja dans les
années cinquante.

Ce sile propre est encore facilement constructible sur une grande partie du trajet. 11 est done
urgent d’en valider le principe ef les financements pour en lancer la réalisation,

Vous souhaitant bonne réeeplion de la présente, veuillez agréer, Monsieur, I'expression de

Le Maire,
C

mes sentiments les meilleurs,

Malrie de Bonne - 479 Vi de Chenaz - 74380 BONNE
Téléphope : 04,50.39.21.61 - Téideopie :0450.36.2247 - Enail : accueil@mairie-bonne.fr



MAIRIE

de . Gaillard, le 21 juin 2011
GAILLARD
74240 (Haute-Savoic)
Le Maire
N

Monsienr Georges DELEAVAL
Président d’ Annemasse Agglo
10, rue du Petit Malbrande

74 105 ANNEMASSE Cedex

Service Urbanisme
URB.11.172.970

Monsieur le Président,

Je vous fais part des observations communales sur le projet de rapport final du plan de
synthése du PACA Geneve-Annemasse

La derniére version tient compte de nos observations sur les volets environnement et politique
de la ville, Je m’en félicite.

Sur le volet transport, je prends note avec satisfaction de Pintégration dans votre avis de
I*engagement de considérer la desserte de la gare d’Annemasse par le tramway comme un
invariant des études sur la seconde phase du projet.

Enfin, sur e volet urbanisation il n’est pas fait état des cartes de potentiels des gisements
fonciers de I’agglomération.

Or, Ja proposition cartographique, qui inclut une augmentation du potentiel de création de
logements, que vous nous avez transntise par courrier du 22 mars ne correspond pas & nos
attentes et & nos propositions formulées le 26 octobre 2010.

Nous ne pouvons par conséquent pas dans I’état actuel des choses nous prononcer sur ce
volet.

En attendant de vous lire sur ce sujet, je vous pric de recevoir, Monsieur le Président,
I’assurance de mes meilleures salutations.

Le Maire,

Maitie de Gaillard * B.P. 36 » 74240 GAILTSGEESEH, 04 50 30 76 30 » Fax : 04 50 39 71 80
Tél. Services Techiiques : 04 50 39 67 00




MAIRIE de COLLONGES-SOUS-SALEVE

HAUTE-SAVOIE
B.P. 20 Le 21 mars 2011

74165 CEDEX

valdo genevois
D.CTI/D.CAT.

5, rue David Dufour
C.P. 224

1211 GENEVE 8

N/réf, - PHT/fg/34
Objet : PACA Genéve — Annemasse — Saléve — Cahier 61.1 version |

Madame,

Madame Anne-Michéle DONNET
Chef de projet du Projet d’agglomération franco

DCTi-reculs
78 MAR 20U

Dest

Aigle a

Diffusion

Je vous adresse ci-aprés 1’avis de la commune de Collonges-sous-Saléve sur le projet de rapport de

recommandation du PACA visé en objet.

La commune de Collonges-sous-Saléve tient tout d’abord a faire part de son adhésion globale au
projet de rapport de recommandation PACA Genéve-Annemasse-Saléve tel que transcrit dans le cahier
61.1, version 1, et se félicite de la vision partagée de I’avenir de notre territoire commun qui y est

décrit avec clarté et cohérence.

Néanmoins, le projet gagnerait a approfondir les éléments suivants :

1. En matiére de TIM, le rapport de recommandation PAGA GAS préconise une hiérarchisation forie
du réseau routier, I’autoroute A40 devant constituer 1’ossature du réseau primaire, jouer le role de
rocade de I'agglomération ct absorber le report de flux importants. Ce report est notamment
nécessaire pour autoriser la requalification de la R.D. 1206 A la traversée d’Etrembicres et de
Collonges-sous-Saléve. Ce scénario, auquel la commune de Coilonges-sous-Saléve souscrit sans
réserve, repose implicitement sur I’hypothése-clé du maintien de la gratuité de I’autoroute A40. Or,
celte gratuité risque de prendre fin en 2015 4 moins d’étre financée par les collectivités au-dela de
cette date. Cet enjeu crucial pour le territoire doit impérativement étre explicité dans lc rapport des
recommandations. La nécessité d’engager des négociations en vue du maintien de cette gratuité doit
apparaitre comme une conclusion essenticlle du présent travail. Cette nécessité pourra notamment
étre illustrée par le chiffrage des investissements que lIa fin de la gratuité rendrait nécessaires sur le
réseau viaire local afin d’absorber le report de trafic sur le réseau secondaire qui en résulterait.

2. La requalification de la R.D. 1206 pour les traversées de Veyrier/Etrembiéres et de Collonges-sous-
Saléve/Croix-de-Rozon, est un enjeu majeur pour le piémont du Saléve. La commune de Collonges-
sous-Saléve regrette vivement que le second ne soit qu’évoqué bri¢vement alors que le premier fait
I’objet de recommandations explicites. Elle demande instamment que cette dissymétrie soit

rectifiée.

Téléphone 04 5043 6075 - Télécopie 04 5043 78 42 - Courriel : mairie@collonges-sous-saleve.fr




3. En I’état actuel de I’infrastructure, la capacité de la ligne ferroviaire du pied du Saléve, a voie
unique, n’est pas suffisante pour libérer des sillons en vue d’une éventuelle desserte locale a
I’échelle de Iagglomération. La commune de Collonges-sous-Saléve demande que le rapport
mentionne, comme alternative au renforcement de Iinfrastructure (installations d’évitement
notamment), I’étude d’itinéraires alternatifs pour le trafic & grande distance, fret et voyageurs
(T.G.V. Evian — Bellegarde — Paris notamment). Ces itinéraires alternatives pourraient notamment
s’appuyer sur I’exploitation de sillons disponibles sur le CEVA et/ou I’étoile de la Roche-sur-
Foron.

4. En I’absence ou dans ’attente d’une desserte local ferroviaire, le renforcement de la ligne de bus 11
(S™-Julien — Annemasse, actuellement limitée & 3 ou 4 rotations par jour), en synergie avec la ligne
5 des TAC, devrail étre abordé.

5. La commune de Collonges-sous-Saléve précise que les zones « CSS11 » et « CSS12 », repérées a
juste titre comme potentiels de densifications, prévoient une urbanisation 4 moyen / Jong terme,
réservant un espace ouvert substantiel sous forme d’espace vert. Elle demande que cette intention
soit prise en compte dans le calcul des potentiels.

En vous remerciant de P’attention que vous porterez & nos remarques et demandes, je vous prie
d’agréer, Monsieur, I’expresston de mes salutations distinguées.

Le Maire,
P.-H. THEVENOZ.,




AT,

{_iﬂ

P Rt

REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE
Département de l'intérieur et de la mobilité
DGEau - Service de la planification de I'eau et service de I'écologie de

I'eau
DIM - SPDE - SECOE Madame
Case postale 206 Anne-Michéle Donnet

1211 Genéve 8

N/réf. :

Office de l'urbanisme
1205 Genéve

AWY/FPA

Genéve, le 7 mars 2011

Concerne : Projet de rapport final du plan de synthése du PACA Genéve-Annemasse-

Saléve - Préavis de la DGEau

Madame,

Nous avons pris connaissance du rapport susmentionné. De maniére générale, nous
soulignons la qualité de ce rapport dans lequel la thématique de I'eau est particulierement
bien traitée.

Les quelques remarques et points d'amélioration proposées par la DGEau sont les suivantes :

> P. 58, 2% paragraphe : Modifier

Le PACA propose un développement urbain qui tienne compte de la politique de
gestion des risques d'inondation dus aux crues des cours d'eau, notamment en
préservant 'espace de liberté des cours d'eau et en maintenant les zones d'expansion
tant coté frangais que coté suisse. Cette politique de prévention s'appuie sur les
éléments contenus dans les contrats de riviere et les Schéma de protection,
d'aménagement et de gestion des eaux (SPAGE).

P. 58 ajouter un paragraphe sur la gestion des eaux pluviales :

La gestion des eaux pluviales est nécessaire pour maitriser les débits rejetés dans les
cours deau lors des petites et moyennes crues accélérant notamment les
phénoménes d'érosion. Elle agit également sur la qualité des eaux déversées limitant
ainsi leur impact. Le principe général appliqué est :

e les nouvelles zones urbanisées devront faire l'objet d'une gestion des eaux
pluviales a l'intérieur de leur emprise.

e le développement de la zone agricole spéciale (ZAS) devra suivre les prescriptions
en matiére de gestion des eaux pluviales a ciel ouvert décrites dans son image
directrice afin de répondre aux exigences du SPAGE et du PREE.

o |a gestion des eaux pluviales des zones baties existantes sera réalisée au gré des
opportunités.

Préavis DGEau PACA GeAnSa février 2011.doc

SPDE + Rue David-Dufour 1 « 1205 Genéve
Tél. +41 (22) 546 74 20 « Fax +41 (22) 546 74 01 + E-mail alain.wyss@etat.ge.ch » www.ge.ch



Page : 2/4

La gestion_des eaux a ciel ouvert dans I'espace construit et dans les espaces libres —
via des ruisseaux ou des fossés intégrés dans les pénétrantes de verdure — constitue
une opportunité pour intégrer une fonction technique et réglementaire dans I'espace
public. Ceci permet d’associer la gestion des eaux pluviales a ciel ouvert aux fonctions
de récréation et de création de la biodiversité (fossés, cours d'eau a caractére naturel,
plans d'eau paysagers, biotopes, ...). Leur emplacement doit étre défini en pensant a
garantir la compatibilité et la sécurité avec les autres usages prévus dans les espaces
ouverts. Les documents de planification sont les Plan Régionaux d’Evacuation des
Eaux (PREE) et les SPAGE en Suisse et le schéma du pluvial en France.

P. 58 Recommandation : Ajouter les lignes suivantes.
RE2.2 Valoriser les cours d'eau, éléments identitaires en ville

o Preserver I'espace de liberté des cours d'eau et les zones d'expansion des crues
notamment dans un objectif de protection des personnes et des biens.

o Dégager de l'espace de part et d'autre....
* Mettre en place un outil de veille...
* Ré-ouvrir les cours d'eau pour leur....

e Intégrer la gestion -des eaux pluviales a ciel ouvert comme élément structurant des
espaces public et de |'urbanisation.

P. 59 Proposition de mesures : Ajouter les mesures suivantes

Remise a ciel ouvert du ruisseau des Marais dans le cadre de I''mage directrice de la
ZAS de Veyrier-Troinex, y compris la liaison avec le ruisseau de I'Hépital sous la route
départementale, la voie ferrée et I'autoroute et la préservation de la zone d'expansion
des crues en amont de la route de Marsillon.

Protection des personnes et des biens contre les crues de la Drize et de ses affluents,
notamment par la préservation des zones d'expansion des crues (Evorde, Pierre
Grand, Bistoquette,..) et par la mise en ceuvre ponctuelle de projet de protection
(Grand Court).

P. 124, 3*™ paragraphe : Modifier comme suit

A l'aval, la Seymaz doit faire |'objet de mesure de protection des zones d'expansion de
crue, notamment pour la protection du village de Villette. A—fait—tobjet
d'aménagement—

P. 126 : Ajouter le paragraphe suivant

La renaturation du ruisseau des Marais s'est déroulée en paralléle du développement
de la ZAS de Veyrier-Troinex et a permis la reconnexion du ruisseau de I'Hépital au
pied du Saléve.

Pour les fiches PSD, les périmétre ne sont pas déterminés, il est donc difficile de
savoir s'il est nécessaire de mettre une note sur les problémes de crues...(a discuter
en GRAD). Mais de maniere générale, il faudrait intégrer dans chaque fiche I'objectif
de gestion des eaux pluviales, si possible a ciel ouvert, a l'aide d'un concept adapté.
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» A noter que la fiche PSD MICA - PUPLINGE - ETOILE-GARE est étonnamment
absente du document. Pour rappel voici les remarques faites par le DGEau sur cette

fiche lors de la consultation en vue de la révision du plan directeur cantonal (version
décembre 2010).

o Description du périmeétre, dernier paragraphe : "Le territoire est traversé par deux

cours d'eau ,la Seymaz et le Foron, riviére-dentle-traitement-préventif-des-crues-a

Fair-libre-dont les zones d'expansion de crues imposent de réserver des surfaces,
offrant par ailleurs I'opportunité de créer des corridors biologiques."

» Contraintes, rajouter le point : Protection contre les crues : le secteur Mon |dée se
situe dans une zone d'expansion de crue du Foron nécessaire a la protection de la
zone batie avale. Des études doivent encore étre menées dans le cadre du projet
MICA 2°™ étape pour vérifier que le programme puisse étre réalisé tout en ne
péjorant pas cette situation ou en exposant le nouveau secteur aux inondations. A
I'échelle de I'ensemble du périmétre, il est rappelé qu'un corridor de crue doit étre
maintenu entre le Foron et la Seymaz.

o Contraintes, gestion des eaux : Les-espaces-d'expansion-de-crues-du-Foron-seront
a—m&eq#er—awme}eFMIGAQeme—etape— les—selu#ens—quam—aa—re}et—de&em&x—de

{PGEE)—en-cours-d'élaboration-des mesures de gestion des eaux pluviales a ciel
ouvert devront étre prises pour gérer la qualité et les débits évacués dans la
Seymaz et le Foron selon les préconisations des PREE et PGEE c6té suisse ainsi
que du schéma directeur des eaux pluviales cété francais.

Remarques concernant le dossier de Plan, cahier n°® 61-2

> Plans : Schéma PACA, Plan guide et Concept environnement

Le secteur Mon Idée doit étre représenté a l'aide d'un rond hachuré verticalement
(Projet a étudier).

> Plan : Concept environnement

Entre Puplinge et Chéne-Bourg, remplacer l'indication de remise a ciel ouvert reliant le
Foron a la Seymaz par un hachurage de zone d'expansion et de gestion des crues a
maintenir ou a aménager.

Sur le ruisseau des Marais, indiquer la zone d'expansion de crue s'étendant sur
environ 250 m a I'amont de la route de Marsillon par le hachurage prévu a cet effet.
Préciser le tracé de la partie amont a renaturer qui se raccorde au ruisseau de I'Hopital
a proximité de Bossey.

Concernant la Drize, se référer a la carte "Concept environnement" du plan de
synthése des PACA Bernex - St-Julien/plaine de I'Aire.
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Nous vous souhaitons une bonne réception de ces remarques et vous envoyons nos
meilleures salutations. =
| b

Francgois Pasquini et Alain Wyss
Directeurs SECOE et SPDE



DIM - Agriculture
Ch. du Pont-du-Centenaire 109 Monsieur Philippe STEINER

1228 Plan-les-Ouates Chef genevois du Projet d'agglomération

franco-valdo-genevois
PDCR
Rue David Dufour 5

CH 1205 Genéve

Dossier traité par Emmanuel Ansaldi

Plan-les-Ouates, le 28 février 2011

Concerne : rapport final du plan de synthése des PACAs Genéve/Annemasse/Saléve

Préavis : DEFAVORABLE

Monsieur,

Nous avons bien regu le rapport cité en marge et nous vous remercions de nous avoir
consultés.

En préambule, nous relevons la qualité du rapport soumis et plus particuliérement la clarté
structurelle de ce document.

Notre direction se bornera a analyser le périmétre strictement genevois.

Remargues générales

1. Limites entre nouvelles urbanisations et espaces ouverts

Nous demandons que soit supprimé le principe d'application d'une zone de "transition
urbain/agriculture" sur I'ensemble des représentations graphiques. Notre direction s'oppose
clairement a l'application systématique de ce principe. Néanmoins, ce dernier pourrait étre
justifié sur le secteur de MICA 2 et 3.

2. Foncier

Nous demandons que notre direction soit associée aux démarches fonciéres envisagées sur
les futures extensions urbaines sur la zone agricole. Il nous semble primordial par exemple,
d'étendre le périmétre de réflexion afin de travailler en amont sur une éventuelle
réorganisation fonciére, permettant a certains propriétaires/exploitants de conserver une
maitrise de leur outil de travail.

Position DGA_synthése_Annemasse_Genéve_Saléve_2011.doc

Service de I'espace rural * Ch. du Pont-du-Centenaire 109 + 1228 Plan-les-Ouates
Teél. +41 (22) 388 71 71 « Fax +41 (22) 388 71 99 * E-mail agriculture.dim@etat.ge.ch * www.geneve.ch
Lignes TPG : 48 ET 23 - arrét : Les Bruyéres
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Remarques sectorielles

1. Secteur MICA 2 et 3

Traitement de la zone agricole périphérique

La création d'un nouveau quartier de plusieurs milliers d'habitants va entrainer une nouvelle
pression sur l'espace agricole adjacent. |l apparait indispensable de penser les
aménagements necessaires en zone agricole afin de limiter cette pression urbaine,
notamment en canalisant les futurs promeneurs sur des cheminements spécifiques. Si le
principe doit s'inscrire dans la démarche PAC, la réflexion doit se faire par les milieux
concerneés, via par exemple l'outil "réseau agro-environnemental".

2. Secteur Vessy

Le schéma PACA n'identifie pas le centre sportif et les stades de la Grande Fin, au méme titre
que ceux du Bout du Monde.

Néanmoins le plan guide affirme une vocation de "parc ou autre espace vert dans le tissu
urbain a vocation loisirs dominante" sur I'ensemble du secteur du plateau de Vessy. Pensant
que cela n'est qu'une erreur de représentation, nous demandons un correctif afin de rétablir
I'utilisation agricole de ce secteur. Dans le cas d'une velléité d'agrandissement de la zone de
verdure de la Grande Fin, notre direction se positionne clairement défavorablement.

3. Secteur Quibiéres

Notre direction est formellement opposée a un déclassement de ce secteur. L'urbanisation de
Quibieres compromettrait significativement I'activité agricole sur I'ensemble du secteur de
Sierne.

Au vu de ce qui précéde, la direction générale de l'agriculture émet une position
DEFAVORABLE au rapport final du plan de synthése des PACAs
Genéve/Annemasse/Saléve. Notre direction pourra réexaminer sa position dés lors que
I'ensemble des demandes émises auront été intégrées.

Nous vous prions d'agréer, Monsieur, I'expression de notre considération distinguée.

Jean-Pierre Viani
Directeur
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REPUBLIQUE ET CANTON DE GENEVE
Département des constructions et des technologies de linformation

Qffice de I'urbanisme

NOTE DE SERVICE
De : " Bernard Leutenegger, directeur PDCR
A Philippe Steiner, chef du service projet d'agglomeration
Anne-Michéle Donnet, Delphine Pressevot, Ingrid Carini, , Dorothée
Goscheschek, Mathieu Iglesias, Sébastien Beuchat, Sylvain Ferretti,
Copie a: Jacques Moglia, Xavier de Rivaz, Nicole Surchat Vial, Bruno Beurret, Marc
Juge
Date : 11 mars 2011
Objet . Remarques QU sur les projets de synthése PACA

CODIR élargi OU du 10 mars 2011

Voici les principaux points & noter suite a la réunion OU (avec J. Moglia, B. Leutenegger et M.
Juge) sur les rapports de synthese:

En général

Il a déja été relevé a plusieurs reprises que les indications sur les "densifications faibles"
de la zone villas sont traitées de maniére non coordonnée entre les différents PACA, voire
méme entre 2 axes d'un méme PACA. L'OU rappelle qu'il serait dangereux de laisser une
marge d'interprétation & ce niveau-la. Deux cas de figure se présentent :

- on change la zone pour une densité intermédiaire & forte (mais la densification sera
“faible” car le taux de réalisation a 2030 sera peu élevé). Laisser une indication
"densification faible" pour ces secteurs entraine le risque que les communes comprennent
que la densité sera faible et accusent I'Etat de ne pas tenir compte de la concertation
matérialisée par les rapports de synthése lorsqu'il préconisera dans le plan directeur
cantonal une densité élevee.

- on ne change pas la zone et ce n'est pas au plan de synthése, qui n'entre pas
suffisamment dans le détail de ces parties du territoire, de fixer lesquelles doivent faire
I'objet de densités dérogatoires a 0,4. ‘ ‘ ‘

Les indications sur le phasage sont & considérer comme un volet du pfan guide. On fait
une hypothése maintenant, elle sera a tenir & jour en méme temps que le plan guide, en
fonction de 'évolution des projets. |l n'incombe donc pas aux COPIL PACA de valider le
phasage jusqu'en 2030, mais de valider la méthode du plan guide, y compris pour.ce
volet.

Méme remarque pour la coordination du phasage urbanisation - infrastructures, le SA2
devra proposer les infrastructures nécessaires & l'échelle de F'agglo, qui seront a prendre
en compte lors d'une mise a jour ultérieure des plans guides. A 'échelle des PACA, les
&tudes de mobilité a I'échelle de plusieurs PSD fourniront des résultats qui seront a
intégrer e moment venu.

Les points de désaccord ou qui demandent des approfondissements sont a mentionner
comme tels, avec une bréve argumentation des positions en présence. lls seront traites
au fur et & mesure de 'avancement des projets, dans la mise & jour des plans guides.

Tous les périmétres sont nécessaires, il ne faut pas entrer en matiére sur des
négociations visant a retenir un périmétre en extension sur la zone agricole en en retirant
un autre ailleurs. Il est rappelé que, pour atteindre ['objectif de 50'000 logements

Direction de Ia planification directrice cantonale et régionale (PDCR) + Rue David-Dufour 5 + 1205 Gendve
Tél. +41 (22) 546 73 11 « Fax +41 (22) 546 73 03 + E-mail bernard.leutenegger@etat.ge.ch » www.ge.chfamenagement
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supplémentaires en 2030, on en trouve 35'000 dans les planifications en cours (PDCn
2015), 15'000 dans de nouvelles extensions (PDCn 2030 & partir des PACA) et qu'une
marge de manoceuvre supplémentaire (12'000 logts ?7? ['évaluation reste a faire) est
recherchée dans les périmétres & étudier pour faire face a une croissance démographique
plus soutenue que prévu ou & d'éventuels blocages sur certains PSD.

| 'estimation des capacités d'accueil, effectuée selon des démarches pas forcément
homogénes entre les PACA, doit étre harmonisée avec celles du plan directeur cantonal,
qui a dans certains cas opté pour des densités plus élevées mais est plus prudent sur les
hypothéses de réalisation & I'norizon 2030. Une séance ad hoc sera rapidement
organisée, pour identifier les principaux points nécessitant des approfondissements,
définir la marche a suivre et le calendrier.

Genéve Annemasse Salgve

Le périmétre de MICA 2 est évidemment & maintenir, la position de la commune est a
mentionner, mais il faut tout de méme savoir qu'elle a fait figurer cette urbanisation sur
son plan directeur communal. La mise en ceuvre sans attendre la réalisation de MICA 1
est confirmée. || est rappelé que ce périmétre figurait parmi les "invariants” du cahier des
charges du PACA et qu'il figure sur le plan directeur actuel, approuvé par le Grand
Conseil en 2001. _

Une densification forte est prévue par le canton de pait et d'autre du tram & Chéne-
Bougeries, a l'instar des options prises sur les autres axes de développement de
l'agglomération.

Les périmétres proposés en extension sur la pénétrante de verdure cdté Cologny-
Vandoeuvres et sur le plateau de Chéne-Bougeries entre Malagnou et Florissant ont été
reportés sur le projet de plan directeur cantonal, mais I'argumentaire quant a la nature du
développement et a la justification des périmetres, déja demande, est a fournir de toute
urgence et doit figurer dans le rapport de synthése.

A la demande de M. Muller, les pénétrantes de verdure de Pinchat et de la Seymaz ont
&té rétrécies sur la carte du schéma directeur cantonal et un "périmétre a étudier” a eté
ajouté dans la pénétrante de Pinchat cété Carouge, matérialisant le souhait de M. Muller
d'entrer en matiére sur le projet de KMS jouxtant la zone & batir.

Les remarques remises par le bureau KMS ne sont pas a prendre en compte et ne doivent
pas étre mentionnées dans le compte rendu des prises de position, ce bureau n'ayant pas
été consulté. Il convient de préparer de suite une réponse a son courrier, en s'étonnant
qu'il ait répondu & une consultation interne, qui ne concernait que les partenaires du
COPIL. '

Le périmétre des Quibigres figure comme "périmétre a étudier” dans le PDCn. Cela ne
veut pas dire que sa réalisation est envisagée aprés 2030. Il faudra veiller que le rapport
ne mentionne aucun horizon de réalisation.

Genéve Bernex St-Julien

Pour la demande de la CCG d'une nouvelle route Viry-Bernex, 'OU s'en remet a l'avis de
la DGM.

La demande de nouveaux axes routiers dans St-Julien sera traitée dans le cadre des
mesures de mobilité lides a I'étude tram. Mentionner la position de la commune, il n'est
pas nécessaire d'aboutir maintenant a un consensus.

On ne peut entrer en matiére sur la compensation de Sur le Beau par I'abandon d'un autre
périméire en extension sur la zone agricole (cf. remarques générales).
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La densification de.la zone villas au nord et au sud de la route de Chancy est & maintenir,
a l'instar des options prises sur les autres axes de développement de I'agglomération. La
position divergente de la commune est a mentionner.

La demande de la CCG de développer une stratégie économique devrait étre abordee a
deux &chelles : celle de I'agglomération (PA2) et celle du PACA (complémentarites entre
les zones d'activités). Cela nécessitera le cas échéant une démarche spécifique, portee

par les acteurs compétents et coordonnée avec le suivi du PACA.

La justification des périmetres a densifier hors PSD (par exemple le long de la route de St-
Julien & Plan-les-Ouates), qui ont été reportés dans le projet de PDCn, devrait figurer
dans le rapport. '

Genéve - St-Genis - Gex

Les "périmétres a étudier” de la ZIMEYSA et de Tournay sont 4 maintenir (cf. remarques
générales). -

'extension au sud de Satigny est figurée dans le projet de PDCn comme périmétre &
étudier.

Le besoin de consolider les hypothéses de capacité d'accueil est prioritaire sur ce PACA,
de maniére & répondre a 'analyse de la CCPG lors du prochain COPIL.

Bernard Leutenegger
Directeur
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PSD |MICA - PUPLINGE - ETOILE-GARE
02 Puplinge (CH), Ambilly, Annemasse et Ville-la-Grand (F)

Etat d'information: 07.03.2011 / version consultation CE

Enjeux

Le nouveau rdle de la gare doit enclencher la mutation de ce territoire transfrontalier, avec la réalisation du
quartier MICA. Il s'agit de favoriser la continuité des réseaux et la complémentarité des fonctions entre les
deux cotés de la frontiére, et de développer les synergies entre les projets (par exemple en matiére d'énergie).

Potentiel théorique estimé: 1700 logements - 500 emplois (part GE hors 1% étape MICA)

PSD transfrontalier, en extension sur la zone agricole pour la partie genevoise, avec un fort enjeu de
coordination transfrontaliére, lié au développement de la gare et de sa centralité

But
Constituer une polarité urbaine forte et transfrontaliére autour de la 2°™ gare de I'agglomération

Description du périmétre -
Le périmétre concerne une commune suisse (Puplinge) et trois communes frangaises (Ambilly, Annemasse et
Ville-la-Grand).

La gare sera une gare biface ouverte sur 'ensemble du secteur. Le projet de transport collectif prévoit de
renforcer la desserte RER par une ligne de tram Moillesulaz - Annemasse, un bus a haut niveau de service
(BHNS) Ville-la-Grand - Annemasse. Sur l'axe de l'avenue de Frontenex, le trolleybus qui desservira MICA
sera prolongé jusqu'a Etoile-Gare.

Les terrains concernés par les projets sont situés en zone agricole pour la commune de Puplinge, en zone
urbanisée pour Ambilly et Ville-la-Grand, sur les terrains ferroviaires pour Annemasse. lls représentent environ
65 hectares dont 35 en extension sur zone agricole (en Suisse) et environ 30 de densification de tissu villa (en
France).

Le territoire est traversé par le Foron, riviére dont les zones d'expansion des crues imposent de réserver des
surfaces, offrant par ailleurs I'opportunité de créer des corridors biologiques.

L S R > Pré
i Puplinge
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Objectifs d'aménagement
Urbanisme

Le programme du projet situé sur les terrains de Mon Idée, dans I'extension du projet des Communaux
d'Ambilly, ainsi que I'extension de Puplinge prévoit, sur environ 35 hectares, une capacité élevée en
logements (environ 1700 logements) avec une urbanisation compacte et une forte densité, structurés
par un maillage d'espaces publics urbains hiérarchisés.

Les communes d'Ambilly, d’Annemasse et de Ville-la-Grand, dans le cadre d'une densification et
restructuration du tissu urbain, accueilleront envron1200 logements et 1200 emplois tertiaires.

La proximité de la gare d'Annemasse devra permettre l'implantation d'équipements d'agglomération,
tant en France qu'en Suisse.

La faisabilité d'extensions a long terme de Puplinge en direction de la gare et a l'ouest doit étre étudiee.
Mobilité

La transformation, liée a la réalisation de la liaison CEVA, de la gare d'Annemasse permettra d'offrir le
raccordement au réseau de transport ferré d'agglomeration.

Les connexions avec les lignes structurantes de TC (tram Moillesulaz — Annemasse, liaison Frontenex ‘

— MICA — Etoile-Gare) et le BHNS coté Annemasse compléteront ce dispositif.

La structure du réseau routier devra étre repensée, avec les nouveaux développements et les
nouvelles liaisons prévues.

La voie verte et le réseau de mobilité douce formeront un maillage qui renforcera le réseau vert,
greffant les espaces publics majeurs ou de quartier sur ces parcours.

La traversée du lac est en cours d'étude. En termes de programmation, I'hypothése d'un accés a
Puplinge change la centralité et I'attractivité du périmétre et peut avoir un impact sur I'aménagement
des secteurs, leur programme et les réseaux routiers d'accés a la jonction.

' Environnement / Paysage

L'interface avec la zone agricole devra assurer les fonctions paysagéres et écologiques, fonctionner
comme une nouvelle limite entre I'agglomération et le territoire rural, avec un traitement adéquat en

tant que " couture paysagére", constituer une possibilité de couloir biologique entre la Seymaz et le

Foron.

Protection contre les crues: le secteur Mon Idée se situe dans une zone d'expansion de crue du Foron |

nécessaire a la protection de la zone batie en aval. Des études doivent encore étre menées dans le
cadre du projet MICA 2éme étape pour coordonner le programme d'urbanisation avec cette exigence.
A l'échelle de I'ensemble du périmétre, il est rappelé qu'un corridor de crue doit étre maintenu entre le
Foron et la Seymaz.

Les espaces publics a l'intérieur du périmétre devront intégrer les éléments naturels actuels et
valoriser la fonction de délassement.

Un projet de forage géothermique & moyenne profondeur est prévu dans le cadre du projet MICA; il
pourrait alimenter I'ensemble du périmétre transfrontalier.

A prendre en compte:

Le trafic fret doit étre étudié pour la desserte urbaine et son lien avec la gare.

La tarification zonale des transports collectifs pourrait dissuader les habitants de Puplinge et de
Thoénex de prendre le train & la gare d'Annemasse; cela pourrait notamment affecter la clientéle pour
le prolongement de la ligne de trolleybus de MICA vers la gare d'Annemasse.

Foncier: les terrains sont pour la plupart en mains privées.

SDA: les terrains agricoles représentent environ 30 hectares, le quota cantonal devra étre renégocié
avec la Confédération.

Gestion des eaux: des mesures de gestion des eaux pluviales a ciel ouvert devront étre prises pour
gérer la qualité et les débits évacués dans la Seymaz et le Foron selon les préconisations des PREE
et PGEE c6té suisse ainsi que du schéma directeur des eaux pluviales coté francgais.

Les contraintes sonores des axes routiers importants sont & considérer.
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o Laqualité du paysage arboré et agricole est & prendre en compte dans le cadre du projet.

' Mise en oeuvre

Phasage
- La reconfiguration de la gare (en lien avec la liaison Ceva) est envisagée a I'horizon 2017 alors que
la 1ére étape du périmétre Etoile-Gare est déja partiellement réalisée.
- La réalisation de I'extension du tram de Moillesulaz et du BHNS est prévue entre 2015 et 2017.
- Le projet MICA2 est engagé en parallele a la réalisation de MICA.

Démarche

A I'échelle du PSD transfrontalier (coordination):
- Mise en place d'une organisation de projet comprenant un comité de pilotage politique, un groupe de
. suivi technique et une direction de projet
- Elaboration d'une stratégie d'ensemble urbanisation — mobilité - environnement et définition des
études, projets et actions prioritaires

Pour le projet MICA 2: cf. démarche-type de la fiche A04

| Autour du village de Puplinge: :
: - étude de faisabilité, par exemple avec des scénarios développés dans le cadre d'un mandat
d'études paralléles,
- le cas échéant, démarche-type de la fiche A04

' Actions a mener
- Définir les orientations en matiére de mobilité conjointement avec le PSD de Chéne-Bourg et le
projet MICA.

| Etat de la coordination

Coordination en cours

Autres informations

Planification cadre
- Plan directeur communal de Puplinge, 2009

| Projets liés
' - Gare CEVA - projet Etoile-Gare

- MICA étape 1 (Thonex)

- Barreau routier de MICA
Extension tram de Moillesulaz
Axe TC de Frontenex
- Traversée du lac

Etudes directrices
- Projet d'agglomération franco-valdo-genevois 1. PAFVG, cahiers 1 a 10, CRFG, décembre 2007
- PACA Genéve - Eaux-Vives - Annemasse. PAFVG, cahier n° 60 a 60-6, KCAP - Rolinet —
Talagrand / Etat de Genéve — PA/ CRFG, 2008 a 2010 [dans le cadre d'un large processus de
concertation, donne des orientations]
- PACA Genéve / Annemasse / Saléve. Rapport final du plan de synthése. PAFVG, cahier n°61-1,
CRFG, en cours [développe les orientations a retenir dans les documents d'aménagement]
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PSD | GARE DE CHENE-BOURG / PLATEAU DE CHENE-BOUGERIES
03 Chéne-Bourg et Chéne-Bougeries

Etat d'information: 07.03.2011 / version consultation CE

Enjeux

Bien desservi, le périmétre autour de la gare de Chéne-Bourg, dont l'offre en transports publics va sensiblement
augmenter avec CEVA, offre l'opportunité de créer un quartier mixte fort. L'enjeu pour ce périmétre est de
devenir un péle d'échange, une centralité principale entre Genéve et Annemasse et de relier des quartiers
séparés par une voie ferrée.

Sur le plateau, de part et d'autre de la route de Chéne et de la ligne de tram, des opérations de densification ont
été confirmées et un équipement important, la clinique des Grangettes, s'y développe. |l s'agit d'organiser la
mutation cohérente de ce quartier en un quartier urbain.

Potentiel théorique estimé: 2900 logements - 2000 emplois

PSD de renouvellement urbain

But
Densification autour de la gare de Chéne-Bourg, notamment des quartiers de villas situés au nord, confortant la
centralité principale de ce secteur. Densification autour de I'axe du tram de la route de Chéne.

Description du périmétre
Situé en zone urbaine, le périmétre est constitué d'un premier sous périmétre autour de la gare CEVA de Chéne-
Bourg, ol un projet urbain est déja établi. Longé au sud par la route de Genéve et le tram en direction de
Moillesulaz, le secteur de la gare est occupé par une friche ferroviaire, une zone industrielle et artisanale et un
important secteur de villas, en zone villas et en zone de développement 4B.

Un deuxiéme sous périmétre se développe de part et d'autre de I'axe du tramway, sur le plateau de Chéne-
Bougeries. |l est situé en zone villas, avec deux secteurs en zones de développement 3 et 4A.
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' Mobilité

Objectifs d'aménagement

Urbanisme

Le programme mixte offrira une capacité élevée en logements dont une part de logements d'utilite
publique, subventionnés ou coopératifs, et en surfaces d'activités.

A I'horizon 2030: environ 1600 logements (potentiel théorique: environ 2900 logements), environ 1400
emplois (potentiel théorique: environ 2000 emplois).

L'urbanisation sera compacte, avec une forte densité.
Un espace public majeur lié au péle multimodal affirmera la nouvelle centralité de la place de la gare.

Un maillage d'espaces publics urbains structuré permettra la connexion de I'hypercentre au centre de
Chéne-Bourg (carrefours rue de Genéve et av. Frangois-Grison, resp. rue Frangois-Jacquier) et les
espaces publics existants (parc Dinu-Lipatti, par exemple).

Requalification des axes structurants du périmetre (route de Chéne, chemin de la Mousse, rue Frangois-
Jacquier, avenue de Bel-Air)

La densification de part et d'autre de la route de Chéne devra étre réalisée de maniéere a ce que les
espaces publics créées soient connectés a la voie verte et aux quartiers voisins et de fagon a définir une
identité particuliére (végétation) pour la séquence Grange-Canal / Chéne-Bougeries. Implantation
préférentielle d'activités a front de rue.

Connexion de la voie verte d'agglomération, garantir son accessibilité ainsi que sa sécurite.

Connexion mobilité douce avec les quartiers adjacents (plateau de Bel-Air et traversée de la rue de
Genéve).

Rabattement TC sur la gare de Ché&ne-Bourg.

Environnement / Paysage

Recréation d'un milieu naturel et d'un corridor biologique via I'aménagement de la voie verte.
Arborisation structurante existante (ancien bocage notamment) a préserver ou recréer.

Cordon boisé de la Seymaz a préserver et renforcer.

A prendre en compte

Phasage de |'urbanisation: a coordonner avec les travaux CEVA.
Foncier: nombreuses villas récentes — mutation lente.

Site pollué notamment au nord de la ligne CEVA.

Mobilité: traversée du lac et ses impacts sur le trafic individuel motorisé.

Paysage et nature: arborisation de Chéne-Bougeries faisant partie du patrimoine de la commune, avec
un impact sur la densite.

Bruit: les nuisances sonores émanant des routes de Chéne, de Chéne-Bougeries et de Genéve doivent
étre prises en compte (respect de I'OPB) pour la construction de locaux sensibles au bruit proches des
axes routiers.

' Mise en oeuvre

; Phasage

- Reéalisation du projet autour de la gare en paralléle avec la réalisation de la liaison CEVA

- MZ sur le secteur en zones 4B avec, en paralléle, une étude directrice permettant de fixer les étapes de
développement, voire 'extension du périmétre sur le plateau de Bel-Air

- MZ sur le secteur en zones villas avec, en paralléle, une étude directrice permettant de fixer les étapes
de développement '
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Démarche
cf. démarche-type de la fiche A04

Actions a mener
- Définir les orientations en matiére de mobilité conjointement avec le PSD MICA - Puplinge-Etoile Gare
et le projet MICA.

Etat de la coordination
réglée pour le secteur de la gare CEVA

information préalable pour les autres péerimeétres

' Autres informations

Planification cadre
- Plan directeur communal de Chéne-Bourg (en cours) [comprend des fiches spécifiques sur I'extension |
nord du centre et le plateau de Bel Air] }
| \
Projets liés |
| - CEVA
i - Voie Verte d'agglomération
' Etudes directrices

- Projet d'agglomération franco-valdo-genevois 1. PAFVG, cahiers 1 a 10, CRFG, décembre 2007
[posant le principe du développement du secteur de la gare de Chéne Bourg]
- PACA Genéve - Eaux-Vives - Annemasse. PAFVG, cahier n° 60 a 60-6, KCAP - Rolinet — Talagrand / |
Etat de Genéve — PA/ CRFG, 2008 a 2010 [dans le cadre d'un large processus de concertation,
propose de renforcer la densité et la définition des espaces publics autour de la gare CEVA de Chéne- |
Bourg en visant la création d'une centralité affirmée, attractive et vivante et d'aboutir & une ;
densification mesurée et progressive de Chéne-Bougeries] |
- PACA Geneve / Annemasse / Saléve. Rapport final du plan de synthése. PAFVG, cahier n°61-1,
CRFG, en cours [qui développe les orientations a retenir dans les documents d'aménagement] g
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PSD |VEYRIER - ETREMBIERES / PAS DE L'ECHELLE
18

Etat d'information: 07.03.2011 / version consultation CE

Enjeux

Les deux villages de Veyrier et d'Etrembiéres /Pas de I'Echelle formaient autrefois un seul village que la frontiére
a coupé. Avec le développement de la desserte TC, en coordonnant les projets et en développant les liaisons, ce
périmétre offre I'opportunité de renforcer I'urbanisation, de recoudre les tissus urbains et de constituer une
centralité locale transfrontaliére. A plus long terme, l'urbanisation du site de Quibiéres, a proximité de I'axe TC et
en balcon sur le site de I'Arve, offrira un potentiel supplémentaire en logements.

La valorisation de l'accés au site du Saléve par les TC (connexion au téléphérique) est a rechercher. Elle pourrait
permettre d'implanter de nouveaux programmes (loisirs, culture) en tirant par exemple parti de la reconversion

' des carrieres apres la fin de leur exploitation.

Le site protégé des rives de I'Arve est lui aussi a envisager de fagon transfrontaliére, tant du point de vue de sa

| protection que de celui de sa transformation partielle.

A terme, il s'agit raccorder cette polarité au réseau ferroviaire de I'agglomération, avec le déplacement de la halte
ferroviaire.

Potentiel théorique estimé: 500 a 900 logements (couronne villageoise) - Quibiéres: 1600 logements - 400
emplois

PSD de renouvellement urbain pour la couronne villageoise, en extension pour Quibiéres

But ;
Développer la polarité transfrontaliére Veyrier - Pas de I'Echelle, a court terme avec la mise en place d'un axe
fort TC, & plus long terme avec une desserte ferroviaire et une halte RER. Envisager a plus long terme les
modalités d'urbanisation du site des Quibiéres.

Description du périmétre

Le périmétre comprend la commune de Veyrier, qui a atteint 10'000 habitants, et les secteurs du Pas de I'Echelle
et des lles a Etrembiéres. Une partie du secteur des lles est classé zone de biotope.

Le périmétre est traversé, mais actuellement non desservi, par la ligne ferroviaire Bellegarde - Annemasse et par

| l'autoroute A40 qui le séparent du Saléve. A 'autre extrémite, il est marqué par I'Arve et sa zone de protection.

"2 /
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| L'augmentation prévue du nombre d'habitants le long de cet axe devra conduire a renforcer la desserte en TC,
assurée actuellement par une ligne de bus.
La RD 1206 traverse le Pas de I'Echelle. Sa requalification permettra un traitement des espaces publics dans

la traversée.
La carriére du Saléve genere une importante circulation de poids lourds.

Objectifs d'aménagement

Urbanisme

e Les parcelles concernées par le projet sont de taille restreinte. Le total des surfaces concernées dans la
premiére phase représente environ 12 hectares sur Veyrier, dans ce qui est appelé la couronne
villageoise, et environ 28 hectares sur Etrembiéres. Le nombre de logements prévu est de 500 a 900 (4
préciser en fonction des résultats du MEP) sur Veyrier et de 1700 environ sur Etrembiéres.

o Le site des Quibiéres, dont |'urbanisation est envisagée a plus long terme, représente une surface
d'environ 20 hectares, avec un programme mixte d'environ 1600 logements et environ 20% des surfaces
dévolues aux activités et aux équipements.

' Mobilité

' e Le phasage de l'urbanisation sera déterminant pour le calibrage des dessertes en TC vers Genéve
(hopital), Carouge, et Bachet, ainsi que pour les liaisons tangentielles. La ligne de bus actuelle sera
prolongée vers le téléphérique lorsque la requalification de la RD1206 sera réalisée. Le nombre
d'habitants localisés le long de I'axe structurant définira la nature du service en TC (niveau, frequence,
site propre...).

e [L'ouverture a long terme de la halte ferroviaire, déplacée et positionnée dans le hameau du Pas de
I'Echelle, en lien avec le téléphérique, renforcera le réle de polarité que la réalisation de ce PSD donnera
a ce territoire.

e Les liaisons MD, entre les quartiers et le long de la RD 12086, devront étre développées.

Environnement

e Le Saléve est un élément du grand paysage, un lieu de détente et un lieu de production (carriére). Sa
valorisation doit tenir compte de ces différents aspects.

e La"pénétrante de Pinchat" est une zone naturelle importante aussi bien pour I'eéquilibre écologique que
pour le cadre de vie des habitants. Son existence doit étre préservée.

e Lesrives de I'Arve font I'objet d'une zone de protection.

e Les lles: sur ce territoire, il existe une zone de biotope, des graviéres et des zones d'urbanisation dontle |
développement doit étre contenu. “

|
‘ o Pour permettre la circulation de la faune, des corridors biologiques sont prévus entre la plaine de

Compesiéres, le Saléve (restauration du franchissement des infrastructures (autoroute, et rail), la
‘ pénétrante de Pinchat et les bords de I'Arve.

A prendre en compte

e La gestion du trafic poids lourds (dont le trafic di a I'exploitation des carriéres) nécessitera la création
d'une voirie adaptée.

o Environnement: la zone de protection des rives de I'Arve et la zone de biotope du secteur des iles doivent I
étre respectées. %

e Gestion des eaux: les extensions prévues devront faire I'objet de mesures de gestion des eaux pluviales ,
avant rejet selon les préconisations du PGEE cété suisse ainsi que du schéma directeur des eaux
pluviales c6té francais.

e Bruit: les nuisances sonores émanant de I'autoroute A40, de la ligne ferroviaire et du bruit routier (trafic
induit par la carriere) doivent étre prises en compte (respect de 'OPB).
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Mise en oeuvre
Phasage
- La 1ére étape visera au renforcement de la couronne villageoise.
- En paralléle, l'image directrice transfrontaliére permettra de définir les étapes ultérieures et les
eléments de liaison, voire les équipements & prévoir en commun.

- L'urbanisation du site des Quibiéres est prévue a plus long terme, en fonction de I'évolution des
besoins en logement a I'échelle cantonale.

Démarche
A I'échelle du PSD transfrontalier (coordination):
- Mise en place d'une organisation de projet comprenant un comité de pilotage politique, un groupe de
suivi technique et une direction de projet.
- Elaboration d'une stratégie d'ensemble urbanisation - mobilité - environnement (plan guide) et
définition des études, projets et actions prioritaires.

Couronne villageoise:
- Mise en place d'une stratégie de densification de la couronne villageoise, en tenant compte des
résultats du mandat d'études paralléles lancé par la commune. Définition des actions @ mener a court
terme.

Quibiéres:
- Etude de faisabilité (moyen terme), par exemple avec des scénarios développés dans le cadre d'un
mandat d'études paralléles.
- Le cas échéant, démarche-type de la fiche A04.

Actions & mener
- Definir les orientations en matiére de mobilité en relation avec les études Genéve Sud.
] - Negocier la réouverture et le déplacement de la gare (long terme).

| Etat de la coordination
' information préalable

Autres informations

Planification cadre
- Plan directeur communal de Veyrier, 2009

| Projets liés
é - Projet des Grands Esserts
‘ - Développement des lignes de bus

| Etudes directrices
- Projet d'agglomération franco-valdo-genevois 1. PAFVG, cahiers 1 a 10, CRFG, décembre 2007,
[posant le principe du développement de Saint-Julien - Bardonnex] 5
- PACA Piemont du Saléve - Arve. PAFVG, cahier n® 90 a 90-6, KCAP - Talagrand — Equilbey / Etat de
Genéve — PA/ CRFG, 2009 & 2010 [dans le cadre d'un large processus de concertation, donne des
orientations]
- PACA Geneve / Annemasse / Saléve. Rapport final du plan de synthése. PAFVG, cahier n°61-1,
CRFG, en cours [développe les orientations a retenir dans les documents d'aménagement]
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7 La liste des plans

Le cahier n°61-2 regroupe les plans suivants en format A3 :

V VV V V V V V V VvV Vv

Schéma PACA

Plan guide

Concept environnement

Carte thématique mobilité
Planches de principes mobilité
Planches de concepts mobilité
Concept urbanisation

Plan de mise en ceuvre

Plans de phasage urbanisation
Plans de phasage TP

Volume déplacements TIM + TP
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Projet d’'"ageglo franco-valdo-genevois

8 Sigles et abreviations

ARC SM Assemblée régionale de coopération du Genevois Syndicat mixte (France)
B+R Bike&Ride

BHNS Bus a haut niveau de service

CCG Communauté de communes du Genevois

CEVA Liaison ferroviaire Cornavin - Eaux-Vives - Annemasse

CH Suisse

COPIL Comité de pilotage

COPRO Comité de projet

DCTI Département des constructions et des technologies de I'information, Etat de Genéve
DDE Direction départementale de 'Equipement (France)

DGAT Direction générale de I'aménagement du territoire (GE)

F France

GAS Genéve — Annemasse - Saléve

GEEVAA Genéve — Eaux-Vives — Annemasse

GEPSA Genéve — Piémont du Saléve — Arve

GRAD Groupe d’appui a 'administration

ha hectares

IUS Indice d'utilisation du sol

MAP Mesure d’accompagnement paysager

MD Mobilité douce

MED Maison de 'Economie Développement, société d’économie mixte (Genevois Haut-Savoyard)
MEP Mandat d’études paralleles

MICA Mon Idée - Communaux d'Ambilly

Oofu Office de I'urbanisme, DCTI, Etat de Genéve

P+R Parking relais

PA Projet d’agglomération

PACA Périmeétre d'aménagement coordonné d'agglomération

PAFVG Projet d’agglomération franco-valdo-genevois

PDCom Plan directeur communal (GE)

PDU Plans de déplacements urbains (France)
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PLQ Plan localisé de quartier (GE)

PLU Plan local d'urbanisme (France)

PSD Projet stratégique de développement

RD Route départementale (France)

RE Recommandations sur le concept environnement
RER Réseau express régional

RM Recommandations sur le concept mobilité

RP Recommandations sur les principes

RU Recommandations sur le concept urbanisation
SA2 Schéma d’agglomération 2

SCOT Schéma de cohérence territoriale (France)
TIM Transports individuels motorisés

TP Transports publics
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