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1. Préface

Annemasse, le 18 février 2010

Nous c onstruisons un e métropole t ransfrontaliére. G enéve en est | 'élément c entral. Nous ne
sommes pas son territoire d'expansion, mais son partenaire frangais, ce qui nous oblige a une
solidarité pour présenter a Genéve des propositions cohérentes en temes de développement. Par
souci d 'efficacité, n ost echnicdensont ¢ hoisi la méthode desP érimetresd' Aménagement
Coordonnés d'Agglomération (PACA) qui sont pour la plupart transfrontaliers et qui vont du centre
de Genévwe jusqu'aux différents environnements frangais. Il nous reste a établirla cohérence entre
ces sousensembles, at ravers| esP lansde s ynthése, puisle S chéma d'agglomération. La
cohérence de la France seffectuera a l'intérieur de 'ARC SM, notre structure fédénatrice.

Les P ACA nousinvitent a prévoir les équipements et les structures urbaines pour | ‘avenir. Le
territoire connait une croissance démographique continue. Nous devons préserver nos espaces
naturelset p ourtant a ccueillirl ogementset e ntreprises. Nous d evonsaussi assurer | a cohésion
sociale. C 'est t out l'objetdes po liiquesde s ervice, qui c omplétent les gr andes po litiques
d'urbanisme et de mobilité que le cahier des chargesinitial rédamait De chaque c6té de la
frontiere, la cohérence d'ensemble sera respectée et se traduira dansles plans directeurs c6té
suisse, dans les SCOTS et PLU c6té francgais. Notre population doit comprendre que ce travail
commun est d'un intérét primordial pour nos enfants s'ils doi vent bénéficer d'un cadre de vie
agréable en méme temps que prospére, et si nous voulons vraiment réduire les inégalités de notre
métropole franco-genewoise etgarder la paix sociale.

Caril serait faux de croire que nos exercices de r éflexion se limitent a un e géographie des
espaces. Nous n'oublions pas que des gensvivent dans ce territoire, globalement riche, mais trés
inégalitaire | orsque I'on c ompare | es pl ushautset | espl usbas revenus. Nous prévoyons
|'¢économie, m ais aussi | a p oliique du | ogementet, d'une fagon g énérale, les politiques qui
sadressent aux familles, la culture, I'¢ducation, etc. Les nouwveaux amivants ne sont pas tous dotés
de tous les outils de la réussite. Refusons I'image d'une génémnalisation des couples jeunes, ayant
fait d e brillantes ét udes et s anspr oblémesf amiliaux. || est néc essaire d' accompagner le
développement envisagé dans le cadre du PACA par une politique d'équipements et de service
public, pensésde maniere t ransfrontaliere. N ous dev ons af fronter ¢ ourageusement nos
pesanteurs, nos différences héritées de lhistoire, et proposer un modéle de région européenne ou
la solidalité va de par avec le progres économique.

Le Président,
Robert BORREL
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2.0bjet et attendu de I'étude test

2.1. Rappel du contexte

Le projet d'agglomération franco- aldo-genev ois etles PACA

Cette étude s'inscrit dansle cadre de la mise en oeuvre du projet d’agglomémation franco-valdo-
genevoise a t raversdes étudesa | 'échelle locale : les périmétres d'aménagement c oordonné
d'agglomération ( PACA). Elle doit v érifier, v ia d ifferents s cénarii, s i | 'aménagemente t le
réaménagement de c ette importante p orion de t erritoire per mettent d’ accueillir les 30’ 000
nouveaux habitants et 10’000 emplois qualifiés envisagés dans le cadre du P AFVG a I’horizon
2030, en recherchant la mise en p lace de conditions cadres favorables a un dév eloppement
économique équilibré etfavolisant la qualité environnementale.

2.2. Rappel des objectifs et du programme de I’étude test

Aprés ce deuxiéme degré des études test, un concept territorial et des projets d'image directiice
pour le périmétre situé sur les 14 communes de ce PACA seront élaborés. Ces projets viseront a
définir, surl 'ensemble du couloir, un conceptde pr ojet ur bain intégrant| es pot entiels de
développement pour l'urbanisation (logements, équipements publics, activités économiques), | a
mobilite (TI, TP, MD), le paysage et les espaces ouverts (agriculture, couloirs naturels, etc.), les
espaces colledtifs le long des axes des transports publics (TP). Is devront permettre de valoiriser le
potentiel de développement économique du périmétre, dansune approche intégrée combinant
urbanisation, mobilit¢, environnement et paysage.

Comme plusieurs thématiques sont a cheval entre les périmetres du PACA Genéve — Eaux-Vives
— Annemasse et PACA Piémont du Saléve — Arve, notamment les enjeuxrelatifs a la pénétrante
agro-naturelle de I'Arve et ceux de mobilité liés au noeud autoroutier d'Etrembiéres, un seul plan de
synthése sera élaboré une foisle 2éme degré des deux étudestest achevés. Le t ravail de
coordination etde cohérence a été initié en ce qui concerne les contenus du cahier de charges des
études test du PACA Piémont du Saléve — Arve qui viennent d’étre lancées.

Cette étude doit aboutir a la mise en place dun concept daménagement teritorial évolutif, dont il
faudra ultérieurement préciser la mise en oeuvre, via desinstruments d'aménagement appropriés
(ex. Plans directeurs de quartier ou PLU, démarches d’urbanisme opérationnel).

Précisons que le projet de la traversée du lac ne fait délibérément pas partie du programme
des études test. Ainsi les résultats de cette phase de travail constituent un état de référence du

projet territorial sans cette infrastructure. La thématique de la traversée du lac sera par contre
intégrée dans le plan de synthése qui sera établi ultérieurement.

Le présent rapport récapitule lesrésultats des étudestest et transmet tant aux autorités qu’au
COPIL du projet d’AGGLO les recommandations du Collége. Le mncept d'aménagement territorial
élaboré sera parailleurs utilisé, avec les autres concepts résultant des 9 PACA, comme donnée de
base et comme support de vérification pour les autres études sectorielles conduites dans le cadre
de la mise en oceuvre du PAFVG.
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Rappel des objectifs quantitatifs de développement

L'objectif au sein de ce territoire est d'accueillir a I'horizon 2030, 30’000 habitants dans le cadre
d'un développement cohérent et équilibré du territoire transfrontalier et 10°000 emplois, notamment
qualifiés (chiffres selon les hy pothéses de projection démographique retenues dansle S chéma
d’agglomération). Les besoins induits en équipements publics et services devaient étre estimés par
les équipes.

Rappel des objectifs qualitatifs de développement
Un développement économique équilibré et durable

- Dresserles potentiels de développement et de renforcement des pdles d’emplois et quartiers
mixtes, p articuliérement dans | e secteur d esgares CEVA et les centralités e xistantes, a u
regard des choix d’'urbanisation retenus. Identifier les potentiels de développement d’emplois
qualifiés, notamment dans les péles d'Etoile Annemasse-Genéve, autour des gares CEVA et le
projet Altéa, mais aussi dansle centre ville d'Annemasse et le projet MICA.

- Mettre en valeur les potentiels offerts, a court, moyen etlong terme, parles différentes options
d’'urbanisation particulierement au regard des nouvelles qualités de sites développées par le
renforcement de | ’offre de T P. Cela comprend également l'enjeu de | a densification par la
recherche d'une gestion économe de I'espace par l'activité économique.

- Permettre la mise en perspective, dans les options d’urbanisation retenues, des potentiels des
sitesen m atiére d e d éveloppement éc onomique etd est ypesd’ activités pouv ant étre

accueillies au regard des qualités des sites (desserte T P, ac cessibilité autoroutiére, qualité
architecturale et paysagére, proximité de services aux entreprises et aux salariés, etc.).

Les objectifs d'urbanisation, de paysage etd'espace publics

- Etudier et testerl identité, e deveniret le réle descentralites hi storiques ai nsi que la
structuration de nouvelles centralités en relation avec les nouveaux pdles de développement.

- Deégagerles secteurs a densifier, les secteurs a urbaniser et les secteurs a préserver a long
terme ainsi que la trame des espaces publics de I'axe dans son ensemble.

Les objectifs de mohilité

- Tester et étudier un maillage a long terme d’un réseau de transports collectifs a | 'échelle du
PACA, faisant apparafitre les diverses fonctionnalités du ©seau et sa hiérarchisation.

- Faire apparaitre égalementle réseau d'accessibilité voirie et sa hiérarchisation along terme, a
I'échelle du PACA, en mettant en perspective sa relation avecle maillage TP.

- Intégrer dansla réflexion la question de la desserte en TP et en voirie des centralités, et celle
de linterconnexion entre les réseaux et l'accés aux pdles d'échanges multimodaux.

8/55 Cahier n°60-6 —R apportfinal du Collége pour le 2°™ degré — version 100330 d éfiniti ve



Projet d " agglo franco-valdo-genevois

Les objectifs agricoles et environnementaux

- Proposer des scénarios per mettant de limiterau maximum | a c onsommation d e surface
agricole utile etl'enclavement de parcelles cultivées. IIs devront garder en tout temps a I'esprit
que la zone agricole ne constitue pasun réservoir de surfacesvides, m aisun outl de
production essentiel a la région franco-valdo-genevoise, compte tenu notamment de I'évolution
de I'économie alimentaire mondiale.

- Réfléchir aux mesures de protection, de gestion et de valorisation de ces espaces et penser la
gestion etla nature des limites entre la zone a batir etla zone de production agricole.

Les objectifs en matiére de nature etde paysage

- Définir de maniére transfrontaliére les zones naturelles, agricoles et les espaces verts urbains
a préserver along teme.

- ldentifierles grands corridors verts qui structurent cet axe.

Les étapes des études test du PACA Geneve — Eaux-Vives — Annemasse

Suite a un appel a candidatures intemational, le Collége a retenu trois équipes pluridisciplinaires
dans sa réunion du 30 mars 2009. Il sagit des équipes pilotées par KCAP, Marc Rolinet et Marion
Talagrand (voir 1.3 pour détail des bureaux et collaborateurs par équipe).

Dans le cadre du ler degré « Concept général d'aménagement » chaque équipe a présenté au
Collége le 1°"juillet 2009 et a la société civile, Tables rondes du 2 juillet 2009, sa vision d’avenir
pourle couloir entre Eaux-Vives et Annemasse. Une synthése des trois présentations ainsi que les
recommandations du Collége pourle 2 degré sont regroupées dans le cahiern °60 - 4.

Les projets du 1°" degré ont partagé |interprétation d’une ville difuse continue entre Genéwe et
Annemasse et un grand respect pour le paysage limitant ce territoire. Les ré serves d’urbanisation
ont été prindipalement identifiées a I'intérieur du tissu existant et I’axe route de Malagnou - route
Blanche j usqu’au nce ud a utoroutier d’ Etrembiéresa ét é r epéré c omme ét ant un s ecteur
d’intervention stratégique

Lesdemandes du Collége pourle 28m™ degré se sont centrées sur | a claification du concept
global, | a définition pr édse des |imites d’ urbanisation, lintégration desc ontraintes|iées aux
exploitations agricoles, | e d éveloppement d’ un c oncept gl obal de m obilité c cordonné av ec
I'urbanisation et le détail des calculs des capacités potentielles de ce territoire.

Le 2éme degré « Projet et stratégie de développement » a été lancé le 22 septembre 2009
avecla présentation aux mandataires du rapport de réorientation ainsi que des échanges avecles
chefs de projets etle président du Colleége et une reprise des travaux sur la question des potentiels
(logements et emplois) etles concepts mobilité et paysage.
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Une séance de travail avec chaque équipe a eu lieu en novembre 2009 avantle 2éme atelier pour
épurer le calcul des potentiels, lesrépertoiier dans l'une des 4 catégories définies par le PAFVG
(extension, renouvellement, densification et activités) et les appliquer la notion de point mort ainsi
que le taux de ralisation estimé.

Le 26 novembre 2009 lestrois équipesont présenté sespropositionsau C ollege a la Mairie
d'Annemasse et le 28 novembre 2009 a la société dvile lors des tables rondes organisées dansla
salle Martin Luther King & Annemasse.

Le rappel du calendrier

Information aux communes 09. 11.2008

ler Collége: validation reglement pré qualification 06.02.2009
Publication de I'appel a candidature Février 09
Rentrée des offres de candidatures Début mars 09
2éme Collége, choix des 3 équipes et v alidation du cahier des charges 30.03.2009
Lancement du 1% degré remise des docs et visites 06 et 07.04.2009

3éme Collége Présentation des rendus du 1er degré et discussion 01.07.2009

Tables rondes 1 02. 07.2009
Réunion d'orientation du 2éme degré 22.09.2009
Séances de travail : vérification et classffication des potentiels 09 et 10.09.2009
4éme Collége, Présentationdes rendus du 2éme degré et discussion 26.11.2009
Tables rondes 2 28. 11.2009
5&éme Collége, Rapport final du College 15.02.2010
Présentation au Comité de pilotage du Projet d’agglomération mars 2010
Exposition et présentation publique des projets avril2010
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2.3. Les acteurs du PACA

Les trois équipes

EQUIPE KCAP

- Pilote : KCAP Architects & Planners, Zurich et Rotterdam
SCHNEIDER, Ute
ROSSANO, Frédéric
MEDHORN, Annick
HO, YooNa
BUSON, Oscar

- OveArup and Partners Ireland, Dublin
OLIVEIRA, Tiago
SYNNOTT, Comac
EPHRAIM, Gwyn
BASCOMBE, Andy

EQUIPE TAL AGRAND

- Pilote : Atelier Marion Talagrand - paysage et urbanisme, Paris
TALAGRAND, Marion
FONTAL, Elena
PERONE, Olivier
SOMMER-HOUDEVILLE, Antoine
- rethink - officefor the built environment, Paris
HORN, Christian
TRYBULSKI, Alina
SOMBATWICHATORN, Santi
BEN Y AHMED, Mehdi
- ITEM Etudes & Conseil, Besangon
GIRERD, Guillaume
BRISCHOUX, Geoffroy
EQUIPE ROLINET
Pilote : Rolinet & associés, Genév e et Paris
ROLINET, Marc
FONSECA, Tiago
FONSECA, Luisa
GRASSET, Céline
HENNI, Rafika
CHOI, Tai Hong
- Briihlmann Loetscher Architectes, Zurich
BRUHLMANN, Mathias
LOETSCHER, Christophe
- Miller Romann & Schuppisser, Zurich
OPPLI GER, David
S CHUPPISSER, Michel
- Paysagestion SA, Lausanne
SALIN, Laurent
ANDRE, Sibylle
LASSERRE, Olivier
GARDIOL, Manon
- Objectif ville Consultants, Paris
- Christian Devillers Architecte-Urbaniste, Paris
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Le Collége

12/55

Président (1), membre professionnel

Monsieur Bruno Marchand, architecte-urbaniste

Elus (19)

Robert Cramer, Canton de Genéve, Président du projet d'agglomération
Robert Borrel, Président d'Annemasse Agglo, Membre du projet d'agglomération
Claude Birraux, Conseiller général Haute Sav oie

M. Roger Vioud, Conseillerrégional, Région Rhéne-Alpes

M. Rémy Pagani, Ville de Genéve

M. Emile Biedermann, Maire de Chéne-Bougeries

M. Pierre Antoine Debarge, Maire de Chéne-Bourg

Mme Isabelle Rochat, Ville de Thonex

M. Michel Pitteloud, Maire de Puplinge

M. Christian Dupessey, Maire d Annemasse

M. Guillaume Mathelier, Maire d'Ambilly

Mme Renée Magnin, Maire de Gaillard

M. Raymond Bardet, Maire de Ville-la-Grand

M. Bernard Boccard, Maire de Cranv es-Sales

Mme Michelle Amoudruz, Maire de Vetraz Monthoux

M. Guilhem Bedoian, Maire de Juvigny

M. Yves Cheminal, Maire de Bonne

M. Maurice Giacomini, Maire d'Etrembiéres

M. Bernard Gaud, Président de la CC du Genevois

Professionnels (19)

Professionnels de I'administration

M. Philippe Viala, urbaniste-aménagiste, Département du Territoire, Canton de Genéve
M. Frédéric Fromain, Chef de Projets Annemasse Agglo

Mme Marie José Wiedmer-Dozio, Directrice Service Urbanisme de la Ville de Genéve
M. Michel De Smedt, Représentant technique de la Ville d'/Annemasse

Mme Bojana Vasiljevic, architecte-urbaniste, DT - Directrice D GAT - Canton de Genév e
M. Léonard Verest, architecte-urbaniste, DT Canton de Genéve

M. Jean Louis Carret, Conseil général de Haute-Sav oie

M. Gérard Pehaut, Sous-préfet et représentant de I'Etat francais
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- Mme LaétitiaZaghouane, Région Rhone-Alpes

Assistant a maitrise d'ouvrage

- M. Xavier Fischer, architecte-urbaniste

Externes

- M. Alain C arlier, architecte-urbaniste (Commission d'urbanisme C anton de Genév e)
- M. Laurent Daune, paysagiste (Ecole de Lullier)

- Mme Myriam Constantin, Mission Opérationnelle Transfrontaliére

- M. Christian Exquis, responsable du Groupe opérationnel des Pbles (PPD E Vaud)
- M. Edmond Déturche, architecte-urbaniste

- M. David Sarrazin, urbaniste commercial AID Observatoire

- M. Pierre F eddersen, architecte-urbaniste

- M. Willy Frei, architecte-urbaniste

Suppléants (2)
- M. Benoit Duperthuy - Annemasse Agglo

- Elu d'une commune du Canton de Genév e

Groupe appuide I'administration : 25 personnes

- G illes Mulhaus er, Département du Territoire, Direction
générale N ature et paysage

Karelle Hezard, Conseil Général de Haute-Sawie

- Frangoise Gerey, Région Rhéne Al pes

- Fabien Héritier, Département du Territoire, Direction

générale de |amobilite - Georges Chamoux DDE

- M. Ansaldi, DT - Direction Générale de I'Agriculture - - Canille Couweur, Chef de Projet Etoile Annemasse

Etatde Genéve Genéve, Annemasse Agglo

- Anna Karina Kolb, Département Economie et Santé, - Michel De Smedt, Ville dAnnemasse

Promotion économique - Noél Mercier, MED
- Stéphane T hiébaud, C hef de projet MICA, DT C anton - Sébastien Hélias, Ville de Gaillard
deGenéwe

- Adrien Chiriatti, Ville d" Ambilly
- Micheédl Browne, DGAT - DT Canton de Genéve
- Jean Frangois D onque, Chef de projet PDU Annemasse
- Frédéric Wuest, DT Canton de Genéve

Agglo
- Daniel Schmitt, Représentant Ville de Genéve - Frangoise Rieu-Weber, commune de Cranves-Sales
- Frangois Fortuna , Représentant Ville de Thonex - Didier Esposito, commune de V etraz-Monthoux
- PierreRobyr, Représentant de Chéne-Bougeries - DonaC ordonnier, commune de Ville-la-Grand
- SylvainFerretti, DGEau et DGEnvironnement - Etat de - Cindy Dumoulin, commune de Bonne

Genewe

- Olivier Besson, commune d'Etrembiéres
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Pilotage

Département du territoire

Service delaplanification directrice cantonale etrégionae - Projet d'agglomération
Philippe Viala

5 rue D avid-Dufour - CP 224

CH-1211 Genéve 8

Teél.: + 4122546 73 45

Fax: + 4122 327 40 40 Courriel : philippe.viala@etat.ge.ch

Annemasse agglo
Frédéric Fromain

Route des bois enclos
74100 Juvigny, France
Tél. : +334 5087 83 00

Fax:+334 5087 8322 Courriel : frederic.fromain@annemasse-agglo.fr

Assistance a la maitrise d’ouvrage

FISCHER+MONTAVON architectes urbanistes SA

Xav ier Fischer

Ruelle Vautier 10

CP 567 CH-1401 Yverdon-les-Bains

Tél. : +41 24 445 40 47

Fax : +41 24 445 55 59 Courriel : xfischer@f ischer-montavon.ch

Animation des tables rondes

Sémaphores

13 rue Martin Bernard
F-75013 Paris

Tél.: +33153627200
Fax: +33 153622445

Synthése des tables rondes

Permis de construire

Richard Quincerot

Rue Pré-Naville 1

1207 Genéve

Tél. : +41 22736 62 65

Fax: +4122735 8164 Courriel : r.quincerot@bluewin.ch

Les participants aux tables rondes

Les Maires, Conseillers administratifs et Conseils municipaux des communes de Genév e, Chéne-Bougeries,
Chéne-Bourg, Thonex, Puplinge, Ambilly, Gaillard, Annemasse, Ville-la-Grand, Etrembiéres, Cranves-Sales,
Vetraz-Monthoux, Juvigny et Bonne, et les élus des autres collectivités (F et GE), ainsi que la société civile et
les milieux professionnels concernés par le sujet du devenir du territoire du PAC A Genéve - Eaux -Vives -
Annemasse (associations, sy ndicats, conseils ou commissions, ...).
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3. Propositions des équipes

3.1. Points clefs du développement envisagé

Lestrois propositions présentées par | es équipesdans|e cadre du 2 éme degré confirment la
complémentarité des trois approches différentes présentées|orsdu 1 * degré. Cependant, les
propositions présentées parles trois équipes contiennent les points clefs suivants:

1.N écessité d’'une limite affirmée de I'urbanisation, ancrée dansle grand paysage. Ce
paysage en péiphérie du péimétre ed composé par l'Arve, le Saléve, les Voirons, le Bois
de Rosses et la frange verte du Nord, le plateau agricole. Renforcement de sa fonction de
réseau biologique et des spécificités paysagéres, préservation des fonctions agricoles.

2. Privilegier la consolidation des identités différenciées et multiples présentes dans ce
territoire complexe a travers| e t mitement d es s pécificités des espacesouvertset le
renforcement des dynamiques des grands quartiers

3. La conviction que cette portion de ville hétérogéne entre Genéve et Annemasse peut se
développer en grande partie par densification et renouvellement de tissus, limitant le
grignotage de la zone agricole, et que ce développement ddt étre porteur de qudité.

4. Al’intérieur du gr and paysage, | e t erritoire s’organise surune t rame c omposée de
couloirs verts-bleus transversaux et de grands axes structurants longitudinaux.
D'apres|estrois approches, la requalification de cette ossature, avec unaccentsurla
présence du vert en milieu urbain, pemmettrait d’améliorer les connexions entre espaces
publics, espaces verts, polarités et lieux d’habitat. Cela réaffirmerait | identité du territoire,
augmentant son attractivité et la qualité de vie des habitants.

5. Le renforcement nécessaire des polarités urbaines existantes etla nécessité de la mise en
réseau des deux princpales: centre des Trois-Chéne et centre dAnnemasse, comme
nouvelle centralité transfrontaliére alternative a la ville linéaire et diffuse sur ce couloir et
en oohérence avec le développement historique et les fonctions actuelles du territoire.

6. P rioniser le transfert modal et la complémentarité des accessibilités : attibuant aux
axes TP et routiers un réle de structuration, intensifiant le développement sur ces axes
(par exemple les axes route Blanche — route de Malagnou ou rue de Genéve — route de
Chéne), affirmant le transfert modal sur les transports publics et/ou la mobilité douce eten
modérantla drculation desTIM (augmentant sa fluidité et réduisant sa vitesse).

7. La capacité d'accueil d ut erritoire ¢ onfirmée p arr apport a ux c iblesdu S chéma
d’agglomération, malgré la disparité desrésultats des trois équipes (voir tableau de la
page suivante).
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Potentiel d'accueil, tableau comparatif des cibles et des trois projets

Localisation Ty pe de potertiel Nouv eaux habitants Nouv eaux emplois
2030 2030
K - KCAP 18900 17°420
France
R- ROLINET 17°679 16’587

T- TALAGRAND

10’457 15°631

Cible PAFVG 15’000 3’000
K - KCAP 19'400 4°200
Suisse R- ROLINET 15’065 7°209
T- TALAGR AND 10’596 9’800
Cible PAFVG 15’000 7000
TOTAL , ,
cible PAEVG 30’000 10’000
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3.2. Trois stratégies complémentaires

En ce qui conceme les stratégies d'aménagement, objet du 2éme degré des études test, lestrois
équipes ont présenté des propositions différentes mais qui se complémentent.

KCAP / Une constellation de
projets urbains structurés par
des axes de mobilité et
d'espaces publics

Le projet de KCAP pourle 1
degré partait du constat d’une
constellaton de p olarités et
d’identités au sein du périmétre
d’étude. La stratégie globale de
y _ KCAP pr éoonise d’ accepter
cette qualité multipolaire du territoire et de déelopper le territoire par I’addition de pusieurs projets
clés (projets urbains multiples), appuyés sur un canevas d’espaces publics plus dense, de couloirs
verts affimés et de transports publics comme moteur du territoire.

Rolinet / Haute densité dans
un périmetre restreint en
dialogue av ec le paysage.

La pr oposition de R olinet met
I’accent sur le renforcement de la
lisiere pay sagére i dentifiée | ors
du premier atelier comme limite
de l'urbanisation. A l'intérieur de
cette limite | ’équipe dév eloppe
I'idée de s tructurer let erritoire

Talagrand / Les transversalités
et interfaces du territoire

Suivant des pr indpespour
I'effacement d esc oupures et
discontinuitésdu t erritoire, la
propositon de T alagrand
propose un éventail d’outils etde
pistesd’ actionsadap tésa
différentes s ituations de pr ojet
identifiées. Il sagit particulierement de projets qui visent un rééquilibrage entre les territoires suisse
et frangais et une diversification de I'offre en matiére dhabitat.

R

e
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4.Présentation des trois projets

4.1. Une constellation de projets urbains structurés par des
axes de mobilité et d'espaces publics / équipe KCAP

Rappel du 1" degré - Concept général d’'aménagement

Synthése du 1 degré

A travers la consolidation des limites urbanisées contre les franges paysagéres existantes, KCAP
veut « finir la ville ». Les franges permettent daccueillir de nouvelles urbanisations et programmes
qui firent parti desrichesse s naturelles et paysagéres.

L’axe pluriforme entre Genéve et Annemasse est I’élément structurant qui permet de coudre les
grands projets de ce territoire.

Le réseau existant des T P est dédoublé générant une trame qui permet a des nouveaux projets
d’émergerdans le territoire. Léquipe n’a pas de proposition pourles transports individuels.

Recommandations du Collége pour le 22™ degré

- Déterminer les limites d'urbanisation : frange sud - Arve, frange nord - Frontenex, MICA, Bel
Air, Puplinge etfrange est sur Cranves-Sales

- Préciser les propositions pour les polarités : axe pluriforme, Bois de Rosse s, Portes de Genéve
et le Perrier.

- Expliciter le concept TIM e n cohérence avec les propositions pour | esaut es m odes de
déplacement. Préciser notamment le statut de la rue de Genéve et les effets du maintien du
goulet de C héne-Bougelies, ainsi que celui de la route Blanche, en c ohérence avec la
proposition d'aménagement des "Portes de Genéve".

- P+R: Définir leurlocalisation judicieuse en rapport avec les axes forts TP et en tenant compte
desremarques fomulées pour toutes les équipes.

- MD : Proposer un concept de mobilité douce explicite al'échelle du PACA etdédiné de casen
cas a l'échelle locale en fonction des zooms de projet sur les secteurs stratégiques.

- TP :Clarifier le tracé du pojet de BANS d’Annemasse Agglo

- Secteurs prioritaires a développer en projet
1. Frange Nord - MICA, Bel Air, Puplinge

2. Plaine etBois de Rosses, Zone dactivité de Ville-la-Grand et centralité de Cranves-Sales
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2eme degré — Projet et stratégie d’aménagement

Limites d'urbanisation : franges

KCAP poursuit sa réflexion sur les franges urbaines définies par des limites paysagéres fortes : la
frange agiicole au Nord etl’Arve au Sud. Entre ces deux franges, le réseau hydrologique existant
offre des liaisons écologiques qui sont complétées par une nouvelle qui relie ’Arve au Bois de
Rosses.

Structuration spatiale : canevas d'espaces publics et naturels

Lorsdu 2" degré, la structure du teritoire est définie pour KCAP par un canevas d’ espaces
publics et naturels. |1 s’agit d’'une trame verte a l'intérieur des franges pay sagéres qui pemet
d’interconnecter les espaces publics réduits qui ne sont pas a I’échelle de I’'agglomération mais a
celle des communes. L’axe pluriforme décrit lors du 1°" degré comme seul élément structurant du
paysage laisse la place a cette nouvelle amature verte.

Polarités et densifications : projets urbains multiples

L’analyse de cette équipe reléve diverstypesde po larités, | ocalistes dans les 4 s ecteurs qui
composent ce périmetre du P ACA : la frange urbaine Nord, la bande centrale, la bande sud et
I’extréme est. Cette lecture accepte la qualité multipolaire du territoire, admettant que la ville ne se
fera pas par un seul grand projet mais par des projets multiples de différentes échelles.

Mobilité : I’accessibilité TP comme clé du territoire

Pour K CAP, lestroisgaressont | esgrandes pl ateformes d’ échange t rain-tram-bus de I’axe
Geneve-Annemasse. Le r éseau de transports publics est principalement orienté est-ouest. Un
systéme de rabattement entres leslignes de BHNS, le tram etle CEVA est organisé a I'aide de 5
lignes différentes. Le projet KCAP étend le réseau TP existant et démontre, par des schémas et
des tableaux, le gain de temps en termes de déplacements que cet étirement pourrait produire.

Quant au réseau de mobilité douce, structurant du territoire, la Voie verte constitue sa colonne
vertébrale en direction est-ouest, toutefois le projet identifie une typologie de connections vertes
urbaines a qualifier : routes vertes, promenades le long des riviéres et promenades paysagéres qui
permettent d’ atteindre le grand paysage en m oinsde 20 m inutes et composent le ¢ anevas
d’espaces verts et publics.

Les propositions concernant les TIM qui résultent de cette étude complétent le réseau viaire 1a ou
des pr ojetsc Iéssont e nvisagés: M ICA, Bel Air, Puplinge s ud, B rouaz-Chételaine, Etoile
Annemasse-Genéve, Zone d’activitts de V ille-la-Grand, accés/bords Boisde R osses. Afin de
prendre les pendulaires/passagers le plus en amont possible, KCAP situe les P+R, suivant une
logique d’agglomération, a la sortie des grands axes: MICA, Moillesulaz, Chételaine, Perrier (a
cbte du ycée et maison de retraite), a lest de b zone d'activités de Ville-la-Grand (Altéa).

Cette proposition sappuie sur deux détails du nouveau réseau vaire :

- Un schéma qui présente la modification de la hiérarchie de la route Blanche qui passe d’une
autoroute al'est du périmetre a une rue en direction de Genévwe.
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Stratégie glcbale
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- Du péricentique au p ériphérique d’Annemasse : | a proposition de périphérique englobe | e
projet urbain E toile Annemasse-Genéve, le centre ville d’ Annemasse, Le P errieret a l’est
I'avenue de | 'Europe. Ce nouveau ring est relié a |'autoroute Blanche par la création d’'un
nouveau pont sur '’Arve.

Propositions de détalil

Sur la frange urbaine Nord, KCAP identifie les secteurs a projet suivants :

- le quartier de la Gare des Eaux-Vives etles renouvellements des tissus adjacents;
- le secteurMICA/Bel Air ;

- l'extension sud du \illage de Puplinge.

Sur cette frange, I’équipe illustre a travers des références sa stratégie pour offrir de I’habitat tant
individuel que groupé en limite du grand paysage substituant les maisons individuelles par des
villas urbaines, des maisons de ville, des blocs ouverts ou des objets. Deux plans de détail sont
exposes, un po urle secteur MICA/Bel Air -une poche difficile- et un autre pourle village de
Puplinge dont le développement est orienté en direction d’Etoile Annemasse-Genéve, préservant
I’esprit villageois, avec une déserte TIM parle réseau routier existant.

Dans la bande centrale les projets clés sont les suivants :

- la densification du centre de T mis-Chéne, basée sur des potentiels repérés dans la zone de
développement ;

- une proposition de quartier plus dense et cohérent avec’'offre TP a la gare d’Annemasse, ou
une « double gare » permet de tirer profit de la longueur du quai reliant le train au tramway,
évitant les ruptures de charge.

- le déwloppement dun grand epace pwlic au Rerrier.

Par rapport aux propositions pour la bande Sud, dans le cadre du 2%me degré, KCAP laisse de dbté
I'idée d’ un gr and boulevard ur bain avecu n programme tertiaire, a ¢ ause desi mportantes
différences de n iveau et d es ef fets nég atifs pr évisibles sur | a circulation et notamment sur
I’échangeur. L’adaptation du projet se traduit par une intervention plus ponctuelle : le remaniement
de la zone dactivités de la Chéatelaine au sud de la route Blanche etla densification du Brouaz au
Nord. La Porte de Genéve permet de faire le lien avec les paysages du Sud et la rue du Jura
devient I'axe TP majeur. En direction de Genéve, aprésle Foron, le gabarit plus étroit pemet
d’imaginer cette voie comme un parkway urbain a I'image de I'avenue Unterden Linden & Beiin ou
de la Theodor-Heuss-Str. a Stuttgart.

Pour I’extréme Est du pélimetre, les propositions de K CAP sont aussi adaptées par rapport a
I'atelier précédent. Constatant le peu déchanges qu’existent actuellement entre le Bois de Rosses
et lessecteurs ad jacents, | a proposition « Portesdu Boisde Rosses» de K CAP c herche a
améliorer c es | iaisons qual lifiant ses ac cés et i nstallant des m icoprogrammes d’ activités en
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rive du bois. Al'intérieur du bois, une multiplicité de promenades lui donne un nouveau caractere, il
devient le Parc desRosses, un espace centiipéte.

Capacités potentielles

Localisation Ty pe de potentiel Nouv eaux habitants Nouv eaux emplois Surface
2020 2030 2020 2030 ha
;’g;:g‘ggf:?“ dela 2'850 450 3'500 23
France
par densffication 5’700 7°800 5’600 4’400 280
par modt cation 1650 900 3300 170 26
par extension de la , ,
Zone a batir 5750 3'050 900 77
Suisse par densification 7°500 2’900 2’300 600 101
par modif ication
d’'affectation 200 400 1
TOTAUX 20’600 17’700 12’550 9'070 508
gﬁ :;22)' es 38'300 21'620 508
Silliigf 30'000 10'000
Denszité
o-0,z
0. 2= 4 | .
Bl .41l [} SHT
| BTG | I
B O.0-1 0 M :0
_Puplinge
_‘::.ll' ’ 1
Mioaf %
| Ecl Ad
L

-

= 4
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Potentialités initiales

Potentialités a moven tarma (2020)

B orojors siazanna
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Programmation

= hois/ parc
! agriculture
m logements — lcisir

Connections vertes
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4.2. Haute densité dans un périmétre restreint en dialogue
avec le paysage / équipe ROLINET

Rappel du 1% degré - Concept général d’aménagement

Synthése du 1 degré

Le projet de Rolinet pour le 1°" degré a c hoisi un s cénaro de « structuration et densification

différenciée du t issu urbain existant» a | intérieur dune coumnne verte. Le pr gjet proposait

essentiellement une transformation de la ville existante développant les centres et les corridors
privilégiés, sacralisant b limite paysagére défnie.

La stratégie d’'urbanisation présentée était liée a un concept global pour la mobilité (TIM, TP et
MD).

Recommandations du Collége pour le 22™ degré

- Limites d'urbanisation : déteminer la vocation et I'épaisseur des différents espaceslibres a
préserver autour du périmétre compact d'urbanisation.

- Polarités, densifications et identités : Approfondir la nature de la proposition pour le Centre de
Trois-Chéne, expliciter la pertinence dune gare auBrouaz.

Mobilite

- Transversales primaires : lllustrer par des points choisis I'équilibre envisagé entre les fonctions
de mobilitt douce, de loisir et de protection biologique pour les couloirs du F oron et de la
Seymaz.

- Maillage MD : Clarifier le dimensionnement du concept (distances entre axes). Justifier ou
adapter h faible densité du maillage au sud et a lest du centre d/Annemasse.

- P+R: Evaluerla pertinence d'un P+R pour les usagers provenant du Nord du PACA. Est-il
possible d'associerles P+R aux "portes" d'entrée de ville compacte ? Associer cette question a
la réflexion demandée aux trois équipes surla limite d'urbanisation a C ranves-Sales, en
relation avec la proposition d'une ligne busa 15'jusqu'a Bonne. Dimensionner s possible ces
infrastructures, si nécessaire par étapes.

- TIM : Simplifier la hiérarchie dans une planche complémentaire. Expliciter les effets potentiels
de la requalification de la route Blanche en termes de congestion sur le nceud d’Etrembiéres et
les impacts de la réalisation d’un nouveau pont sur l'Arve.

Secteurs prioritaires a développer en projet

1. Secteur du Brouaz, boulevard urbain de la route Blanche et route de Malagnou.

2. Centre de Trois-Chéne.
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2°"° degré - Projet et stratégie d’'aménagement
Limites d'urbanisation : lalisiére paysagéere

Dans le cadre du 2éme degré des études test, Rolinet approfondit la notion dun territoire délimité
par une lisiere paysagere continue qui relie la ville dense au territoire agricole et naturel. Il propose
des m esures c oncrétes pour | es séquences c omposant cette lisiere. Cesm esures sont: la
définiion de ses | imitesi ntérieures et ex térieures, | 'adaptation des doc uments d’ urbanisme,
I'identification des composants existants a renforcer et les travaux de renforcement pour chaque
séquence (Bocage, Foron, Bois, Arve). Le caractére, les limites, la composition et les affectations
et usages des quatre séquences ont été décrits au Collége.

Cette lisiére ed affirmée comme réseau hiologique majeur pour 'agglomération.

Structuration spatiale : le maillage

Quant ala couche suivante, a lintérieur de la lisiére, I’équipe maintient 'idée d’un maillage réaliste
des espaces publics structuré a partirdes axes majeurs : longitudinaux et transversaux (primaires :
la Seymazet Ile F oron, s econdaires: lesl| iensent re es pacesp ublicset t eriaires: les
rabattements). Il sagit tantde chemins de quartier que d’itinéraires de loisirs.

Polarités et densifications

En cohérence avec les énoncés du 1% degré, |'esquisse d'aménagement de Rolinet traduit une
volonté de r enforcer la fonction centrale des gares et des axes TP. Pource 2°™ degré, les
propositions ont été triées en fonction du degré de priorité attibué :

- 1er stade les 3 haltes de laligne CEVA, avec quelques nuances par rapport a la présentation
précédente ;

- 2éme stade I'axe du tram entre Genéve et Annemasse ;

- 3éme stade le long des corridors TP ;

- 4éme stade le oorridor nord Frontenex-MICA-Annemasse ;

- 5éme stade le corridor de I'axe TP Annemasse - Cranves-Sales.

Une planche présentant la répartition des vocations des différents projets résume les principes

suivants:

- Favoriser une mixité des vocations dans tous les secteurs.

- Pour atteindre les objectifs d’accueil : imposer un taux élevé de logement, méme dans les
situations centrales.

- Favoriser Iimplantation des grands équipements publics etde loisirs et les commerces de type
«achatléger» dans des lieux trés bien desservis par les transports publics (autourdes gares).

- Favoriser | a c oncentration des em ploist ertiaires dans des sitesbi en desservispar | es
transports publics (gares, axes TP forts).
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Limiter limplantation desgr ands gén érateursde t rafic individuel m otorisé | CFF ( logistique,
commerce de type «achat lourd») a des endroits bien desservis par celui-d (zone industrielle La
Chatelaine a l'est de Gaillard, partie est du boulevard urbain a Gaillard, zone industrielle de Ville-

la-Grand), mais également par les transports publics.

Mobilité : un concept global

Le réseau des TP de I'équipe Rolinet est fondé sur la colonne vertébrale : CEVA, tramway, axe
Frontenex et route de Malagnou / route Blanche. Le systéme se compléte par trois corridors en
doigts a partir du coeur d’Annemasse et par un systéme de rabattement transfrontalier exploité en
boude a doble sens desservant les centralités suivantes : halte de Chéne-Bourg, coeur de Chéne-
Bourg, nouveau boulevard urbain de Gaillard, nouvelle dinique, halte du Brouaz, salle des fétes de
Chateau-Rouge, cceur d’ Annemasse, G are d’ Annemasse, E toile A nnemasse-Genéve et MICA.
Cette exploitation en boude se faitavec 2 lignes etdonc 2 points de transbordement.

Quant auxt ransportsindividuels m otorisés, | es m odifications p lus i mportantes pr oposées p ar
I’équipe Rolinet concernent:

- des modifications de la hiérarchie actuelle des voies visant particuliérement I’éloignement du
trafic de transit d esinterfaces CEVA (Chéne-Bourg et E aux-vives) ainsi que du coeur de
Chéne-Bour;

- la requalification de la route Blanche avec ubanisation latérale; le probléme de I'accessibilité a
la mute Blanche depuis les Trois-=Chéne n'a pas toutefois été abordé ;

- I’élargissementdu ring/péricentrique en r éseau primaire d’Annemasse j usqu’au boulevard
urbain au sud etjusqu’al’entrée est d’Annemasse ;

Comme lors de I'atelier précédent, Rolinet localise les P+R de maniére a prendre en charge les
utilisateurs le plus tét possible. Les nouveaux, remplagant ceux de Sous-Moulin et Maillesulaz, se
situent :

- a la sortie de I'autoroute, au début du boulevard urbain a Gaillard ;
- a la sortie de I'autoroute, en lien avec la halte du Brouaz ;

Deux autres sont a réaliser aux limites de I'urbanisation :

- au Chasseur, désla sortie du réseau structurant suprarégional ;

- ale Bergue, désla sortie du réseau structurant suprarégional.
Propositions de détalil

Le zoom sur le pojet Etoile Annemasse-Genéve (gare d’Annemasse) de I'équipe Rolinet reprend
le plan masse présenté lorsdu 1er degré, cependant, des m odifications sont apportéesal a
hauteur des batiments, notamment a travers une réduction importante du nombre de niveaux des
grandes tours proposées au centre du projet et de celles situées au nord des voies ferrées. Les
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surfaces de plancher sont ainsi réduites par rapport a la proposition initiale. Le projet maintientle
faisceau ferroviaire de la gare de marchandises.

TRGIE-CHEHE ~ EEMEIFID.-?I.'I'I-EIH - 20}

2é me

32/55 Cahier n°60-6 —R apportfinal du Collége pour le degré — version 100330 d éfiniti ve



Projet d " agglo franco-valdo-genevois

Suite al'identification, dans le cadre de l'atelier 1, de fortes potentialités dansle Centre de Trois-
Chéne, Rolinet adapte pourle 2me degré ses propositions de densification pour ce secteur. La
proposition est présentée par des simulations en trois dimensions et par des photomontages qui
comparent la situation proposée a I'existante. En ce quiconceme lesespaces publics, une
nouvelle place est esquissée a | ’est du g oulet de Chéne-Bougeries. La pr oposition integre le
Masterplan du quartier de la gare de Chéne-Bourg. Sa stratégie se résume par des importantes
substitutions de tissus.

Brouaz — Halte du Brouaz

L'équipe prevoit la réalisation d'une nouvelle gare au Brouaz et explore le potentiel d'urbanisation
autour de cette interface.

L'urbanisation est composée d'une juxtaposition de diverses typologies : «Centre Brouaz» a cbté
de la halte RER, Cluster «Technopdle» Arve au Sud, habitat dense dansles bords arborisés du
parc. E lle c omprend également une densification progressive (étapes2020/ 2030)du tissu
existant : Campus de I’école professionnelle, les quartiers existants autour de la halte RER, etc.

Un parc du Bmouaz est préservé comme un espace ouvert pour augmenter | 'attractivité du site
(accessibilité, renforcer les bords), maintenir la culture maraichére et établir des connections vers
les bords de I'Arve etles quartiers adjacents. D’aprés I'approche de Rolinet, I'Hépital Privé Savoie
Nord -projet de clinique en phase opérationnelle actuellement - est a i ntégrer dans un concept
paysagerglobal (bandes d’arborisation olientées vers I'Arve).

Boulev ard urbain

La r econversion d e l'autoroute B lanche en Boulevard ur bain s 'affirme c omme é [ément de
connexion vers le centre d’Annemasse et Geneve et comme régénérateur des quartiers traversés.

Le déweloppement urbain le long de la route Blanche établit une liaison entre les deux parties de
Gaillard et provoque le renouvellement et la densification du tissu urbain autour. Ce nouveau
boulevard urbain agit comme espace de vie et de couture urbaine. Les immeubles et des
passerelles sont exploités comme éléments de connexion sur deux niveaux. Les ponts sont élargis
comme futurs espaces publics clés connedtant les quartiers et jouant le role dinterface multimodal
(bus local, bus rapide d’agglomération, MD).

Principe desv oiries: deuxv oiesrapides (une dansc haque direction), deux v oies pour les
transports publics et la desserte | ocale, deux voies pour la mobilitt douce séparant cydes et
piétonssurtrottoirs.
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Capacités potentielles

Localisation Ty pe de potentiel Nouv eaux habitants Nouv eaux emplois Surface
2020 2030 2020 2030 ha
par extension de la , , , ,
France Jone A batir 3’206 6’090 2’512 10661 63
par densification
I 2’798 5’685 1128 2'286 330
par modif ication
d’affectation
par extension de la , , ,
Zone a batir 1'487 6'942 128 2’262 20
Suisse par densification
I 3’380 3°256 3’342 1’478 134
par modif ication
d’affectation
TOTAUX 10°871 21'873 7’110 16687 547
(toutes les 5 )
phases) 32'745 23'796
Objectif : )
PARVG 30'000 10'000
SLAN OE SYMTHEGLE
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4.3. Vers une structure transversale / équipe TALAGRAND

Rappel du 1" degré - Concept général d’'aménagement

Synthése du 1 degré

Pour cette équipe, | 'interpénétration nature-ville et la di versité des teritoires sont un atout a
exploiter dans | a c onsolidation desfrangeset des séquences. L' émergence d'une nouvelle
centralité transfrontfaliere se conjugue avec un renforcement des transversalités programmatiques,
d'usage et paysagéres. De I'analyse des figures et situations territoriales émerge une proposition
qui change et fragmente la vision d'un axe Genéve-Annemasse continu.

Mobilité : Une ville a I'échelle des piétons - retour a I'usage de la marche viau ne requalification
des espaces entre Chéne-Bourg et Annemasse.

Recommandations du Collége pour le 22™ degré
- Faire ressortir le concept général daménagement al’échelle de I’agglo.
- Etendrelaréfiexion sur les limites durbanisation, notamment surlesrives de I'Arve.

- Coteaux Foron a Villeda-Grand : Les propositions d'urbanisation en balcon dans ce secteur ne
sont pas admissibles du fait qu'il s'agirait d'une nouvelle urbanisation dans un site forestier
protégé parle SCOT.

- Coteaux des Voirons : Hormis les clarifications demandées a toutes |l es équipes sur la limite
urbaine a Cranves-Sales, il n'est pas nécessaire d'approfondir la situation "coteau".

- Approfondir le concept centralité transfrontaliere, comment assurer sa cohésion, identifier les
lieux stratégiques et préciser le rdle et les fonctions de | 'axe de la route de Chéne - rue de
Genéve.

- Centralitéslocales et de quartier : prédser dans |e concept global la place que touvent les
différentes centralités par rapport a la boude transfrontaliére et ce qui peut les distinguer en
termes d'identité et de service.

- Développer une réflexion approfondie sur le quartier du Perrier, I'axe du boulevard urbain et
se s effets structurants sur les quartiers traversé s.

- Produire un schéma des transports articulé aux propositions d’urbanisation.
Secteurs prioritaires a développer en projet.
1. C entralité transfrontaliere.

2. Triangle P errier - c entre-vile d’Annemasse - B rouaz et articulation avec la jonction
d'Etrembiéres.
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2eme degré - Projet et stratégie d’aménagement

Limites d'urbanisation

Sur la base des constats précédents, I'équipe Talagrand creuse pour le 2éme degré la thématique
des| imitesd' urbanisation du P ACA G enéve - E aux-Vives- A nnemasse. E lle pr opose
concrétement une définition claire de ces limites, appuyée surles grands éléments du paysage :
les c omposantes naturelles et les c omposantes a gricoles. C ette analyse i dentifie des|imites
topographiques et deslimites réglementaires, notamment au Nord-ouest du périmétre d’étude, ou
les limites paysageres sont plus floues.

Structuration spatiale : une trame végétale pour adoucir le climat urbain

Selon Talagrand, lesél émentsr ésultantsd u di alogue entre gé ographie et t extureu rbaine
structurent le territoire : les grandes unités de paysage -plaine, piémont et céte- suggérent des
orientations différenciées de qualification de l'espace public et du tissu bat.

D'apres c ette ap proche, | 'espace p ublic devient | 'élément clé pour agirsurl e t erritoire, sa
requalification permet d'articulerles quartiers en favorisant la diversité urbaine. Il sagit de la trame
appropriée pour faire émerger la ville des courtes distances.

Polarités et densifications : la centralité transfrontaliere

Au sein de cette structure spatiale identifiée, I'€quipe Talagrand propose de renforcer, par sa mise
en réseau, lespolaitésexistantesentre le C entre de Trois-Chéne et A nnemasse, af in de
promouvoir la transversalité et I’équilibre entre les territoires. Aux péles existants sajoutent des
plles projetés de part et d’autre de la frontiére : industrie, commerce, loisirs, santé, habitat, tertiaire
et culturel. Cette stratégie cherche a construire une idenfité urbaine forte au sein de I’'axe Genéve-
Annemasse.

Mobilité : un territoire accessible, irrigué par les TP et les modes doux

En ce qui concerne les propositions en matiere de mobilité présentées au 2éme degré des études
test, I'’équipe Talagrand identifie les enjeux suivants:

- organiser des flux qui appartiennent au systtme de I'agglomération et affectent le territoire du
PACA ;

- intégrer a laville 'ensemble des qu artiersqui c omposent le P ACA en d éveloppant leur
accessibilité.

Des trois scénarios envisageables i dentifiés, | 'équipe retientla nécessité d’'une baisse des flux
TIM, cela a la fois pour favoriser | a progression des transports publics et pour permettre une
requalification des axes pénétrants au centre de Genéve.
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Comme mesures pour arriver a ¢ e scénario -baisser la part desTIM de 19% en 20 ans-la
proposition préconise :

- développer les TP a traversun s ysteme de type BHNS qui organise le rabattement des
quartiers non desservis par le tramway et le CEVA sur les grands axes de transport collectif
est-ouest : une boude en BHNS reliant les princdpales polarités et deux ramifications le long
des RD 1206 et RD 906 desservent les quartiers de faubourgs plus éloignés a I'Est. La boude
est effectuée par | a mise bout a boutde p lusieurs lignesi mpliquant de nombreux
transbordements. Une infrastructure de tramway est imaginée depuis |a route de Genéve sur
la oute Blanche avec terminus a Gaillard.

-la marche a pied comme un mode de déplacement a part entiere et favoriser I'’émergence
d’une pratique cyclable : le partage des voiiies et la limitation des vitesses « padfication »,
permettraient aux utilisateurs de rejoindre fadlement les différents sites d’intérét du PACA ;

- orienter le choix modal par un jeu d’offre et de contrainte adapté, transformant, entre autres,
I’A40 en boulevard urbain et ramifiant le tramway de Chéne-Bourg jusquau P+R de I’'A 40.

Quant aux P+R, Talagrand propose I'emplacement en amont des centres denses, connectés aux
BHNS ou auxlignes de tramway, les trois P+R se situent :

- alEst delazone d’activités de Ville-la-Grand (Altéa);
- aBoidy2;
- alouest de I’échangeur de l'autoroute Blanche.

Propositions de détail

L’équipe Talagrand développe plusieurs projets de d éfail, dans chaque cas, un état deslieux
sommaire, les enjeux du développement du site, des propositions et des m euresde mise en
ceuvre sont décrits. Les esquisses d’ aménagement s ont ac compagnées par des projets de
référence qui permettent de mieux appréhender les échelleset d’illustrer les potentialités dessites.

Le casde requalification de la route Blanche est présenté comme grand pr ojet urbain qui
permettrait de recoudre la commune de G aillard, traversée actuellement parune pénétrante
autoroutiére. En méme temps, ce projet revalorise un axe d’entrée d’agglomération et exploite un
potentiel fonder important. Des parkings souterrains remplissent le creux existant et les lignes de
tramway et de BHNS sont prolongées en surface sur cet axe qui devient un boulevard urbain. La
référence pour ce projet estl e projet de remplacement de I'autoroute urbaine de Nantes par
I'installation d’une ligne de tramway qui a produit d’importantes extemalités positives dans les
secteurs environnants.

Le C ollege av ait d emandé a I'équipe Talagrand d’ étudier | e t riangle e ntre le c entre ville
d’Annemasse, | e B rouaz et | e quartier sensible du P errier. La proposition pour c e secteur
commence par la mise en évidence de ce que représente I’espace vert du Brouaz en temesde
surface : un espace a | échelle du parc des Eaux-Vivesa Geneve. Le parc équipé du Brouaz
proposé par Talagrand pemet de créer un lien entre la ville et ’Arve dont les rives sont rendues
accessibles avec la padification de la RD. Les serre s sont maintenues et l’activité de maraichage
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est i ntégrée au parc avecla valorisation de I'espace de vente. L'implantation d’un équipement
public, en plus de I’'Hbpital privé Savoie Nord est proposée. Une urbanisation limitée aux franges
de ce parc est également préconisée, notamment al’'ouest de I'avenue Pierre Mendés France.

Avec le renforcement de la trame de mobilité douce intérieure, de I’offre programmatique et la
définition claire de limites par I'urbanisation, le Bois de Rosses devient le Haut lieu de Rosses
dans |’approche de Talagrand. Le projet pour ce secteur valorise la nature dans ses dimensions
productives, écologiques et ludique au sein du territoire urbanisé. Les of fres programmatiques
tirent partie des activités déja en place et la mutation de la zone enclavée dansle triangle des
Rosses en un pdle dédié aux commerces et loisirs pourrait étre envisagée. De méme, un pdle
d’agriculture bio, cueillette, restauration, pourrait &tre développé dans la partie agricole.

Autres projets dév eloppés par I'’équipe Talagrand dans le cadre du 20me degré des étudestest
sont : lintensification des faubourgs d’/Annemasse et du faubourg commercial de Villeda-Grand, la
renaturation du F oron, la requalification de la rue de Geneve, le balcon a Gaillard et le parc

agricole aux Voirons.

Capacités potentielles

Localisation Ty pe de potertiel Nouv eaux habitants Nouv eaux emplois Surface
ha
par extension de la ,
zone a batir 2023
France
par densffication 5204 15’631
par modif ication ,
d’affectation 3221
par extension de la ,
zone a batir 4’605
Suisse par densification 2'240 10°901
par modif ication ,
d’affectation 3751
TOTAUX 21’051 26’532
SAbJFe\‘;gf +30'000 +10'000
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5.Recommandations du College

Il est rappelé ici préalablement que les travaux menés dans le cadre de ces études-test n'ont délibérément
pas pris en compte I'hypothése de la réalis ation d'une traversée du lac, projet ét udié parallélement par le
canton de Gené ve. | | est bien ent endu que | 'intégration d' un tel ouvrage aurait des conséquences tres
importantes sur la planification et pourrait remettre en question non s eulement des solutions retenues par le
College mais également les bases de I'analyse territoriale. Cette question sera réexaminée dans le cadre du
plan de synthése a élaborer par la suite.

5.1. Synthese des travaux du College et des tables rondes

College

La présentation destrois propositions par les équipes a s oulevé lesremarques et questions
suivantes pami les membres du Collége.

Paysage

- La notion de ceinture verte sSimpose comme un concept commun et nécessaire. L'espace vide
qui "oontient" l'urbanisation doit faire également l'objet d'un projet de territoire, de maniére plus
approfondie que les idées esquissées par les équipes. M. Feddersen insiste sur la nécessité
de travailler sur c ette | isiére, son épaisseur, ses c onnexions avec le maillage vert dans
|'urbanisation.

- Lesprojets posent des bases pour la définition de "marqueurs" du paysage agricole (chénes,
champs, etc.)etde la diversité des fonctions & coodonner (agricole, écologique, loisirs, etc.).

- L'importance de la préservation du Boisde R ossest out comme lintérétd'une m eilleure
ouverture au public sont soulevés par plusieurs intervenants francgais ainsi que par M. Daulne.

- L'ambition d'une connexion du Bois de Rosses a I'Arve parle tracé du boulevard Lucie Aubrac
(KCAP) est saluée.

- La partie est du tenitoire (Cranves-Sales, Bonne) est plus difficile a traiter et les propositions
restent floues ou abs traites. M. F eddersen j uge la proposition de Rolinet intelligente mais
encore ar bitraire, c elle d e K CAP moins s pectaculaire m ais pl usj uste. L a m aftise de
I'urbanisation etla qualification paysagére de ce secteur constituent un réel enjeu.

- La notion de couloirs écologiques est essentielle pour le développement des projets sur ce
PACA, reléve noamment M. Cramer.

- M. Frei reléve | a dialectique entre densité et préservation d'espaces verts, bien mise en
évidence parles projets.

- M. Daulne édaire la différence entre parc urbain -espace vert aménagé, a forte valeur dusage

- et parc d'agglomération - vastes espaces agricoles et naturels, peu aménagés, mais intégrant
une fonction d'accueil importante quoique plus diffuse.
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- Le maintien d'un vide significatif au B rouaz est relevé par MM. Borel et Dupessey. Les
réflexions en cours pour le PLU vont dansle méme sens. M. Frei le considére également
comme un patimoine majeur pour le long terme. M. Daulne rend atentif contre une vision trop
aménagée du site et plaide pour le maintien du maraichage etsa cohabitation avec la mise en
valeur d'une ouverture sur I'Arve et dune fonction de détente etloisirs pourles citadins.

- Le dédoisonnement du site du Brouaz est un enjeu important, tant pour la connexion des
équipements au centre I'Annemasse que de maniére plus diffuse pour les liaisons de mobilité
douce.

Mobilité

- M. Donque reléve que la matiere s'est notablement enrichie dans ce domaine par rapport au
premierdegré et constate des rapprochements entre lestrois propositions. C'est le casen
particulier pour la requalification de la route Blanche, en contradiction avec les planifications
actuelles mais compatible a ses yeux avec la capacité attendue. Il juge le concept de I'équipe
Rolinet comme le plus cohérent avec les projets en cours. Enfin, il déplore le peu d'attention
portée au trafic de marchandises. |l souligne que la réflexion sur |'usage ferroviaire pour la
logistique doit étre menée a I'échelle de toute I'agglomération.

- Pourlesreprésentants d'Annemasse, |idée de périphérique complémentaire au péricentrique
(KCAP) est séduisante mais sa connexion avec la route de Genéve ainsi qu'avec |'autoroute
reste a r ésoudre. M. Oppliger juge intéressante la proposition KCAP de nouveau pont sur
I'Arve a l'est de I'échangeur.

- SelonM . D upessey, | e boulevard L ucie Aubraca unr dle interne a | 'agglomération
annemassienne mais une marge importante subsiste pour l'intégration des différents modes de
mobilité.

- M. Daulne appréde les propositions qui associent fortement les parcours de m obilitt douce
aux structures géographiques et aux identités paysageres.

- M. Oppligerinsiste surle choix a faire sur le rabattement du quartier du Perrier sur le centre
d'Annemasse (Rolinet) ou plutdét sur Genéve (KCAP). Il mentionne I'enjeu du renforcement du
train versle Chablais pour contribuer a résoudre les difficultés de connexion de ce territoire
aux pbles d'Annemasse ou du centre de Genéve.

Urbanisation

- La corrélation entre les sites stratégiques d'urbanisation et les axes forts de m obilité ressort
fortement du travail des équipes. De méme, le renforcement des transversalités doit équilibrer
latendance alalinéaiité est-ouest.

- Letravail surlesdentscreuseset | a densification du tissu urbain montrent des potentiels
intéressants mais il faudra bien apprécierle réalisme des échéances. Mme Vasiljevic sinquiéte
surlesréellescapacitésd'accueil a 2020.

- M. Feddersen questionne les effets de "porte". L'espace urbain et le territoire sont a ses yeux
des continuités complexes et éwlutives.
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Il reste mitigé sur certaines traductions trop caricaturales de densité ou dinterventions lourdes
et chéres (route Blanche en particulier). Il résume par un trait les attitudes et apports des trois
équipes : opérations coup de poing pour Rolinet, une boite a outils pour Talagrand et un suivi
des dynamiques locales pour KCAP. Il juge préférable de mettre les prioiités ailleurs que sur
des mégaprojets dont la faisabilité reste aléatoire. Il est appuyé parM. Frei dans se s propos.

M. Cramer abonde dans le sensou il ne faut pas se payer de mots pourbatiria ville sur la \ille
et quil faut prendre en compte sérieusement les aspirations des collectivités locales.

M. Frei rend attentif a ne pas se piéger par des améliorations d'espaces publics sur les grands
axes au détiment d'un travail en profondeur dans les différents quartiers.

Les avis des tables rondes

Sur ce périmetre densément bati et utilisé, les propositions des trois équipes se sont trouvées en
interférence avec de nombreux projets, attentes et programmes engagés par ailleurs.

Notamment, les tables rondes ont relevé les points suivants :

transport ferroviaire : lI'activitt de fret ferroviaire est a maintenir impérativement a la gare
d'Annemasse ;la création d'une halte ferroviaire au Brouaz rendrait nécessaire la construction
du shuntd'Ambilly ; le phasage est a coordonner avec la revitalisation de la ligne Annemasse-
La Roche ; la proposition de KCAP, de créer un quai sud a la gare d’Annemasse, interfacé
avec le tramway, mériterait d'étre vérifiée

P+R : pourquoi ne pas créer un parking P+R a la gare d/Annemasse? Pourquoi chercher a
déplacerle P+R de Sous-Moulin?

autres transports publics : quelle desserte de Bonne et de I'hdpital de Findrol?

secteur du Brouaz : la pisciculture est un joyau a conserver (théme de I'eau a proximté de
I'Arve) ; les serres municipales sont a préserver

autres : les propositions de densification de Gaillard et de Puplinge ne font pas l'unanimité.

D'autres interventions ont fait état dinquiétudes sur des sujets touchant moins directement au
périmetre du PACA. Notamment :

développement économique : ou propose-t-on de créer des enplois, de quels types? ne
risque-t-on pas de renforcerle profil de «super dortoir» du territoire?

trafic routier : quel sera limpact de la traversée du lac sur le trafic de la route Blanche?
comment va étre géré le trafic correspondant?

Les porte-paroles de deux associations, trés assidues dans tous les PACA, ont réaffirmé leurs
positions générales :
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- agriculteurs : ne pas confondre terres agricoles (outil de production alimentaire) et zones
vertes ; ne pas encourager le morcellement au pied des Voirons, qui inciterait a dédasser des
terres agiicoles ; soutenir une activité maraichére au parc du Brouaz, en lien direct avecla ville
; de forts doutes sont émis surla notion de «parc agricole» proposée parl'équipe Talagrand

- écologie : les coriidors biologiques de la Seymaz et du Foron mériteraient d'étre plus lamges;
comment est plise en compte la voie verte du CEVA?

N

La propositon de I€quipe Rolinet a convaincu par la force des lisieres, comme limite a
['urbanisation (mais ne s'agitdl pas de nouwvelles « fortifications »?), par la densification des tissus
urbains (mais certains sinquietent de la qualité de vie) et parles réseaux écologiques. L'hypothése
de création d'une halte ferroviaire au Brouaz reste a Vérifier.

La proposition de I'€quipe Talagrand a été appréciée pour lidée de centralité transfrontaliére bien
dessenie, de parc d'agglomération au Brouaz, de haut lieu de Rosses et de reconversion de la
route Blanche. Mais les moyens de densification n'ont pas paru treés dairs, tandis que le
déplacement du P+R de Sous-Moulin etla notion de « parc agricole » ont été mal regus.

La proposition de I'équipe KCAP a convaincu par sa clarté et son réalisme. Lidée d'un technopdle
aux portes de Genéve a été appréciée, de méme que les réseaux de mobilité etl'aménagement du
Bois de Rosses. Linterconnexion du tram et du RER & la gare d'Annemasse par un allongement
des quais a paru intéressante, de méme que la nouwelle vision du boulevad est-ouest
d'Annemasse, mais ces deux idées restent a \érifier. Les avis des tables rondes ont été plus
partagés sur les extensions proposées de MICA et Puplinge.
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5.2. Recommandations générales du Collége

Les recommandations émises par le Collége d'expert pour la suite des travaux de planification
doivent étre compirises comme des criteres et attitudes de projet et non comme un jugement positif
ou négatif sur des propositions des équipes qui seraient lues comme des solutions clé en main.

Paysage
1. Fixer une limite claire et pérenne a laville compacte

- Considérer cette limite comme une frange d'épaisseur circonstanciée (espace de projet et
d'aménagement) plutdt que comme un trait, tout en considérant qu'elle doit par ailleurs se
traduire dairement surle plan juridique de I'affectation du sol.

- Lespointsde passage a travers cette limite constituent des espaces déterminants de projet
urbain et paysager.

2. Au-dela de cette limite, renforcer les divers paysages dans leurs caractéristiques et
multiples fonctions (agriculture, biodiversité, détente, loisirs, ressources, etc.)

- Définir des espaces de projet agro-paysagers pour les milieux ouverts ou forestiers, dans une
épaisseur plus ou moins grande.

- Diversifier les milieux et caractériser les ambiances tout en renforcant lidentité des grandes
unités paysageéres.

- Préserver la fonction productrice de la zone agricole et associer en priorité les agriculteurs aux
processus de m utation de leur espace de production, en dialogue avec les autres acteurs
concernés.

- Valoriser les circuits courts de la production agricole etles échanges ville-campagne dans une
dynamique de cohabitation.

- Maitriser strictement I'urbanisation nouwelle au-dela du périmétre de la ville compacte, dans
une planificaion coordonnée et visant plutbt au renforcement eta la structuration deslocalités
existantes.

3. Structurer le territoire urbanisé par un maillage vert diversifié et connecté au grand
paysage

- Une trame végétale globale, plus fine et intégrée au tissu urbain (espaces publics), doit offrir
des transversalités a travers le territoire. Elle sarticule autour des couloirs majeurs constitués
par la voie verte CEVA, les cours du Foron et de la Seymaz ainsi que par le boulevard Aubrac
converti en oouloir vert.

- Le maillage desespacesvertsdoit constituer un réseau naturel biologique renforcé et un
support ala mobilité douce. Il interconnecte a la fois les milieux naturels etles espaces publics
de différentes échelles.
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- Le maillage vertet le réseau des espaces publics sont connectés au grand paysage ainsi mis
a portée de tous.

- Prendre en compte la perception des composantes du grand paysage (Arve, Voirons, Saléve,
campagne...) comme r éférents d' orientation et d e spatialisation d e c omposition urbaine :
maillage, espaces publics, bati.

- Promenade Lucie Aubrac (couloir vert) : Evolution du projet de boulevard dansle but de
valoriser sa fonction de couloir vert et d'axe de mobilité douce, connecté sur I'Arve, dans un
parc du Brouaz a aménager, et au Bois de Rosses, par un prolongement dans les tissus batis
existants. Sa fonction dans le réseau routier reste importante pourles déplacements internes a
I'agglomération d’ Annemasse. E lle s e définira e n ¢ oordination av ec | 'évaluation de la
proposition de "périphérique" greffé sur I'autoroute faite par KCAP.

4. Réserver des parcs d'agglomération agro-paysagers en frange de ville compacte

- En complément aux espaces verts et parcsurbains, les"parcs d'agglomération" sont des
espaces ouverts a caractere agricole et naturel predominant mais dontla fonction d'accueil est
importante pour la dét ente et | esl oisirs de | a po pulation urbaine. lls font| 'objet
d'aménagements sobres et limités visant & assurer une cohabitation harmonieuse entre ses
fonctions productive, écologique et récréative.

- Le couloir de I'Arve, dans ses fonctions naturelles et agricoles prédominantes, y compris
pour le maraichage, constitue ponctuellement un espace de détente relativement sauvage,
partiellement enchassé dans | a ville (concept d'aménagement a pr éciser sur | a base des
condusions du PACA Piémont du Saléve / Arve). Préserver un | arge espace non urbanisé
pour la dynamique du c oursd' eau c omme p our des espaces|ibres dur ables. C onnecter
généreusement ce couloir aux principaux axes verts perpendiculaires (vallons de la Seymaz,
du Foron et de la Menoge, parc du Brouaz, etc.)

- Le parc du Brouaz constitue un espace de projet stratégique intégré au couloir de I'Arve.
Réserver un espace libre important, ouvrant les quartiers sur I'Arve et pouvant accueillird es
fonctionsou é quipementsdi vers: par c p ublic, agriculture, p isciculture, ¢ linique, etc.
Coordonner sa planification avec la transformation de la route Blanche, |'aménagement de la
jonction dEtrembiéres etde la rive gauche de I'Arve ainsi qu'avecle oouloir vert Lucie Aubrac.

- Le Bois de Rosses mérite une valorisation de sa valeur dusage et de son accessibilité, dans
une interprétation nouvelle. Il doit toutefois rester authentique dans son expression naturelle et
sa valeur biologique (éviter trop d'aménagement). S a fonction de connexion écologique et
paysagere entre les milieux voisins (Voirons, marais des Chasseurs) ou plus distante (Foron,
Menoge, espace agricole) mérite d'étre renforcée par des mesuresfines et ciblées, pour
atténuer notamment les coupures de l'urbanisation et des infrastructures.
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Urbanisation

5. Exploiter le fort potentiel de densificationvers l'intérieur

- Lacible de 30000 nouveaux habitantset de 10'000 n ouveaux e mplois définie pource
périmeétre paraft réaliste et sera vérifiée par |'élaboration du plan de synthése. Les projets ne
doivent toutefois pas bloquer d'autres potentiels d'accueil supplémentaires qui sont sans doute
encore envisageables a plus long teme.

- Le potentiel d'emplois sur France est tré s largement supétieur a la cible (plus de 15'000 pour
les trois équipes contre 3'000 visés par le PAFVG). Ce potentiel doit toutefois étre reconsidéré
a la baisse au vu de la densité actuellement trés faible d'emplois’/ha. Ces éléments montrent
que I'enjeu dans ce domaine se situe avant tout dans les questions administratives, fiscales ou
de conseil et moins dans la planification territoriale.

- Parleur diversité et leur c oodination avec une politique d e servicest ransfrontaliere les
quartiers ém ergeants ou r enouvelés s eront ¢ ongus po ur r épondre aux as pirations des
différentes catégories sociales et générationnelles de population.

- Mettre en ceuvre des projets permettant de concrétiser de maniére appropriée | importante
offre potentielle en logements et postes de travail révélée parles étudestest a |intérieur du
périmétre c ompactd' agglomération. L a s tratégie d e développement urbain ¢ onsiste a
compléter, r ecoudre, de nsifier, r enouveler, r equalifier... av ec s ensibilité e t r espect des
différentes trames urbaines.

- Lesplanifications et mesures d'affectation en vigueur doivent étre révisées dans ce sens, y
compris en remettanten cause des zones a batir dispersées hors du périmétre compact.

- Travailler parallélement sur les trois stratégies complémentaires d'intensification
urbaine déclinées ciapres:

6. Renforcer les polarités d'une centralité transfrontaliere émergente

- Lamise enr éseau et en s ynergie d es pol arités ex istantes et futuresdans c e c ouloir
d'agglomération o ffre I'opportunité d' une no uvelle c entralitt a ¢ heval s url a f rontiére
(Annemasse — Trois-Chéne), modéle alternatif au développement actuel trés linéaire et centré
sur Genéve. Cette centralité multipolaire peut ainsi devenira la fois un support identitaire fort
et f aworiser | ess ynergiesde proximité logement/emplois/services. E lle d oit p ermettre
I'’émemgence d’ une p lanification ¢ oncertée p our optimaliserl a ¢ omplémentaiité des
équipements publics et des services.

- Maximiser |'utilisation judicieuse du sol et la mixité des fonctions dans les secteurs centraux
dans une dynamique respectueuse du patimoine et de la cohérence urbaine. Planifier ces
mutations avec doigté, concertation et persévérance dans des processus garants de qualité,
tant pourle cadre de vie que pour les espaces publics.
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- Constituer des pbéles d'emploi (essentiellement tertiaire) et de services dans les centralités
irriguées par les axes forts TP : Eaux-Vives, TroissChéne et Annemasse centre (y compris
Etoile Annemasse-Genéve).

- Desliensforts sont a tisser entre les différentes centralités existantes et futures du PACA, tant
au niveau fonctionnel (axes de mobilité, mixité et complémentaiité des fonctions comme des
équipements) que spatial (aménagement des axes urbains, identités paysagéres, séquences
d'espaces pu blics) ou s ocial ( activités, s ervices pub lics, v ie as sociative, m anifestations
culturelles ou sportives).

- Lespropositions des équipes sont a considérer comme desillustrations de potentiel et non
comme des modéles a appliquer (les projets "coup de poing" de Rolinet sont notammentjugés
trés caricaturaux).

- Trois-Chéne : Renforcer la densité et la définiion des espaces publics sur la route de Chéne
et autour de la gare CEVA de Chéne-Bourg en visant la création d'une centralité affirmée,
attractive et vivante. Exploiter| e par coursde | a Seymaz c omme c ouloir p aysager et
écologique, support de mobilité douce greffé sur la voie verte du CEVA. Etendre le périmétre
de renouvellement urbain de la gare aux lots situés au nord et a l'est (chemin de la Mousse et
route d'Ambilly). Chercher la juste cohabitation entre le patrimoine préservé, le bati nouveau
de forte densité et des espaces publics de grande qualité.

- Etoile Annemasse-Geneév e (gare d’Annemasse) : Poursuivre les démarches de planification
pour une reconversion du site dans son contexte élargi (friche ferroviaire, hépital et parcelles
sous utilisées) en v ue de lui conférer uneidentité nouvelle au c aractére urbain af imég,
exploitant sa spédficité spatiale et historique. Viser l'implantation d'équipements et d'emplois
de niveau d'agglomération pour constituer un pdle stratégique de niveau d'agglomération pour
les services et activités économiques, ainsi qu'un support a une nouvelle dynamique urbaine
bénéficant de I'arrivée du CEVA. Gérerla ocohabitation entre la éaffectation du secteur avecle
maintien d’une activité ferroviaire (besoins d’ exploitation pourle trafic de voyageurset |l a
logistique urbaine). Coordonnerla planification du site avec la consolidation des quartiers plus
aunord le long du Foron et une meilleure connexion de Puplinge au centre d’/Annemasse.

- Route Blanche et route de Malagnou : Transformer l'autoroute en bailevard de qualité ou en
espace couvert, avecun traitement spatial etune urbanisation attenante réparant l'effet de
coupure et limitant les nuisances. Chercher une synergie avecle renouvellement urbain et la

mise en lien des quartiersde part et d'autre de | 'autoroute. Répondre en particulier aux
attentes de la commune de Gaillard en matiére de maftise du stationnement, de création de

lien entre les quartiers et d'évolution en douceur de I'€quilibre social. Baser e projet sur un
diagnostic fin des besoins et des potentiels ainsi que sur une faisabilité foncére et économique
en visantune densité adaptée sans tomber dans la mégastructure démesurée.

- Eaux-Vives (hors centralité transfrontaliere) : Le pble de la gare et ses environs constitue
plutdt le point d'accrochage de la centralité transfrontaliere avec le cceur d'agglomération. Il
agit donc comme articulation et relais. La poursuite de la densification de ce quartier par des
opérations multiples doit viser une forte affirmation urbaine, dans un cadre valorisé par des
espaces publics de qualité, I'ouverture sur le lac et par le voisinage de verdure desjardins
résidentiels de Chéne-Bougeries, de grands parcs urbains et du vallon de Frontenex. Le projet
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ambitieux dela gare C EVA, avecl implantatonde la N ouvelle C omédie, c onstituera un
élément moteur a exploiter.

7. Structurer l'urbanisation affirmée des franges d'agglomération

- Hommisle projet MICA déja fortement engagé ou des cas trés exceptionnels (alternative sur
Puplinge), aucune extension significative sur I'espace agricole bordant I'agglomération n'est en
princpe a envisager. Les opérations d'urbanisation nouvelle en frange urbaine sont plutot
destinées a en structurer les limites, tant du point de vue du renforcement de la cohérence
paysagére que de la qu alitt des m ilieux batis. I | s'agit donc en pr indpes d' opérations
ponctuelles coordonnées ou d'intervention linéaires en front de quartiers plutét décousus.

- Axe Frontenex : Opérations ponctuelles sur "dents creuses" dansle couloir bien desservi par
la future ligne de bus en saisissant |les opportunités d'élargir et qualifier I'espace public des
rues. Interventions sensibles de structuration etde connexions pour la mobilité douce dansles
quartiers de \illas donnant sur la zone agricole a préserver et greffées sur la voie verte CEVA.
Coordonner cette démarche avec une reconstituton de la trame bocagére par des haies
plantées de chénes.

- MICA : Evaluer la pertinence d’un éventuel report du potentiel préw dans les secteurs « Mon
Idée » et « Grand Prés » (environ 1'500 logements) au sud de Puplinge (voir ci-apres) ou sur
un autre site. Contrairement a certaines propositions, il n'est pas a envisager de remettre en
cause | escésures vertes, congues et dimensionnées selon leurs fonctions pay sagére, de
gestion deseaux et d'usage social. Les capacités annoncées par les équipes devront étre
vérifiées en fonction de ces paramétres.

- Puplinge : Elaborer un projet d'extension progressive du village de Puplinge vers le sud-est,
dans un mode durbanisation adapté favolisant a terme une meilleure connexion avec le pdle
d'Annemasse. A ménager dansce c adre des| iaisonsde m obilitt d ouce particuliérement
efficaces entre le village et la gare d'Annemasse (5 min. a vélo !). Ménager une coupure
paysagere dansl| e c ouloir du F oron, pr éservant s a f onction d e ¢ orridor biologique et
distinguant dairement lidentit¢ du \illage par rapport a la ville attenante.

- Ambilly - Ville-la-Grand : Opérations ponctuelles d'occupation délicate des vides|le long du
Foron (Martiniére, Corceillons, Comiéres) dansle double but dune meilleure occupation du sol
et dune qualification des rives du cours d'eau.

- Front de Cranves-Sales sur le Bois de Rosses : Questionnerle renforcement de la structure
spatiale et sociale des quartiers pavillonnaires situés en frange du site des Bois de Rosses,,
par un nouveau front donnant sur I'espace agricole (propositions de Talagrand et KCAP). Cette
démarche, a gérer dansla durée (échéance 2030) et a coordonner avec la consolidation du
tissu urbain inachevé, doit permettre de diversifier la composition sociale, d'offrir 'opportunité
d'équipements de proximité et de renforcer I'accrochage de ces quartiers avec le College etle
centre villageois, au-dela des opérations actuellement engagées sur ce secteur. Elle doit
également qualifier |a transition paysagére ainsi que les parcours de m obilité douce avec le
parc d'agglomération du Bois de Rosses. Une amélioration des liaisons spatiales, biologiques
et fonctionnelles entre le bois, le marais des Chasseurs et les coteaux des Voirons pourra étre
recherchée parla méme occasion.
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- Articulation de Borly - La Bergue - Bonne : Ce secteur n'a été que peu abordé par les
études m ais constitue a la foisun point sensible de transition dansla limite du périmeétre
compact d'agglomération et un ensemble mal structuré de banlieue artisanale, commerciale et
pavillonnaire. Une planification concréte et habile serait nécessaire a I'¢chelle intercommunale
en intégrant | e Bas et Haut M onthoux pour qualifier et préserver|lesvidesorganisant le
territoire, renforcer des nceuds urbains, valoriser I'espace de la D907 etinciter a une meilleure
organisation de la mixité de bnctions.

- Brouaz : En symbiose avec la conception paysagére du parc du Brouaz et desrives de I'Arve,
ainsi qu'en coordination avec I'évolution du site de la Chatelaine, une urbanisation partielle du
site du Brouaz est souhaitable afin de créer des articulations cohérentes entre les quartiers et
les espaces ouverts, valolisant ces derniers et permettant un meilleur équilibre de la mise en
ceuvre globale des vides etdes pleins.

8. Inciter et accompagner le renouvellement ou la densification diffuse de certains
guartiers

- Renforcer lidentité d es quartiers ex istants et augmenter | esdensités pour préserverl| es
espacesvertset la zone agricole, sanstomber dans|e rafistolage ou les nouvelles cités
impersonnelles, avec une exigence de qualité dans le traitement des parcs et espaces publics.

- Annemasse : Des opérations de renouvellement, de densification, d'occupation de vides et de
restructuration peuvent cohabiter ou se combiner sur différents sites : Perrier, Romagny. Elles
offrent un bon potentiel d'accueil et de qualification sociale, spatiale et environnementale. Une
coordination assidue doit viser également a créer de la cohérence dans la structure urbaine,
notamment par |'aménagement des grands axes ou | a couture avec les espaces publics ou
collectifs des ensembles batis voisins quil sagit dinterconnecter. Le tracé du boulevard Lude
Aubrac en est un vecteurimportant.

- Zone d'activité de Ville-la-Grand : Maintenir le potentiel d'activités artisanales et de pefite
industrie ( secondaire), ¢ ontenir | 'expansion des ac tivitts c ommerdales (au bénéfice des
centres) et cibler les insertions des futurs développements d’activités (Altéa) bénéfidant dela
nouvelle offre TP programmeée. Favoriser la densification et la structuration de la zone. Mettre
en valeurla proximitt du B oisde R osses, not amment p ar le traitement pay sageret les
connexions de mobilité douce.

- Chéatelaine : Favoriser une reconversion progressive du site dune part vers des fonctions plus
adaptées a la situation toujours plus centrale de ces terrains au vu du développement urbain
inéluctable et d' autre par te n v alorisant la s ituaton enrive del 'Arve et enen trée
d'agglomération. | nscrire ¢ ette m utation d ans une s tratégie t ransfrontaliére d'implantation
d'activités. Coordonnerla planification avec celle du Brouaz, au nord de |'autoroute.

- Centralités de Gaillard : Inciter et accompagner un renforcement progressif des centralités de
quartier et des liaisons urbaines transversales nord-sud entre la rue de Genéve et les baloons
sur I'Arve, a qualifier également par un questionnement sur la coupure actuelle de I'autoroute
Blanche. Soutenir également les échanges avec les quartiers voisins de Thoénex et lesliens
renforcés parla desserte TP. Travail de densification par touches, d'aménagement de l'espace
public des rues structurantes ainsi que de valorisation de places de quartier.
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Chéne-Bougeries : La particularitt de c e couloir de jardinsrésidentiels arborisés a f orte
présence paysagére est a préserver. Des actions et indtations a une densification mesurée et
progressive sont toutefois a inscrire dansla durée. Les opportunités d'interconnexion des rues
ou desliaisons de mobilité douce doivent étre saisies pour renforcer l'appropiiation sociale de
ces quartiers etleur insertion a part entiere dans la structure de la ville.

Travailler avec les acteurs et les collectivités locales pour affiner la stratégie et les
projets urbains.

Sansrenoncer aux objectifs fondamentaux du pojet dagglomération etd'un urbanisme inscrit
dans le développement durable, prendre largement en compte les attentes et appréhensions
des di fférents gr oupes d'acteurs c oncermés p ar | es pr ojets, dontl es autorités| ocales en
premier chef.

Inscrire le développement des projets dans un processus de partenariat et de concertation dés
les phases initiales.

Par des opérations c oncrétes, bien cibléeset m enéesen bo nne ¢ oncertation, chercher
|'adhésion des acteurs au cercle vertueux d'un urbanisme durable, sociabilisant et porteur de
qualité de vie. Ces actions doivent se mener parallélement sur des themes complémentaires
(espaces publics, mobilité, logement, équipements, etc.) et a differentes échelles, y compris
sur des opérations trés ponctuelles mais pouvant étre emblématiques (proposition Talagrand
pour les balcons de Gaillard, parexemple).

Mobilité

10. Fav oriser le transfert modal dans une approche complémentaire des accessibilités

Améliorer fortement I'attractivité (rapidité, confort) des modes doux et des transports publics
pour déchargerles axes routiers du traficinutile et limiterla pression sur I'environnement. Cela
implique de dév elopper unr éseaud et ransports pub licsi nterconnecté p ermettant un
rabattement sur les axes forts (tramway et RER) et de réserver des parcours généreux et trés
diffusp our lescyclese t piétons. L e réseau viaire a ttiibué a u TIM d oit p ouvoir co ntinuer a
assurer sa fonction de distribution de I'agglomération et des quartiers dansun princpe de
fluidité relative et de vitesse modérée.

La cible mise en évidence par les études test devrait étre la stabilisation globale du trafic
motorisé grace aux effets du report modal en compensation de l'augmentation de la demande
générée p ar | 'uibanisation. La c entralisation des f ortes densitésd' emploi ou de gr ands
générateurs de trafic sur les nceuds de transports (gares RER) favorise a ce titre grandement
le report modal.

Aborder la thématique du transport de marchandises et de la logistique, qui concernent une
partimportante des déplacements et représente un enjeu non négligeable en teme mobilité et
d’environnement (point pas ou pe u traité par |l es m andataires). Les études m archandises
générales du PA préconisent de réserver des espaces dédiés a la logistique en centre ville (a
ou sont effectués le plus grand nombre de déplacements), si possible connecté au réseau
ferroviaire.
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11.

12.

Considérer que la stratégie et les actions majeures en terme de mobilité doivent en premier
chef étre traitées a I'échelle de I'ensemble de lI'agglomération et que les mesures a prendre au
niveau du PACA ne sont que subsidiaires, quand bien méme elles peuvent avoir des effets
certains.

Mettre en ceuvre pour les modes doux un maillage viaire serré et structuré par de
grandes liaisons a forte qualité paysagéere

Combiner dans le maillage MD les buts de mobilité fonctionnelle et de loisir, par des tracés
complémentaires ou combinés, congus en étroite coordination.

Assurer | a ¢ ontinuité d es par coursr écréatifsa t ravers | es quar tiersj usqu'aux | imites
d'urbanisation et connecter le maillage urbain aux parcours de randonnée et de détente dans
les espaces agricoles ou naturels. Renforcer en particulier les liaisons transversales nord-sud
etles échappées vers I'est.

Relier le m aillage MD f onctionnel des q uartiersaux c entralités, €éq uipements ( écoles
notamment) et aux améts TP (interfaces en particulier).

Combiner le maillage MD au renforcement du réseau vert (cf. volet "Paysage") et greffer les
espaces publics majeurs ou de quartier (parcs, places, placettes) sur ces parcours. La voie
verte du CEVA, lescouloirsd e la Seymaz et du Foron ainsi que la promenade Lucie
Aubrac prolongée en constituent les axes forts.

Requalifier les axes urbains est-ouest, actuellement a caractere trésroutier, en faveur de la
mobilitt do uce et dela v aleurd'usage de I'espace pu blic, en c oordination av ec un
réaménagement en faveur des T P. On traitera en prioiité | 'axe route de Chéne - rue de
Geneéve ainsi que lesgrands axesd'Annemasse. La requalification de la route Blanche -
route de Malagnou entre dans cette stratégie mais fera I'objet d’un processus plus complexe
lié a une nouvelle urbanisation de ce couloiren grande partie autoroutier.

Réaliser une ossature solide de transports publics composée d'axes forts longitudinaux
reliant les poles urbains et des distributions transversales interquartiers, connectées
aux centralités.

Une amélioration des connexions TP simpose autant entre I'ensemble du territoire et Genéve
que dans l'interaction des différentes centralités. Les développements des projets sur la base
desréflexons des m andataires des étudestest sont toutefoisa m ener en ¢ onsidérant la
demande de déplacement et en particulier les origine-destination des usagers potentiels ainsi
qu'au regard de & faisabilité technique etfinanciére.

Mettre en ceuvre les projets d'axes forts longitudinaux (CEVA, tram et BHNS) projetés, enles
questionnant a | a | umiere d es pr opositionsde r enforcement d esax esnor d ( KCAP :
prolongement du trolleybus) et sud (BHNS B rouaz-Gaillard par les quartiers). E xaminer la
perinence dun prolongement du tram jusqu'au Perrier comme proposé par KCAP. Assurer le
niveau d'axe fort TP sur la route de Malagnou - route Blanche.
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- O ptimiser la connexion des axes forts a la gare d'Annemasse (explorer la piste KCAP ou

13.

d'autres options) dans une approche globale intégrant la MD, I'orientation et la qualification de
I'espace public.

Vérifier la pertinence d'une boucle TP entre les polarités transfrontalieres (Chéne, MICA,
Annemasse, Gaillard) pour forger une région non seulement axée sur Genéve mais également
génératiice d’identité pr opre, de place d e t ravail, e tc. C ette pr oposition est jugée t res
positivement pour le projet MICA. Evaluer ses modalités d'exploitation selon les prindpes de
Rolinet ou Talagrand. Concevoir cette boude en cohérence avec les liaisons transversales a
plus grande échelle.

Compléter le réseau piincipal par une ligne de bus entre Annemasse - Bonne - Hbpital avec
un bonniveau de deserte, adapté a un contexte de péiphéie.

Améliorer le trafic individuel motorisé par le transfert modal et une gestion qualitative
du réseau priorisant la fluidité sur la rapidité.

Pas de nouwelle infrastructure routiére prévue, hormis pour la desserte de nouweaux quartiers
et une meilleure connexion dAnnemasse a l'autoroute, mais plutdt une requalification des axes
prindpaux (cf. plus haut). La requalification de la route de Malagnou - autoroute Blanche
sinscrit dans cette stratégie.

Une meilleure distribution du trafic dans Annemasse et ses abords peut étre visée par la mise
en place d'un concept combinant un péricentrique et un périphérique. Concewoir dans ce
contexte le boulevard Lucie Aubrac c omme liaison interquartiers en appo int au r éseau
principal et non comme artére majeure.

- U ne meilleure connexion de l'‘autoroute en traversée de |I'Arve avec Annemasse est

nécessaire. Poursuivre les études sur des variantes a la jonction d'Etrembiéres ou plus a I'est
(option KCAP).

- Loc aliser les principaux P+R en frange du périmétre compact,surlesa xesfortsT Petles

réaliser smultanément ala mise en ceuvre de ceux-c. Cela permet de relier ces infrastructures
aux centralités pour soutenir les activités et les commerces de ces demiers. Cela implique de
déplacer a terme aux portes de l'espace urbain certains parkings actuellement en bout de ligne
urbaine ala frontiére mais au cceur de l'urbanisation (Sous-Moulin, Maillesullaz parexemple).
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Sigles et abréviations

ARC SM Assemblée régionale de coopérationdu G enewis S yndicat mixte (France)
BHNS Bus a haut niveau deservice

CEVA Liaison ferroviaire C ornavin - Eaux-Vives - Annemasse
COPIL Comité de pilotage

COPRO Comité de projet

DDE Direction départementale de lEquipement (France)
DGAT Direction générale del'aménagement du territoire (GE)
ha hec tares

MD Mobilité douce

MED Maisonde |’Economie D éveloppement, s ociété d’économie mixte (Genevois Haut-Savoyard)
MICA Mon Idée - Communauxd Ambilly

P+R P arking relais

PACA Périmétre d'aménagement coordonné d'agglomération
PAFVG P rojet d’agglomérati on fr anc o-valdo-genewis

PDCom Plan directeur communal (GE)

PDU Plans de dé placements ur bains (France)

PLQ Planlocalisé de quartier (GE)

PLU Planlocal d'urbanis me (France)

RD Route départementale (France)

RER Réseau express régional

SCOT Schéma de cohérence territoriale (France)

TIMT ransports i ndividuels motorisés

TPT ransports publics
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